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Presentacion

2. Presentacion

Felicitaciones! Ahora usted es parte del mundo de la alta performance
de FuelTech! Sepa que este equipo es exactamente el mismo utilizado
en diversos autos vencedores dispersados por el mundo. Desde
autos de arrancada nacionales y autos de la NHRA, de campeonatos
de marcas a los exdticos 12 cilindros, las FT500 SFly la FTS00LITE
SFI representan el maximo de la tecnologia, facilidad de uso vy
performance extraida. Nosotros de FuelTech deseamos que tenga
muchas victorias y que se divierta en su camino, ya que vencer esta
en nuestro ADN!

LaFuelTech FT500 SF/FTS00LITE SH es una computadora totalmente
programable, en tiempo real, que permite el ajuste de todos los
mapas de inyeccion e ignicion. La programacion puede hacerse
directamente sobre el modulo a través de su pantalla touchscreen
de 4.3" (solamente FT500 SHI) o por medio del software FTManager
(FT500 SFI e FTS500LITE SFI) con comunicacion USB de alta
velocidad. La configuracion de los mapas y compensaciones puede
ser realizada en la forma simple (2D) o avanzada (3D) en formato de
tabla y la resolucion de los mapas puede ser alterada por medio del
software FTManager. Se puede aplicar en cualquier tipo de motor de
ciclo Otto que utiliza la inyeccion indirecta, 2 o 4 tiempos, con hasta
12 cilindros o hasta 4 rotores, gasolina, alcohol, metanol, GNV nitro
metano y otros combustibles compatibles.

El control de mariposa electrénica esta totalmente integrado al
madulo, configurado directamente en su pantalla sin necesidad de
computadoras 0 modulos adicionales. Es posible programar alertas
para situaciones de riesgo del motor. Como por ejemplo: exceso de
rotacion, baja presion de aceite, exceso de temperatura del motor,
baja presion de combustible, entre otros. Trayendo méas seguridad
al usuario. La ECU cuenta también con cinco mapas totalmente
independientes, permitiendo configuraciones diferentes de motores
y/0 carros.

El control de ignicion puede ser realizado a través del distribuidor o
rueda fonica. De esta forma es posible trabajar con una Unica bobina,
con bobinas dobles o con bobinas individuales por cilindro en elmodo
chispa perdida o secuencial. Los inyectores de combustible pueden
ser controlados de forma secuencial, con compensacion individual
por cilindro, semi-secuencial o multipunto. Ademas se puede alterar
el angulo de fase de inyeccion.

El equipo cuenta con el menu Favoritos que buscar facilitar el acceso
a los principales menuds de ajuste del motor, permitiendo ejecutar
alteraciones répidas en los mapas. El panel de instrumentos es
totalmente programable, posibilitando al usuario cambiar el tamano
de exhibicion vy los tipos de lecturas de cada parametro, asi como
los limites de lectura presentados en la pantalla.

La FT500LITE SFI es una FT500 SH sin la pantalla touchscreen. En
caso que desee actualizar su FT500LTE SFI para FT500, entre en
contacto con nuestro Soporte Técnico.
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Término de garantia

FT500 SFI / FT500LITE SFI

3. Término de garantia

La utiizacion de este equipo implica la total conformidad con los
términos escritos en este manual y exime al fabricante de cualquier
responsabilidad en tomo al uso incorrecto del producto.

Lea todo el manual del producto antes de empezar la instalacion.

29

Este producto debe ser instalado y regulado
solamente por talleres especializados o personas
capacitadas y que tengan experiencia con la
regulacion y preparacion de motores .

Antes de empezar cualquier instalacion eléctrica desconecte la baterfa.

La inobservancia de cualquier advertencia y precauciones descritas
en este manual puede provocar dafos al motor y pérdida de la
garantfa de este producto. Un ajuste incorrecto del producto puede
provocar danos al motor.

Este equipo no posee certificacion para ser utilizado en aeronaves o
cualquier similitud, por lo tanto no se contempla para ese fin.

En algunos palses que realizan inspeccion vehicular anual no esta
permitida cualguier modificacion al sistema de inyeccion original.
Informese antes de llevar a cabo la instalacion.

Avisos importantes para instalar correctamente:

e Siempre corte los sobrantes de cable NUNCA enrolle el pedazo
excedente.

e £l cable negro del amés NECESITA que dar conectado
directamente al negativo de la bateria, asf como todos los tierras
de sensores.

e Serecomienda conectar los cables negro / blanco directamente
al borne negativo de bateria, asegurando que el modulo
tenga una buena conexion a tierra durante la operacion. El
funcionamiento del modulo sin una conexion adecuada del los
terminales de tierra pueden causar danos irreparables al equipo.

Los tierras (cables negro y negro / blanco) no
deben estar conectados antes de conectarse a
lo terminal negativo de bateria.

ii t IMPORTANTE

ATENCION
- Es recomendable guardar los mapas en su

computadora, como copia de seguridad. Si
su modulo llega a presentar problemas, esta
copia sera la garantia para mantener los
ajustes a salvo. En algunos casos, cuando se
envia a la fabrica, la memoria de su médulo
puede llegar a ser formateada, siendo
necesaria su ultima copia de seguridad para
que vuelva a funcionar correctamente.

- Observe periodicamente nuestro sitio web
(www.fueltech.com.br) y verifique que su
ECU y su Software FTManager estén en la
ultima version disponible para download.

- Enla FT No es posible cambiar el idioma.

Garantia limitada

La garantia de este producto es de 1 afo a partir de la fecha de
adquisicion y cubre solamente defectos de fabrica, mediante la
presentacion de la factura. Este modulo posee un ndmero de serie que
esta vinculado a la factura y a la garantia. Para cambiar el producto,
entre en contacto con FuelTech

Defectos y dafios causados por la incorrecta utilizacion o instalacion
del producto no estéan amparados por la garantia.

Este analisis es efectuado por el sector de mantenimiento de FuelTech.

La ruptura del sello provoca la pérdida de la Garantia del
Producto.

Manual version 4.4 — Mayo/2021

Version base de la ECU - 4.6
Version FTManager - 4.6
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Propiedades

4. Propiedades

Especificaciones y entradas

Sensor MAP interno de 7bar (103psi) absolutos, 1bar relativo al
vacio y 6bar de presion positiva;
Pantalla sensible al tacto de 4,3" de 16,8 millones de colores;

Procesador de 375MIPS (Capacidad de procesamiento -
Millones de Instrucciones Por Segundo);

Control de motores ciclo Otto de 1, 2, 3, 4, 5, 6,8, 10y 12
ciindros y 2, 3y 4 rotores;

2 bancos de inyeccion (Bancos Ay B);

Resolucion del tiempo de inyeccion 0,001ms;

Resolucion del angulo de inyeccion 0,01°;

11 canales de entrada totalmente programables: (temperatura
del aire y del motor, presion de combustible, presion de acelte,
sensor TPS, sensor MAP externo, sensores de posicion de pedal
y mariposa electronica, etc.);

2 entradas fijas (Sefal de rotacion vy fase);

20 canales de salida programables (inyeccion, igniciony salidas
auxiliares), 4 salidas para control del motor de pasos;

Control de ignicion por rueda fonica o distribuidor;

Entrada USB para comunicacion con la computadora y software
FuelTech;

Entrada CAN FuelTech (comunicacion CAN con los médulos
FuelTech y tableros Racepak 1Q3);

Comunicacion con AM;
Temperatura de trabajo: -10°C a 60°C;
Escala de lectura de los sensores modificable;

Funciones

Control de inyeccién en modo secuencial, semi-secuencial 'y
multipunto;

Control de ignicion en modo secuencial o chispa perdida;

Control de marcha lenta por mariposa electronica, motor de
pasos, punto de ignicion y por solenoide;

Opciones de ajuste del mapa principal, ralenti e inyeccion rapida
por MAP o por TPS;

Programable en tiempo real en el equipo o a través del software
de la PC;

Compensaciones de inyeccion individuales por cilindro;
Mapas de inyeccion e ignicion simples (2D) y avanzados (3D -
Tabla 32x32);

Resolucion de los mapas de inyeccion e ignicion programables
(via software FTManager y cable USB);

Mapa de angulo de fase de inyeccion;

Ajuste de la Inyeccidn rapida y de decaimiento;
Compensacion de tiempo muerto por tension de la bateria;
Compensacion del punto de ignicion por vacio, presion de turbo
y posicion de la mariposa (TPS);

Compensacion de la inyeccion y de la ignicion por temperatura
del motor y del aire;

Compensacion de la inyeccion por tensidn de la bateria;
Limitador de rotacion por corte de combustible vy corte de
ignicion;

Corte de combustible durante la desaceleracion (Cut-Off);

Exclusivas funciones de arrancada: Modo Burnout, 2-Step,
3-Step, mapa de ignicion para corte de arrancada, accionamiento
de 2-Step por velocidad , control de rotacion por tiempo a través
de corte 0 atraso de ignicion y tabas de enriquecimiento de
combustible y compensacion de punto por velocidad y tiempo
pos largada;

Control electréonico hasta dos electros ventiladores por
temperatura del motor;

Mapa de primer pulso de inyeccidn y enriquecimiento tras la salida;
Control temporizado de la bomba eléctrica de combustible;
Activacion del arbol de levas variable (VTEC);

Control de nitro progresivo con enriguecimiento de mezcla y
retardo de punto;

Contrasena de seguridad del usuario y del preparador;

Alerta de cambios (shift alert) visual, sonoro y por salida para
activacion de la alerta de cambio de luces externo (shift light
externo);

Control de verificaciones con aviso y corte del motor por
exceso de presion, exceso de rotacion, temperatura del motor,
inyectores saturados, presion de aceite, presion de combustible
y presion diferencial de combustible;

Ajuste de laintensidad de la iluminacion del area de visualizacion
y del volumen del aviso sonoro;

5 memorias para grabar diferentes ajustes de los juegos de
mapas;

Computador a bordo

Tiempo de inyeccion (en milésimas de segundo), punto de ignicion (en
° APMS), RPM, TPS (en %), presion del MAP, posicion de la mariposa
(TPS), temperatura del aire, del motor, presion de aceite y combustible
en bar (incluyendo registro de maximos y minimos);

Sefial de Lambda 1y Lambda 2, porcentual de impulso y nitro
utilizados, botén de activacion del Registrador de Datos y del
modo burnout y tension de la baterfa (en Voltios);

Lectura de velocidad de rueda y cardan, deteccidn de marcha
por velocidad/relacion de cambio o sensor analdgico;

Datalogger interno

Grabacion de muitiples sesiones (archivos) de datos y hasta
128 canales, con capacidad para mas de 1h;

Tasa de muestreo programable por canal (25Hz, 50Hz, 100Hz y 200Hz);
Comunicacion con PC por medio de un mini cable USB y
personalizacion de los canales a través del software FTManager;

Contenido del paguete

1 Mddulo FT500 o FT500LITE;

1 Ameés eléctrico para instalacion;

1 Dispositivo de memoria USB (conteniendo el software
FTManager, los manuales FT, etc);

1 mini cable USB;

1 Manual de instalacion FT500 / FT500LITE;

1 Soporte Smart Clip.

Dimensiones del modulo

T471mm x 82mm x 33mm.

Peso

FT500LITE SFI: 150g;
FT500 SFI: 235¢.
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4.1 Conexiones del arnés eléctrico — conector de 24 vias

Color del Cable Pin Conexion Observaciones
Azul n°1 24 Salida del inyeccion n°1
Azul n°2 23 Salida del inyeccion n°2
Azul n°3 13 Salida del inyeccion n°3 Salidas normalmente asignadas para control de inyectores. Si es
AzUl N6 2 Salida del inyeccion n°6 necesario, pueden ser configuradas como salidas auxiliares.
Azul n°7 4 Salida del inyeccion n°7
Azul n°8 6 Salida del inyeccion n°8
Blanco n°4 9 Entrada cable blanco n°4 Estandar: presion de aceite
Blanco n°5 7 Entrada cable blanco n°5 Estandar: temperatura del motor Pueden ser configuradas
Blanco n°6 5 Entrada cable blanco n°6 Estandar: presion de combustible | como cualquier sensor
Blanco n°7 3 Entrada cable blanco n°7 Estandar: temperatura del aire anglogo o digitel.
Blanco n°11 11 Entrada cable blanco n°11 Estandar: sensor TPS
Gris n°1 18 Salida gris n°1
Gris n°2 16 Salida gris n°2 Salidas normalmente asignadas para el control de ignicion.
Gris n°3 14 Salida gris n°3 Si es necesario, pueden ser configuradas como salidas de inyeccion
— : — 0 auxiliares.
Gris n°4 12 Salida gris n°4 Por estandar, la salida Gris n°8 se configura como salida de tacémetro.
Gris n°5 10 Salida gris n°5
Gris n°8 1 Salida gris n°8
, Conectado a el negativo del sensor de rotacion inductivo. Cuando esta
B_Ianco del cab’Ie 8 Referenga Qel Sensor de instalado paralelamente a la ECU original, conéctelo juntamente con el
blindado de 2 vias rotacion inductivo . - e o
negativo original — No utilizado en sensor hall, aislar;
Conectado a la sefial del sensor de rueda fénica (inductivo o hall) o a
Rojo del cable - .. la sefal del distribuidor hall. Para sensor inductivo, usar la malla ligada
blindado de 2 vias 7 Enirada sefial de rotacion a la malla del sensor. Para sensor hall, usar la malla como negativo
para el sensor.
gbmcode\camg 15 Entrada sefal de fase Conedadoal&%BordgfasedeHnando(mducmm)ohaw
indado de 1 via Usar malla como negativo para el sensor.
Rojo 21 Entrada 12V tras-relé Conectado al pin 87 del Relé Principal.
Nedro 19 Entrada necativo de bateria Conectado directamente al negativo da bateria, sin correcciones.
9 9 No lo conecte al chasis, el bloque o cabeza del vehiculo.
Conectado directamente a lo bome negativa de bateria, sin empalmar.
Negro/Blanco 22 Entrada de tierra de potencia | No lo conecte a otra tierra antes de conectarlo al terminal negativo de
la baterfa
Verde/Rojo 20 Salida 5V para Sensores Suministro para sensor TPS de la mariposa y otros sensores.

Azul n°6

Azul n°7

Azul n°8

Gris n°5

L S & SRS e 5

Gris N°4
4

Gris N°3 .

Gris n°2

Gris N°8
AL —

Blanco n°7

Blanco n°6
= ) )

Blanco n°5
- g

Blanco n°4
g e

Blancon®ll |

Azul n°3
3

Enfrada senal de fase - Blanco

Cable Blindado 1 via

T

Gris n°1 ;

T

Salida 5V para Sensores - Verde/Rojo

Entrada de tierra de potencia - Negro/Blanco

Referencia del sensor de rotacién inductivo - Blanco
Cable Blindado 2 vias

Enfrada sefal de rotacion

Negativo de Bateria - Negro

Enfrada 12V fras relé - Rojo

Azul n°1
—

Azul N°2
—

Vista Trasera del Conector del arnés
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4.2 Conexiones del arnés eléctrico — conector de 16 vias

Color del cable Pin Conexion Observaciones
Estéandar: sefial de la sonda
(¢} (¢]
Blanco n°1 1 Entrada cable blanco n°1 lambda
Blanco n°2 5 Entrada cable blanco n°2 Estandar: boton Two-Step Pueden configurarse como cualquier
Estandar botén aire sensor analdgico o digital.
O O
Blanco n°3 7 Entrada cable blanco n°3 acondicionado i e e ;
) - alida de senal de solo puede
Blanco n°8 12 Entrada cable blanco n°8 Esténdar: sehal Pedal 2 ser configurada en blanco 5, 7, 10
Blanco n°9 10 Entrada cable blanco n°9 Esténdar: sehal Pedal 1 o171,
Salida sefial MAP o entrada sefial
O O
Blanco n°10 3 Entrada cable blanco n°10 TPS2 (Mariposa Electronica)
Gris n°6 2 Salida gris n°6 Salida de ignicion n°6 puede actuar como salida de inyeccion o auxiliar
Gris n°7 4 Salida gris n°7 Salida de ignicion n°7 puede actuar como salida de inyeccion o auxiliar
Azul n°4 6 Salida azul n°4 Salida de inyeccion n°4 puede actuar como salida auxiliar.
Azul n°5 8 Salida azul n°5 Salida de inyeccion n°5 puede actuar como salida auxiliar.
Negro/Blanco 9 Ertradas de i q | Conectado directamente a lo borne negativa de bateria, sin empalmar. No
Negro/Blanco 11 niradas de tierra de potencia | 1 onecte a otra tierra antes de conectarlo al terminal negativo de la bateria
Amarillo n°1 13 Salida cable amarillo n°1
Amarillo n°2 14 Salida cable amarillo n°2 Salidas para mariposa electronica y motor de pasos. Pueden utilizarse
: : : como salidas de inyeccion o salidas auxiliares (electro ventilador, bomba
Amarillo n°3 15 Salida cable amarillo n°3 de combustible, etc.)
Amarillo n°4 16 Salida cable amarillo n°4

Amarillo n° 4
g cees g e g P SR ceen g

Amarillo n°2
- e ey glelillle} P S —

Nnco n°8

B FRFRRFFR B PR RFRFFFR B FARE AR g FFRFRRFFFR B FF R FFFFF

Blanco n°9

Gris N°6

1(T14 1211018 | 6|4
15

1m1|9|7 513

_Blanco n°1

1glonco n°10

10 10 10

Blanco n°2

Blanco n°3

7 FEF K] FEw

Tierra de potencia - Negro/Blanco

Tierra de potencia - Negro/Blanco
Amarillo n°1

K] FEE K TR

1 * 1 *

= * ok ok 3 * ok ok 3 * ok ox

, Amarillo n°3,

* ok k 3 * kK

Vista Traseira del Conector del arnés
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4.3 Tabla de la salidas de FT500

Corriente Corriente
Color maxima para maxima para
del Tipo de salida | accionamiento accionamiento Aplicacion Observaciones
cable por negativo (0V) | por positivo para
para cada salida cada salida
A Colstor abiero s No accpna por B\C([)S myectores,l relés, Accionar carga; siempre por
positivo valvulas solenoides negativo
: Accionamiento de
Coletor abierto igniciones inductiva, bicos Accionar cargas siempre por
Gris con fuente de 1A* 30mA en 5V g L d ‘ prep
) inyectores, relés, valvulas negativo
corriente en &V ‘
solenoides
Cuando utilizadas para accionar
) o relés, valvulas o cualquier tipo de
Mariposa electronica, . ‘
motor de paso, controle carga por negativo, hay risco de
- ' retornar 12V y quebrar prendida
Amarilla PUSH-PULL 0 bA* bA™ en 12V de igniciones tipo MSD/ v P
HALF BRIDGE , la FT.
M&W, cargas activadas }
En este caso, requiere uso de un
por 12V . .
diodo de proteccion externo o de
relé con diodo ya integrado.
Verde/ Salida 5V de . Utilizada para alimentar TPS,
. - 250mA en 5V lida 5V .
Rojo la FT mAaen Salida 5 para sensores sensores de velocidad, RPM, etc

* Capacidad de corriente maxima total combinada accionando todas las salidas por negativo: 15A continuo
** Capacidad de corriente méaxima total combinada accionando todas las salidas por positivo: 5A continuo

Ioo |-

No se puede accionar ignicion traves de las salidas azules. Ellas no tienen resistor de pullup.

4.4 Salidas configurables

Como las salidas de la FT500 pueden configurarse de varias formas y
desempenar diversas funciones, ellas tienen capacidades diferentes
de acuerdo con la aplicacion. A continuacion, revise algunos detalles
importantes sobre ellas:

Salidas color azul [n°1 a n°8]: por estandar, se configuran

automaticamente como salidas de inyeccion. Cada una puede

controlar hasta:

- 6 inyectores con impedancia superior a 10 Ohm (maximo de
12 inyectores entre todas las salidas azules);

- 4 inyectores con impedancia entre 7'y 10 Ohm (maximo de 8
inyectores por total entre todas las salidas azules);

Es obligatorio el uso de Peak and Hold cuando la cantidad de
inyectores sea superior al maximo citado anteriormente o cuando se
usan inyectores de baja impedancia (inferior a 7 Ohm).

Durante la configuracion de los ajustes del motor, las salidas de
inyeccion seran rellenadas automaticamente del Azul 1 al Azul 8.
Cuando sea necesario utilizar mas de 8 salidas de inyeccion, el
madulo buscara salidas disponibles a través de los cables Grises
del n°1 al n°8 o por medio de los cables amarillos del n°1 al n°4.
En este caso, el uso de Peak and Hold es obligatorio en las salidas
de color gris y amarillo, para inyectores de alta o baja impedancia.

Las salidas de color azul que no sean utilizadas para la activacion de
inyectores pueden ser configuradas como salidas auxiliares (bomba
de combustible, electro ventilador, etc.). En estos casos, el uso de
un relé es obligatorio.

Salidas color gris [n°1 a n°8]: por estandar, son configuradas
automaticamente como salidas de ignicion. Segun la necesidad
pueden ser configuradas como salidas de inyeccion o auxiliares.

Durante la configuracion de los ajustes del motor, las salidas de
ignicion serén llenadas automaticamente del gris 1 al gris 8. No es
posible configurar mas de 8 salidas de ignicion.

Las salidas de color gris no seran utilizadas para ignicion, pueden ser
usadas para la activacion de inyectores (obligatorio el uso de Peak
and Hold para inyectores de alta o baja impedancia) 0 como salidas
auxiliares (obligatorio el uso de relé).

Salidas color amarillo [n°1 a n°4]: por estandar son utilizadas
para control de mariposa electrénica (Amarillo 1y 2) o motor de
pasos (Amarillo 1 a 4).

Las salidas de color amarillo que no seran utilizadas para control
de mariposa electronica, pueden ser utilizadas como salidas
auxiliares o para accionamiento de inyectores. En el caso de uso
de inyectores para el BoostController integrado, se puede conectar
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la salida directamente al inyector, pero para el uso de inyectores
de combustible, es obligatorio el uso de Peak and Hold, tanto para
inyectores de alta y de baja impedancia . Esto se debe a que esta
salida puede presentar diferencias minimas de tiempo de inyeccion
para el control de los inyectores de combustible cuando se utiliza
sin Peak and Hold.

Salida para tacémetro: por estandar, es configurada en el cable
gris n°8 pero, caso necesite usar este cable con otra funcion, se
recomienda usar los cables amarillos (amarillo n°1 a n°4) configurados
como salida de tacometro. Caso necesita usar otro cable como salida
de tacometro (azules n® 1 an°8 o grises N°1 a n°7) contacte nuestro
soporte técnico, pues, se debe instalar un resistor para que estas
salidas trabajen de forma correcta.

4.5 MAP integrado

El mddulo esta equipado con un sensor MAP integrado en su parte
trasera. Se recomienda usar manguera de maquinas neumaticas,
dada su flexibilidad, resistencia y durabilidad. Son hechas de PU
(normalmente en color azul 0 negro) y deben tener 4mm de diametro
interno (6mm de diametro externo).

Mangueras de silicona no son recomendables, ya que se doblan
faciimente y pueden deformarse, impidiendo la lectura correcta del
sensor de la FT.

Se debe llevar una manguera hasta el colector de admision exclusivo
para MAP de la FT, sin compartirla con vélvulas o relojes, solo con
otros mddulos, conectada a cualquier punto atras del acelerador
(entre la mariposa y la cabeza). La longitud de ella debe ser la menor
posible para evitar problemas de respuesta del sensor. En caso de
mariposas individuales, es necesario interceptar todas las mariposas y
entonces extender la manguera hacia el MAP de la FT, de lo contrario,
la lectura permanecera inestable e imprecisa.

4.6 Conexiéon USB

El cable mini USB puede utilizarse para actualizar la version del modulo,
efectuar la configuracion de los mapas a traves de la computadora
y software FTManager, ademas de hacer posible la descarga de las
informaciones recabadas por el registrador de datos interno.

4.7 Red CAN FuelTech

El puerto CAN FuelTech esta formado por un conector de 4 vias
ubicado en la parte trasera del modulo v es responsable de comunicar
la FT500 con otros modulos FuelTech, como por ejemplo los modulos
Knock Meter, GearController y los dashboards Racepak. Es necesario
utilizar el arnés Can-Can conectado a los puertos CAN de cada
madulo FuelTech para establecer la comunicacion entre los equipos.

ATENCION

El uso del terminador es obligatorio para un
funcionamiento correcto de la CAN, como se
muestra en la figura siguiente.

A

Conexiones del ameés eléctrico de la Red CAN
A - CAN ALTA (Blanco/Rojo) - Pin 4;

B - CAN BAJA (Amarillo/Azul) - Pin 3;

C - Conector Macho;

D - Conector hembra;

E

- Terminador de Red CAN;

LB
L]

DB uBuN s BN
BEusususeuss]

Bl
I

Equip CAN

|

weo- nANg
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5. Primeros pasos con la FT500 - antes
de la instalacion

Este capitulo presenta un paso a paso que debe seguirse para iniciar
las configuraciones y los ajustes basicos de la FT500 antes de
empezar su instalacion eléctrica. Existe un recurso que asigna
las funciones de los cables del amés de forma automatica de acuerdo
con las caracteristicas del motor (ndmero de cilindros, modo de control
de los inyectores, bobinas de ignicion y salidas auxiliares), por ello,
puede haber modificacion en la funcion de un cable.

1. Conecte el pen drive en el puerto USB vy a partir de él instale el
software FTManager. Recuerde de observar nuestra pagina web
(www.fueltech.com.br/softwares) vy verificar si su FTManager y
su FT500/FT500LTE estan en la dltima version disponible;

2. Conecte la FT500 a la computadora a través del cable USB
suministrado, el médulo se encendera;

3. Con el modulo en mano, acomparie el capitulo 6, que presenta
informaciones basicas acerca del funcionamiento y navegacion
en los menus;

4. El capitulo 7 orienta al usuario por todos los menus donde son
insertadas las configuraciones béasicas sobre el funcionamiento
del motor (sefial de rotacion, modo de control de la inyeccion
y de ignicidn, etc.).

5. Antes de iniciar la instalacion eléctrica, vaya hasta el menu
‘config. del motor”, en la dltima opcion, “Tabla de conexion
del amés’, compruebe y anote la forma en que las funciones
han sido asignadas en los cables del amés. Un consejo Util es
sacar una foto de la pantalla con el celular. A través del Software
FTManager, el menu “Diagrama de Conexion del Cableado”
muestra una figura del conector de la FT500 con la funcion de
cada uno de los cables, de acuerdo con configuracion del mapa;

6. Realizado esto, los capftulos del 8 al 14 orientan sobre todos
los detalles referidos a la instalacion eléctrica, conexion de
inyectores, bobinas, cables de alimentacion, sensores, etc.
El capitulo 25 muestra diagramas eléctricos completos como
ejemplo para su instalacion;

7. Elcapttulo 15 redne la informaciones sobre las configuraciones
de los sensores para lectura de temperatura, presion, RPM,
velocidad, etc.

8.  Con lainstalacion eléctrica finalizada, el capitulo15.14  contiene
todas las informaciones necesarias para la primera salida del
motor, calibrado de ignicion, sensores, etc.;

9. Loscapitulos 17 al 24 muestran descripciones detalladas sobre
todas las funciones del mddulo. Se recomienda  bastante su
lectura, porque detalla bien las formas en que opera cada
funcion.

6. Conociendo el moédulo

6.1 Navegacion en el menu

LLa navegacion a través de la pantalla sensible al tacto, es bastante
intuitiva, pues, el area de visualizacion del equipo facilita el acceso a
las informaciones y menus, eliminando los botones. De esta forma,
todos los cambios de mapas, configuraciones y funcion son realizadas
con suaves toques sobre la pantalla.

Para acceder a los menus, presione la pantalla dos veces, como si
fuera un doble clic. Ello facilita la operacion del médulo con el vehiculo
en movimiento y evita errores al navegar por las opciones.

1- Panel de instrumentos: muestra informaciones sobre el
motor (RPM, temperatura, presion, punto de ignicion, tiempo
de inyeccion, etc.

2 - Mapas de inyecciéon: mapa principal de inyeccion, ajuste
total de inyeccidn, compensacion por RPM, Mapa de ralentf
por TPS, inyeccion de réapida y decaimiento, compensacion
por temperatura de aire y motor, Arranque, ajuste individual por
cilindro, etc.

3 - Mapas de ignicién: mapa principal de ignicion, Ajuste total
de ignicion, compensacion por MAP/TPS, compensacion por
temperatura de aire y motor, ajuste individual por cilindro, etc.

4 - Configuracion de alertas: acceso a configuracion de
alertas por exceso de presion de turbo y rotacion, presion de
combustible y aceite, apertura del inyector.

5 - Configuracion del motor: configuracion del motor, ignicion,
sefial de RPM, pedal/Mariposa, actuador de ralenti, Dead
time de los inyectores, Dwell de ignicién, inyeccidn, y table de
conexion del cableado.

6 - Configuracion de la interface: Ajuste de iluminacion de la

pantalla, sonido de alarmas, claves de proteccion, calibracion
de la pantalla, panel de instrumentos.

7 - Manejo de mapas: Menu utilizado para seleccionar el ajuste
activo y generar el padron FuelTech.

8- Sensores y calibracion: Este menl da acceso e las
configuraciones de las entradas de los sensores de la FT500 y
calibracion de ignicion.

9 - Ajuste de auxiliares: Datalogger interno, control de ralentf
limitador de RPM, cut-off, ventilador de radiador, nitroso
progresivo control de presion de turbo, etc.

10 - Funciones de drag race: 2-step, 3-step, control de inyeccion
€ ignicion por tiempo, control por velocidad por tiempo, etc.

11 - Favoritos: Atajo para los menus mas utilizados.

12 - Panel de diagnostico: Permite verificar el estado de todas las
salidas y entradas de médulo, muy Util para descubrir defectos
y analizar el funcionamiento en general.

Puede también navegar por todas las opciones a través del Software
FTManager (disponible en el pen drive que acompana el producto) y el
cable mini USB. La interface principal del software es mostrada abajo.

Mapas de
Inyeccion

Config. _

del Motor

Dashboard

g i
T
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13 - Panel de acceso rapido;

14 - Mapa principal;

15 - Panel de ayuda;

16 - Grafico del mapa o funcion;

17 - Instrumentos/Tiempo Real/Dashboard;

15

Al entrar en algin mapa o configuracion, existen algunos botones
cuyo funcionamiento se describe a continuacion:

18 - El drea roja muestra el punto del mapa seleccionado para la
edicion;

19 - El darea amarilla es mostrada solamente con el auto en
funcionamiento y muestra la faja en que el motor esta trabajando
actualmente en tiempo real;

20 - Botodn +: Incrementa el valor del parametro seleccionado;

21 - Botdén >: Avanza para la proxima posicion del mapa;

22 - Botdn salvar/seleccionar: Salva las modificaciones hechas
en el mapa o configuracion y retorna al Menu Principal;

23 - Botoén retornar: Retorna al menu principal. Caso algun mapa
o configuracion aja sido alterado, puede confirmar;

24 - Boton cancelar/volver: Cancela cualguier modificacion hecha
en el mapa o configuracion y retorna al menu anterior;

25 - Botoén -: Reduce el valor del parémetro seleccionado;

26 - Botoén <: Pasa al parametro anterior del mapa;

27- Botén <>: Cambiar la pantalla;

Por el Software FTManager, todos los comandos son accesibles
a través del raton del teclado. La interface del mapa principal de
Inyeccion (en modo avanzado) es mostrada abajo:
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Modo de edicion avanzado

En el modo de edicion avanzado, los mapas de inyeccion e
ignicion seran mostrados en formato 3D (tabla), ademas de algunas
compensaciones de inyeccion e ignicion individuales por cilindro.
La navegacion del menu es bastante simple, en la esquina inferior
izquierda es posible identificar la posicion actual del mapa, que va
a aparecer en color verde para el Banco Ay color lila para el Banco
B. El icono amarillo muestra la posicion real de funcionamiento del
motor, al hacer clic sobre este icono, usted va a ser re-encaminado
ala pista de vacio/presion o posicion de la mariposa en que el motor
esta funcionando.

Para recorrer las pistas de vacio/presion o posicion de la mariposa,

haga clic en la direccion horizontal de la tabla, para las pistas de

rotacion, haga clic en la direccion vertical.

28 - Bancada de Inyectores;

29 - Rotacion del motor;

30 - Fajade vacioy presion del motor, también puede ser configurado
por la abertura de la mariposa (TPS);

31 - Utilice las teclas + y - para aumentar o disminuir el tiempo de
inyeccion;

32 - Tiempo de inyeccion y porcentual de la bancada B, el valor de
arriba corresponde a la bancada A;

33 - Mapa de posicion en la tabla:

Amarillo: Seleccione este icono para alterar el tiempo de
inyeccion en la faja de funcionamiento del motor;

Rojo: Posicion seleccionada en la tabla;

3,080

15,980 (106%)
3,140 (20%)

3,220

4200 PRCHH]

6.2 Atajos del software FTManager

e  F1 - Exhibe u oculta el panel de ayuda;

° F2 — Exhibe u oculta el panel de acceso rapido;

e F3 - Exhibe u oculta el gréfico;

o F4 — Exhibe u oculta el tiempo real (Dashboard FTManager);
o F5 — Exhibe solamente el mapa principal
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° F6 — Altera la exhibicion de la tabla entre tiempo de inyeccion
— milisegundos (ms), eficiencia volumétrica (%VE) y porcentual
de inyeccion (%Pl): fluo de combustible en LB/h o unidad
seleccionada — solamente en el mapa principal;

° F7, F8, F9, F12 — No hay atgjo relacionado

° F10 — Tabla datalogger overlay ventana vertical;

° F11 — Tabla datalogger overlay ventana horizontal;

° (Ctrl) + (C) — Copiar;

e (Ctrl) + (V) — Pegar;

° (Ctrl) + (+) —Incrementa valor rapidamente, incremento de
0,100 en tiempo de inyeccion. Para eficiencia volumétrica y
porcentual de inyeccion el incremento es el resultado del célculo
pos mudanza en tiempo de inyeccion;

° (Ctrl) + (-) — Disminuye el valor rapidamente, sustraccion de
0,100 del tiempo de inyeccion. Para eficiencia volumétrica y
porcentual de inyeccion el decremento es el resultado del calculo
pos mudanza en tiempo de inyeccion;

e  (+) — Incrementa valor, incremento de 0.010 en tiempo de

inyeccion. Para Eficiencia Volumétrica y Porcentual de Inyeccion
elincremento es el resultado del calculo pos mudanza en tiempo
de inyeccion;
(-) — Disminuye el valor, sustraccion de 0.010 en tiempo de
inyeccion. Para Eficiencia Volumétrica y Porcentual de Inyeccion
el decremento es el resultado del calculo pos mudanza en
tiempo de inyeccion;

° (Shift) + (+) — Incrementa valor lentamente, incrementa de
0.0071 en tiempo de inyeccion. Para Eficiencia Volumétrica y
Porcentual de Inyeccion el incremento es el resultado del célculo
pos mudanza en tiempo de inyeccion;

e (Shift) + (-) — Substrae valor lentamente, sustraccion de 0.001
en tiempo de inyeccion. Para Eficiencia Volumétrica y Porcentual
de Inyeccion el decremento es el resultado del célculo pos
mudanza en tiempo de inyeccion;

e (A) - Sumar — Abre una caja de didlogo para insertar el valor
que sera sumado;

e (M) - Multiplicar — Abre una caja de didlogo para insertar el
valor que sera sumado;

e  (Espacio) - Completar — Abre una caja de didlogo para insertar
el valor que seré insertado en aquella célulg;

° (I) = Interpolar — Interpola los valores entre las células
seleccionadas;

° (V) - Interpolar en vertical — Interpola los valores entre las
células seleccionadas en vertical;

° (H) -Interpolar en horizontal - Interpola los valores entre las
células seleccionadas en Horizontal;

° (S) - Ir para lectura actual —va para la lectura actual cuando
el modo tiempo real esta activado;

e  (Home) - Va para la célula més izquierda posible;

° (End) — Va para la célula mas arriba posible;

e (Page Up) — Va para la célula mas arriba posible

e  (Page Down) — Va para la célula mas abajo posible;

6.3 Alertas sonoros

La FT500LITE emite diversas alertas sonoras que indican condiciones
de error, alertas de seguridad o de cambio de marcha. Compruebe
abajo el significado de estas alertas:

Alerta de baja duracion con pequenos intervalos (40ms
con sonido, 10ms sin sonido)

e Shift alert: El alerta sonoro ocurre en las RPM programadas
para el cambio de marchas.

Alerta de media duracion con pequenos intervalos
(400ms con sonido, 10ms sin sonido)

Este alerta se refiere a cualquier configuracion de seguridad colocada
en el Menu Configuracion de Alertas.

Se puede referir a

° Exceso de RPM

e Alerta de inyector abierto (Porcentual Inyeccion excedido)

o Exceso de presion de turbo

° Presion de aceite elevado

e Presidn de aceite baja

° Presion minima de aceite por RPM

e Temperatura alta de motor

° Presion baja de combustible

e Presion diferencial de combustible incorrecta

Para que el alerta sea emitido a la respectiva funcion debe estar activa
en el menu configuraciones de las alertas.

Alerta de alta duracion con intervalos medios (800ms
con sonido, 400ms sin sonido)

Esta alerta puede corresponder a diversas situaciones en la ECU:

o Error en el firmware de la ECU: (necesario actualizar el
modulo a través del FT Updater)

o Falta de sensor de fase: fue enviada una configuracion para
el modulo que exige el uso de sensor de fase (rueda fonica de
12 dientes e ignicion secuencial). En este caso, vaya al menu
Senal de RPM y habilite el sensor de fase;

o Ignicion debe ser configurada como distribuidor: fue
enviada una configuracion para el modulo que solo funciona en
modo distribuidor. En este caso, conecte el modulo en la PC y
vaya al menu Ignicion (dentro de Configuraciones del Motor) y
seleccione la opcién “Distribuidor”;

e  Salidas deshabilitadas: conecte la FT600LITE al PC, vaya
hasta el menu caracteristicas del motor y marque a caja de
seleccion “Habilitar Salidas”;

e  TPS des calibrado: Conecte el médulo en la USB y calibre el
TPS antes de dar arranque al motor;

Estas alertas seran reproducidas continuamente y solamente dejaran

de ser indicadas cuando la situacidn de error deja de existir

i i j IMPORTANTE

Al conectar la FT500LITE apenas en el puerto
USB, es normal que el sonido de alerta quede
débil. Es una estrategia para guardar bateria a
conectar el modulo en la notebooks.
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6.4 Tablero de instrumentos

Cuando el motor esta funcionando, el tablero de instrumentos muestra
algunas herramientas con informaciones en tiempo real.

Consulte el capitulo 23.3 de este manual para mayor informacion
sobre como personalizar el Tablero de Instrumentos.

Para acceder al tablero de instrumentos, marque su |como
ubicado en el Menu Principal :

12,53 ms
Ignigdo

1 - Valor actual en tiempo real

2 - Status del datalogger interno;

3 - Togue en el area blanca para acceder al mend principal;
4 - Valor méximo Aimacenado;

5 - Valor minimo Almacenado ;

Todos los valores maximos y minimos quedan almacenados, aunque
la inyeccion sea desconectada, y pueden ser borrados con ayuda
del menu “Configuracion de la Interfaz”, pulsando el boton “Borrar
indicadores”.

Los valores minimos y maximos son mostrados en la parte inferior
de cada cuadrado. A la izquierda tenemos los valores minimos y a la
derecha los valores maximos alcanzados.

El panel de instrumentos también es exhibido en tiempo real a través
del software.

MAP % Inj. P. Oleo Delta TPS
= = = bar = = = bar
P. Comb. Bateria
---V
Terra poténcia

===

% Lenta

Ignicio
o

- - = - - = = = har

Sonda 1
Sonda 2

- - A

T.Inj. A T. Motor

oo omg

T.Ini.B

- - =-ms

Adicionar gauge radial
" Adicionar gauge de barra
E Adicionar gauge digital

Para adicionar o remover medidores (relojes, mostradores) haga un
clic con el botdn derecho del ratén en un area libre y seleccione el
tipo de medidor que desea adicionar (radial, de barra o digital).

6.5 Tablero de diagndsticos

El tablero de diagndsticos es una herramienta para detectar anomalias
en los sistemas, sensores y actuadores de la FT500 / FTS00LITE.
Para ingresar a través del software FTManager, cliquee en el “panel
de diagnostico” en panel de acceso rapido.

Panel de Diagndstico

Diagndstico Cables azul: Salidas

mEn
H

=
B
H
-
[t
B
H
B
r
[ ]
M

Eventos de status

Para acceder a él, marque su icomo,./ubicado en el Menu Principal.
A

Las informaciones son divididas en 9 paginas:

° Pagina 1: Diagnostico de rotacion y fase;

° Pagina 2: Informaciones sobre el funcionamiento del motor en
general;

e P4gina 3: Status de los cables blancos;

e P4gina 4: Status de comunicacion CAN;

e  P4gina 5: Status de los cables azules;

e  P4gina 6: Status de los cables grises;

° Pagina 7: Status de los cables amarillos;

e P4gina 8: Diagnostico de lectura de RPM;

( Diagnéstico 1/11

Partida
Rotacion fase

7325

Angulo del sensor de fase (°)

90,4

Rotacion fénica

7325

Inyeccion

Ignicién

La pantalla 1 muestra la rotacion de la rueda fonica y del sensor
de fase esta pantalla es muy Util para diagnosticar errores en los
sensores de rotacion vy fase.

Las pantalla 2 a 5 muestra las entradas/salidas en la columna de la
izquierda, posicion/comando enviando al actuador (salidas)/ tension
leida (entradas) en la columna central y la informacion principal usada
para el calculo de la posicion/comando en la columna de la derecha.
Para una salida configurada como electro ventilador, por eemplo, el
panel de diagndstico mostrara se status en la columna central y la
temperatura del motor en la columna derecha.

En la pantalla 6 estan las informaciones de diagnosticos muy
importantes principalmente para encontrar problemas de lectura
de rotacion. A continuacion se detallan algunos errores y posibles
causas de estas:

Error en la rueda fénica: gap en lugar incorrecto — detecto el gap
(diente faltante) en lugar errado, puede ocurrir también en ruedas
fonicas sin diente faltante cuando hay una sefnal de fase en lugar
errado. También ocurre en motores con volante muy liviano que
aceleran y desaceleran mucho durante los tiempos de compresion
del motor en partida y en funcionamiento.
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Error en la rueda fénica: nimeros de dientes incorrectos—numero
de dientes de la rueda fonica diferente a lo configurado en la ECU.
Un ruido puede causar lectura de un diente “fantasma”, por ejemplo.
Error en la rueda fénica: falla en la deteccion del diente — ECU
detecto una cantidad menor de dientes en el conteo de la rueda
fénica. También ocurre en motores con volantes muy livianos que
aceleran y desaceleran mucho durante los tiempos de compresion
del motor en la partida y en el funcionamiento.

Error en la rueda fonica: aceleracion anormal — error en la deteccion
del diente. Normalmente causado por ruido en la sefal.

Error en el sensor de fase: ruido en sefial — sefal de fase detectado
en lugar incorrecto. Generalmente este error es causado cuando la
ECU detecta ruido en la sefial de fase o cuando la rueda gue envia
la sefial para el sensor de fase tiene mas de un diente por vuelta.

ATENCION

Cuando el 2-step y 3-step estuvieran
configurados para accionamiento por velocidad,
su funcionamiento puede ser conferido a través
de la pagina 1 del panel de diagndstico, y no de
la pagina 2, visto que su accionamiento no sera
mas hecho por una entrada analdgica (cable
blanco)

Subtitulos del tablero de diagndsticos

( Diagnostico 2/6

Cable blancos: entradas

: Sonda lambda #1

: Marcha (analdgico)

: Aire Condicionado

: Presion de Aceite

: Temperatura do motor
: Presion de combustivel
: Temperatura do Aire

: Disponible

: Disponible

10: Sefial de MAP

11: TPS

OCONOUTARWN -

Indica que la entrada o salida esté configurada, activada'y
funcionando correctamente.,

D Indica que la entrada o salida esta configurada y
desactivada.

Indica que la entrada o salida no fue configurada.

A Indica que la entrada o salida esta configurada, pero ocurre
un funcionamiento anormal.

6.6 Prueba de las funciones de tiempo

Este menu permite ejecutar una prueba de funcionamiento de las
salidas activadas tiempo. Para iniciar la prueba, el motor debe estar
apagado v la ignicidn prendida.

La prueba se inicia al apretar el botdn 2-step vy dura todo el tiempo
que sigue apretado.

Mientras se realiza la prueba, los valores de RPM, MAP, TPS vy
temperaturas se pueden cambiar en tiempo real.

Probar funciénes por tiempo

[l Habilitar

En esta pantalla se pueden pruebar las
salidas controladas por tiempo. Para
ejecutar la prueba, el motor debe estar
desligado y con la llave de ignicién en
conctato (12V).

Diagnostico

La prueba sera ejecutada mientras el

p estuviera presionado. El
a a contar en el momento
que el botdn es presionado.

Durante la prueba, los valores de RPM,
MAP, TPS y temperaturas se pueden

Teste fungdes tempo 8/ )
Ativ. RPM
MAP
PS
Tar
T.motor

Mantenha pressionado o botso
de 2-step para executar o teste

Tempo (s) 0

6.7 Acceso Remoto FTManager

A partir de la version 3.30 el FTManager cuenta con una nueva funcion
que facilitara el acceso al software, se trata del acceso remoto
que puede conectar dos computadoras que tienen el FTManager
instalado.

Para iniciar el uso compartido basta abrir el FTManager acceder a la
pestana “Acceso Remoto”

- Autorizar acceso remoto: Esta opcion permite que otro equipo se
conecte al FTManager. Clic en boton “Autorizar” una Contrasefa de 6
digitos que se generard, introduzca esa contrasefia para la persona
que va a conectar en su equipo.

- Conectar cliente remoto: Esta opcion permite conectarse a otro
equipo mediante la inclusion de la contrasefa proporcionada por el
cliente remoto. Introduzca la contrasena en el campo por encima del
botdn vy clic en conectar.

Home Mapa Seguridad Visualizaddn Herramientas Acesso remoto
Autorizar Conectar

Autorizar acesso remoto | Conectar diente remoto

6.8 Funciones exclusivas del Software FTManager

Esta subseccion describira las funciones y configuraciones que
sdélo se accede a través del software FTManager, son innumerables
recursos que facilitaran el uso del software y la creacion de nuevos
mapas con basados en mapas antiguos.

1 - Importar Configuraciones: esta funcion permite importar
las configuraciones de otro mapa, muy Util para crear un ajuste
nuevo partiendo de algunas configuraciones ya ajustadas en
otro mapa, facllitando el acierto.

o Ebm  Fernens

o
[CoPsteonPTS00eL 0 1VT o

[ Mapas de.
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2 - Importar del ECU Manager: en este boton es posible traer las
configuraciones de un mapa de FT200, FT250, FT300, FT350

y FT400 para la nueva plataforma Power FT.

Mapa | Seguranca  Exibicio

HUNRA O s

D Desfazer Panelde  Mapasde Mapasde Outras Funcdesde Configuracdes Sensorese Configuracdel acoes
Diagnéstico ~ Inje3o = Ignicio ~ Funcles * Arrancada ~ do Motor »  Calibracio + da Interface = lertas
Editar Mapa

ipido

Ferramentas  Acesso remoto

2

Phortar do Exportar
ECU Manager Sensores
Ferramentas do Mapa

3 - Exportar sensores: permite exportar para otro mapa los
sensores que estan disponibles en este ajuste.
1 | contm “ k;‘ “ ﬁ D O = )
Lerda Gravarna | T)Desfazer | Panelde Mapasde Mapasde Outras Fungdesde Configuragies S: Configurage s | Importardo  Expor
Injecdo Injecio Diagndstico * Injecdo * Ignicdo * Funcdes v Arrancada ¥ do Motor *  Calibragio * da Interface v Al ECU Manager Sens&
ECU Editar Mapa Ferramentas do Mapa r
[N
Name - EN Nombre - ES Ser Unidade  Min Val x Val in ax
(m] T e
[m]
[m]
[m] ens
a Sensor0a 5V
O | Temp. do A Temperatura Fiat (Brasi) ko
a Sens /
a
[m]
[ | Pressso de Combustivel 1 bar

H
1

Redefinir configuraciones: Esta funcion restaura las
configuraciones de la fabrica del ECU borrando todos los mapas.
Interfaz Project CARS: Utilizado para transmitir las informacion
del juego a la interfaz de la ECU.

Actualizar los Registro de las Mariposas: actualiza la base
de datos del software para las mariposas compatibles con los
productos FuelTech.

a
1

Revisa actualizaciones: Comprueba si la version del
FTManager es la Unica disponible y dirige a la pagina de
descarga del software mas actualizada.

Modo de osciloscépio: se utiiza para verificar la sefial de
RPM y FASE

5 = & E
=

Restablecer calibracidn ~ Rede Modo
de la pantalla CAN | Osdloscdpio

¢@
it
Actualizar los registros Revisa

de las mariposas  actualizaciones
Herramientas del FTManager

Redefinir
Configuraciones
les de la ECU

Interfaz
Project CARS

Modo Osciloscopio

Esta funcion le permite analizar las sefiales de rueda fonica y de fase,
muy Util para diagnosticar posibles fallas de sincronizacion que dificulta
el arranque del motor,

También es posible identificar posibles dafios a los dientes de la
rueda fonica, asi como el modelo (nimero de dientes) y tensiones
de operacion.,

Para acceder a la funcion, haga clic en el menu “Herramientas”™ y luego
“Osciloscopio”.

Hay varias configuraciones de visualizacion de senal.

Frecuencia (Hz): ajuste la frecuencia con la que se muestra la sefial
en la pantalla,

Es posible configurar de 1 Hz a 500 Hz.

Eje Y: ajusta los limites de voltaje que se muestran en el gréfico, los
limites varfan entre 2.5V y 25V,

Exportar para: este registro se puede exportar en 3 formatos: texto,
Excel o como una imagen.

Simulador de Motor (9)

Permite editar valores de lectura de los sensores y accionar botones
de algunas funciones para simular el funcionamiento del motory testar
las respuestas de los actuadores conectados en la ECU con el motor
apagado. Recomendado para conferir o funcionamiento general del
motor y del coche.

ACCES0 TEmoto @
_—
Ea N ©“ 0 =
——
e finir Restablecer calibradén  Rede Modo Simulador Interfaz Actualizar lo:
raciones de la pantalla CAN  Oscloscopio  demotor | Project CARS de las mal
e la ECU Herramientas d

Enviar mapa por E-mail (10)

Esta opcion permite enviar el mapa directamente por FTManager,
cliguee en el botdon “enviar mapa por e-mail”.

- De: cologue su e-mail 0 su nombre.

- Para: cologue 0 e-mail para quien TU desea enviar el mapa.

- Mensaje: Escriba su mensaje, describiendo el asunto del correo
electronico.

- Archivo: se adjuntara el mapa gue esta abierto actualmente.

Para enviarlo es necesario aceptar los términos y condiciones de
uso del servicio.

@ Enviar archivos... x

De:
[

Para:

Mensaje:

Archivo:

[] He leida v acepta los términos v condiciones de uso del servicio 27 Cancelar
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Input expander (11)

Input expander para modulos PowerFT consulte el manual del
producto para mayores informaciones.

A ‘i
£ © @BE =
Redefinir Restablecer calibracidn put Rede Modo
Configuradiones de la pantalla der CAM  Oscloscopio

rramientas de la ECU

6.9 FTManager - Datalogger

Herramienta completa para andlisis de Logs grabados en la ECU,
para configurar qué canales se registrarg, consulte la seccion 19 de
este manual.

A continuacion se describen algunas funciones muy Util para ajuste
del mapa a través de la informacion contenidas en el log.

1 - Opciones: Permite gjustar los canales del log individualmente.
Esta configuracion estara disponible solo para este log, no
alterando los ajustes realizados en la funcion datalogger en el
FTManager.

2 - borrar Tiempo: Permite marcar el momento del tempo “0” en
ellog. Util para marcar el tiempo exacto en que a largada ocurrié.

3 - Borrar seleccion: desmarca todos los canales del log.

4 - Comparar graficos: Compara 2 0 mas logs.

5 - Valores Min/Max: Resumen con los valores Minimos vy
maximos registrados para cada canal.

6 - Eventos de status: registra los errores, alertas y el tiempo en
que ocurrieron en el log.

7 - Informaciones del log: esta funcion es de relleno por el tuner,
agul es posible registrar todas las informaciones pertinentes al
log como parciales de pista, clima, temperatura.

ﬁres Min/Max

: oo
5 oo i, Evento tatus
Zerar Seguir  Limpar Comparar
Inf‘orm do log

Ferramentas

Tempo P@o selecdo g.

8 - Overlay mapas de inyeccidon: Esta funcion muestra las
correcciones gque la funcion Malla cerrada hizo en el mapa
durante el log abierto.

9 - Overlay mapas de ignicion: Esta funcion compara el log con
la tabla principal de ignicion y muestra en que parte del mapa
Se estaba trabajando al arrastrar el cursor sobre el log abierto.

Saae| ie
P Flay log TEE ’g

E Valores Min/Max
| Eventos de status

. am Recorte Sobrepor Tabela Sobrepor Tabela Corregdes do
M8 Informacges do log delnjecio ~  delgnicio = Malha Fechada
Ferramentas Overlay

10 - Correcciones de la malla cerrada: Esta es la nueva funcion
disponible a partir de la version 4.0 del FTManager.
El funcionamiento de esta correccién es muy similar a la
funcién “Sobreponer Tabla de Inyeccion” (overlay), pero con
un diferencial muy importante, las correcciones leidas en el log
pueden ser grabadas directamente en el mapa de inyeccion
de forma rapida y simples haciendo clic en el botén “Aplicar
Correcciones en el Mapa”.

Para aplicar las correcciones de la malla cerrada proceda del siguiente

modo:

a) abraellog a ser analizado;

b) Haga clic en Correcciones de la malla cerrada (10);

c) Lasiguiente pantalla muestra una tabla de RPM x MAP con las
pistas en que la correccion actud u cudl fue la porcentaje de la
correccion;

d)  Analice los puntos coloreados en el mapa, marque los valores
que desea enviar y haga clic en el boton “Aplicar correcciones
en el mapa”;

Para un mejor uso de esta funcion, se recomienda que el log utilizado

para aplicarlo sea siempre en condiciones similares de temperatura,

RPMy presion, asi que las correcciones seran coherentes. Recuerde

que esta funcion no cambia las tablas de correccion por temperatura

del motor y del aire, estas deben ser acertadas manualmente.

@‘ NOTAS

- Esta funcion solo funciona para mapas en formato 3D;
- Esta correccion puede ser ejecutada antas veces
Como sea necesario, cuanto mas lecturas sean mas
correctas sera el mapa.
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7. Generando un mapa padrén —
configuraciones del motor

Los modulos FuelTech salen de fabrica sin mapas o ajustes, por
€s0 es necesario crear 10s mapas de inyeccion, ignicion vy las
configuraciones de entradas y salidas antes de funcionar el motor.

El Padrdn FuelTech es un célculo automéatico de los mapas basicos de
inyeccion e ignicion para su motor, basandose en las informaciones
proporcionadas en el Menu “Configuracion del Motor”. Realizando
este gjuste automatico todos los mapas de inyeccion e ignicion,
incluyendo las compensaciones por temperatura, etc. Seran
completados con base en las caracteristicas informadas de su motor.

Las informaciones colocadas debe estar correctas y coherentes, los
valores maximos de rotacion y presion deben estar de acuerdo con
la capacidad del motor vy los inyectores debe estar correctamente
dimensionados para la potencia estimada del motor.

La utilizacion de algun instrumento para hacer el andlisis de la mezcla
aire/combustible es de extrema importancia, tal como sonda lambda
(recomendado de banda ancha) y/o un analizador de gases de
escape.

Es necesaria tener mucha cautela, principalmente en el inicio del
funcionamiento, pues, siendo un acierto que atendera la mayoria
de los motores, no hay garantias para cualquier situacion. Tome
mucho cuidado al programar su motor, nunca exija carga antes de
ser programado perfectamente. Comience el ajuste basico con el
mapa rico, o sea, inicie el acierto del motor siempre inyectando mas
combustible del que realmente precisa y con punto de ignicion mas
conservador, pues iniciar con el mapa pobre y con punto avanzado
puede damnificar gravemente el motor.

Para crear un mapa padron a través del software FTManager, cliguee
en el menu “archivo” y luego en “nuevo” para iniciar el asistente. Los
menus de “Configuracion del Motor” seran pasados en secuencia.

Opciones del mapa
Modelo de ECU

O FT500

@© FT600

&

‘Modo Burnout

3120 (Boost spool)

Saida para canbio e marcha.
erodiro

tem

2] Control de sineacén

Configuraciones del motor
Tanicién.

Sensores y Calibracion

[Configuraciones de la Interfaz

[Z=1")

e V|| [s v 8000[=]wpn

Observe en los proximos capitulos las descripciones de todas estas
opciones necesarias para completar el paso a paso vy crear el mapa
padron.,

Para generar un nuevo mapa a través de la pantalla del equipo, basta
con entrar en un ajuste que este en cero y un mensaje sera exhibido
avisando que el ajuste esta vacio.

Cliguee en “Si" para iniciar el asistente par configuracion.

Copiar mapa a otra posicién

Ajuste 1 [Vazio]

Ajuste en blanco!

Desea ejecutar el
asistente de configuracion?

No mostrar este mensaje otra vez
Si No

Ajuste 5 [Vazio] N~

X v

En las primeras paginas del asistente estan las configuraciones
de unidades de medidas utilizadas por el modulo. Seleccione las
unidades de temperatura, presion, sonda lambda y velocidad.

>«

Unidad de temperatura

( Unidades de medida 1/43 Unidades de medida 2/43 )

Unidad del sonda
de lambda

. Lambda
@ ~Fr

Unidad de presién Unidad de velocidad

QO var 0«

Q Koh
®-

. mph

@ st
@ «re

X X

Las paginas siguientes hacen parte de los menus de configuracion
del motor vy estan descritas en los capitulos siguientes, acompare
el asistente siguiendo las préximas paginas.

7.1 Caracteristicas del motor

Configuraciénes del motor
Tipo de motor Orden de ignicion
bt @® Predeterminada
Nimero de cilindros / rotores
13
Presion maxima de turbo
0,002 bar
REflImd:ina O Personalizada
1500 2 rPM
[+ 2 3 a4 s 6 7 8 o9
RPM de partida |
400 = rPM
Habilitar las salidas
Mapa principal [ Activado
v
Esa configuracion habilita o deshabilita todas
Mapa de ralenti por TPS las salidas, el fundona con una llave general
para las salidas.
v

Habilitar las salidas

Basicamente bloguea cualquier tipo de accionamiento enlas salidas
del modulo (inyeccion, ignicion, y salidas auxiliares)

Desactivado Activado

Habilitar las salidas

Esa configuracién habilita el funcionamiento de

todas las salidas del la ECU. Por lo tanto debe ser el

ultimo en ser configurado antes de la partida. De esa
forma ningun accionamiento de las salidas ira a
ocurrir hasta que esa configuracion sea activada.

X v

Tipo de motor y numero de cilindros:

Seleccione el tipo de motor utilizado, a pistdn (ciclo Otto) o rotativo
(Wankel) y seleccione el nimero de cilindros o rotores.
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Numero de

Tipo de motor .
rotores:

Piston A

2
@ Rotativo v

X v
Limites del motor

Se deben configurar los parametros de rotacion y presion maxima
en este menu.

Limites del motor

Rotacién maxima Presion de turbo

maxima

12500

X

Rotacion maxima: Se debe insertar la rotacion maxima de trabajo
del motor, el mapa de inyeccion por rotacion y el punto de ignicion
van a ser creados hasta el limite configurado en este menu.

La rotacion méaxima también es utilizada para el célculo del porcentaje
de apertura de los inyectores.

Presion maxima utilizada: Esta opcion debe ser configurada para
motores turbo o aspirados. Para motores naturaimente aspirados,
la presion atmosférica (0,0 bar). Este parametro va a limitar el Mapa
principal o compensaciones que utilizan la lectura del vacio o presion
para actuar, o sea, un motor turbo que tendré presion maxima de 2.0
bar de turbo, se puede elegir un valor de 2.5bar de presion maxima
(para haber un margen en la regulacion) y entonces el mapa principal
de inyeccion sera de -0,9 bar hasta 2,5 bar, y por encima de este
valor seré considerado el ultimo valor del mapa. Este parametro no
limita la presion generada por la turbina, solamente el valor maximo
del mapa principal de la inyeccion.

Secuencia de ignicion

Seleccione el orden de ignicion que corresponde al tipo de motor
utilizado.

-7-8-9-10-11-12
1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12

Customizado

X

Motores de 4 cilindros

° 1-3-4-2: La gran mayorfa de los motores VW AP, VW Golf,
Chevrolet, Ford, Fiat, Honda...

° 1-3-2-4.Subary;

° 1-4-3-2: VW impulsado por Aire;

Motores de 5 cilindros

° 1-2-4-5-3: Audi & cilindros, Fiat Marea 20V e VWV Jetta 2.5;

Motores de 6 cilindros

° 1-5-3-6-2-4: GM en serie (Opala e Omega), VW VR6 e BMW
en serie;

o 1-6-5-4-3-2: GM V6 (S10/Blazer 4.3);

° 1-4-2-5-3-6: Ford Ranger V6;

Motores de 8 cilindros

e 1-8-4-3-6-5-7-2: Chevrolet V8 (mayorfa);

e 1-5-4-2-6-3-7-8: Ford 272, 292, 302, 355, 390, 429,460;

° 1-3-7-2-6-5-4-8: Ford 351, 400, Porsche 928;

° 1-5-4-8-6-3-7-2: Mercedes-Benz;

Motores de 10 cilindros

e 1-10-9-4-3-6-5-8-7-2: Dodge V10;

e  1-6-5-10-2-7-3-8-4-9: BMW 585, Ford V10, Audi, Lamborghini
V10;

Motores de 12 cilindros

e  1-12-5-8-3-10-6-7-2-11-4-9: Jaguar V12, Audi, VW, Bentley
Spyker W12;

e 1-7-5-11-3-9-6-12-2-8-4-10: 2001 Ferari 456M GT V12,

o 1-7-4-10-2-8-6-12-3-9-5-11: 1997 Lamborghini Diablo VT,

Customizado

e  Sila secuencia de ignicién no se halla entre los parametros,
seleccione el menu “personalizado” y configure la secuencia
de ignicién correcta.

Mapa principal de inyeccion

Mapa principal de inyeccién
TPS

Mapa de ralenti por TPS
Ativ.

Inyeccién de Aceleracion
TPS

MAP: indicado para motores turbo o aspirados. Opcion mas
recomendada para vehiculos de calle, equipados con accesorios
como aire acondicionado o direccion hidraulica.

TPS: esta opcion es mas utilizada en motores aspirados de con vacio
inestable causado por érbol de levas de competicion o cuerpos de
mariposa con poca restriccion. El mapa principal de inyeccion es
por TPS y va hasta la RPM maxima del motor. Cuando seleccionada
esta opcion, una compensacion auxiliar por MAP queda disponible.

Tabla de ralenti por TPS: es recomendado para motores con vacio
inestable en el ralenti, normalmente causado por arbol de levas de
competicion. Esta opcidn hace con que el tiempo de inyeccion en el
ralenti (TPS=0%) sea calculado por un mapa especifico para ralent,
de acuerdo a la rotacion del motor.

Para autos de calle con vacio estable en marcha lenta, equipados
con accesorios como aire acondicionado 'y direccion hidraulica, es
recomendado mantener esta funcion desactivada, de esta forma, el
tiempo de inyeccidn para la marcha lenta es configurado por MAP,
conforme la lectura de vacio y rotacion del motor.

Inyeccion rapida: en un aumento en la cantidad de combustible
inyectada cuando existe una variacion rapida del flujo de aire en el
motor. Esta variacion puede compensarse por la inyeccion a través
de la variacion del acelerador (TPS) o por la variacion de la lectura
del vacio/presién en el colector.
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RPM de partida

Cuando el motor esta

cons
inyeccion, ignicion y actuadores
configurados en el mapa.

X

RPM de partida: Define un limite de RPM encima del cual la
rutina de partida son deshabilitadas. Debajo de estas RPM, valen
las compensaciones de inyeccion, ignicion y las posiciones de
actuadores configurados para la partida del motor.

7.2 Senal de RPM

La sefal de rotacion es la informacion mas importante para el
funcionamiento del motor, este menu es responsable por la definicion
del tipo de lectura que sera efectuada por el modulo.,

Seiial de RPM

Tipo de sensor
O Hall

(O Magnético referencia interna

Borde sefial
(O Subida

® Magnético diferencial @ Descenso

Rueda fénica
Rueda fénica
60-2 (cigtiefial) ~

Configuracién customizada de rueda fénica
Dientes

hasta Threshold
del GAP

Num,
Alineacidn del fer diente (grados) Rl enird

proximo
93,00 21|16 dientes +3,0° i

0,000
0,000
0,000

Tipo de rueda fénica
Con diente faltante

Numero de dientes 0,000

60 =
0,000

BEREOEEE
c|lo|o|o|o|o
clo|o|o|o|o

Dientes faltando 0,000

una opcién

-2 (al ciguefial)

48-2 (al ciguefial)
36-2-2-2 (al ciguefial)

4 (al ciguefial) o 8 (leva)
3 (al ciguefial) 0 6 (leva)

X

N° de puntos . . ‘ y
" Senal Rotacion (configuracion
Cilindros de lectura en el enla F1)
Distribuidor
4 cilindros 4 puntos 2 (cigtenal) o 4 (levas)
6 cilindros 6 puntos 3 (ciglenal) o 6 (levas)
8 cilindros 8 puntos 4 (ciglienal) o 8 (levas)

Motores con rueda fénica: Elija el modelo de rueda fonica utilizado
en el motor.

Motores con distribuidor: Es posible utilizar distribuidores del
tipo hall o inductivo, la configuracion de la sefial de rotacion se
define segun el numero de sefales generadas por las ventanas del
distribuidor.

Motores con rueda fénica y distribuidor (1 bobina de ignicién):
En este caso la lectura de rotacion sera realizada por la rueda fonica,
sin embargo, la distribucion de la chispa ocurre por el distribuidory una
bobina. La configuracion permanece igual a los motores con rueda
fonica, la uUnica diferencia estara en la configuracion del mend de
“Ilgnicion” en el cual el “Modo de Ignicion” debe ser configurado como
distribuidor. Solamente la salida de ignicion n°1 quedara habilitada
para activar la bobina de ignicion.

Sensor de rotacion

Indique el tipo de sensor utilizado y a sea Magnético o Hall, cuando
sea seleccionado como inductivo se debe definir entre Magnético
ref. Int. o Magnético diferencial.

Sensor de rotacién

Tipo Borde

M Eti f. Int.
agnético ref. In Subida

@ Magnético diferenc

@ Descenso
Hall

X v/

Magnético ref. Int.: Esta opcion debe ser seleccionada solamente
cuando la FuelTech FT500 esté instalada utilizando el amés principal
delalineaFT (FT200, FT250, FT300, FT350 0 FT400), en que el cable
plindado no sea estéreo, en otras palabras, que posea Unicamente
el cable blanco en su interior.

Magnético diferencial: Esta es la opcidn estandar para sensores
inductivos. La utilizacion de inductivo diferencial toma la sefial menos
susceptible a interferencias. En los casos que la sefial de rotacion
es compartida con la inyeccion original del vehiculo, el uso de esta
opcion es obligatorio.

Hall: seleccidn cuando se utiliza sensor del tipo Hall.

Borde: esta opcion altera la manera en que el modulo leera la sefial
de rotacion. Como no existe un modo simple de definir una opcion
correcta para esta lectura, seleccione descenso. Si el modulo no
capta la sefial de rotacion, cambie este parametro a subida.
Alineacion del 1er diente: configure el alineado de la rueda fonica
o distribuidor utilizado en el motor, informando en cual diente esta
colocado el sensor de rotacion con relacion al motor en PMS (cilindro
1 en punto muerto superior). El conteo de los dientes es hecho a
partir de la falla, en el sentido contrario al de la rotacion del motor.

o'l

En el caso de un distribuidor hall con ventanas de 60°,
ese es el valor que debe introducirse en este mend.

Para motores con distribuidor v rueda fonica, consulte a nuestro
Soporte Técnico para informaciones sobre el alineado a utilizarse.

A continuacion, una tabla con los valores de alineado, tenidos como
estandar en la mayoria de los casos:

. _Rueda Motores/ Alin Sensor de
fonica - n° de
. Marca recom fase
dientes
it
60-2 Renault, VW, 90 No obligatorio
aM (restante)
48-2 No obligatorio
36-1 Ford (inyeccion 90° No obligatorio
FIC)
36-2-2-2 Subaru 550 No obligatorio
36-2 Toyota 102° No obligatorio
30-1 No obligatorio
30-2 No obligatorio
24-1 Hayabusa 110° No obligatorio
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Suzuki Srad , ‘
24-2 1000 No obligatorio
24 (ciguefial) o 60° Borde de
48 (mando) descenso
Moto Honda ) ‘
12-3 CB300R No obligatorio
. 210° 0 . ‘
12+1 Honda Civic Si 3300 No obligatorio
Motos Honda/ . ‘
12-1 SuzUKNamaha No obligatorio
12-2 No obligatorio
Motos/AEM EPM/
12 (ciglienal) o ,O 98 , Borde de
24 (mando) Distribuidor Honda descenso
92/95-96/00
8 (ciglienal) o Borde de
16 (mando) descenso
4+1 (vira) No obligatorio
4 (ciglenal) o 8 3 ailindros 200 Borde de
(mando) descenso
3 (ciguenal) o 6 6 ailindros 600 Borde de
(mando) descenso
2 (ciguenal) o 4 4 ciindros 90° Borde de
(mando) descenso
ATENCION

Los valores de calibrado del ignicion son
unicamente recomendaciones. SIEMPRE realice
el calibrado del punto de ignicion con la pistola
de puesta punto, siguiendo las orientaciones del
capitulo 16.2. Si no se calibra la ignicion, el punto
de ignicion sera aplicado incorrectamente,
ocasionando graves danos al motor en graves
danos o motor.

7.3 Sensor de fase

En este parametro se indicara si el sensor de fase va a ser utilizado
y cudl es su tipo, (Hall o Magnético). Es necesario para controlar la
inyeccion v la ignicion de forma secuencial. Si el sensor de fase de
la inyeccion sera semi secuencial o multipunto y la ignicion va a ser
siempre por chispa perdida.

Existe todavia la opcion sensor de fase automéatica, un modo de
prueba que atribuye automaticamente el momento en que el cilindro
entra en la fase de combustion. Utilice esta opcion solamente para
pruebas, con bobinas individuales e ignicion secuencial, el orden de
ignicion puede ser (invertido) desfasado en 360°, provocando que
el motor no funcione.

Borde del sensor de fase: esta opcion cambia la manera en que
el modulo leera la sefal de fase. Como no existe un modo simple de
definir una opcion correcta para esta lectura, seleccione Descenso. En
caso de que el motor funcione con el orden de ignicion equivocado,
cambie este parametro a Subida.

. No utilizado

Borde
. Magnético
@ ‘i @ s

@ Descenso

. Aleatoéria - Hall
. Aleatéria - Mag.

Sensor arbol levas (CAM sync)

Modo de lectura del sensor de fase
O Diente dnico

Tipo do sensor

@ Hall

() Magnético diferencial (FT600) Borde seiial
) Magnético

) Disgndstico - Alestorio Hall Ventana de deteccién
O Disgndstico - Aleatorio Indutivo (FT456/500/550)
O Diagndstico - Aleatorio Indtbvo diferencial (FT600)

Q) No ubizado

0z] o

La ventana de deteccién del dngulo de fase restringe la
lectura de sefiales alrededor del dngulo de la posicién de
la fase, descartando cualquier sefial fuera de esa

ventana. Con esto es posible hacer la lectura de un sdlo
Sensor de fase sélo para sincronizacion diente en poleas con multiples dientes.

Activado

@ Mtiples dientas
Tolerancia entre dientes
10,05 =

Tabla de dientes de la fase

Diente Angulo inicial

fingulo final
Posicién del sensor de fase

Posicion del sensor de fase en grados
0,012 oBTDC

Pasicién (grados) antes del punto muerto superior del motor
en la cual el sensor de fase escanea el diente de fase, este
parametro se utiliza para ajustar el punto de deteccidn dptima
y evitar fallos, se pueden tener un valor aproximado ya que
no influye en la exactitud de ignicién.

Sensor de fase solo para sincronizacion

El sefal de fase se utilizara solo después de la partida por 10 vueltas
del motor vy luego desconsiderada para la sincronizacion, pero
continuara grabando en el Datalogger.

Activado

Sélo para la sefial del sensor de fase de

sincronizacion del sensor de fase sélo se

utiliza después del partido 10 vueltas del
motor y luego descartados durante la

sincronizacion del motor, pero seguiran
siendo registrada en el registro de datos.

X v
Posicion fisica de la fase

Indique aqui la posicion exacta del diente de su sensor de fase.

El ajuste es realizo en grados antes del punto muerto superior (APMS)
de combustion del cilindro 1.

No es obligatorio colocar este angulo y el no afecta la calibracion de
la ignicion caso sea modificado.

Caso no sepa el angulo fisico de la fase, configure la misma
graduacion de alineamiento de la fonica, o entonces, seleccione
la opcion “aleatoria” como sensor de fase. Con esta opcion
seleccionada, la posicion fisica de la fase sera mostrada en el log
intero de la FT. Use el valor leido en el datalogger para completar
el campo “Posicion fisica del sensor de fase "y entonces altere el
sensor de fase para hall o inductivo nuevamente, de acuerdo con el
sensor que utiliza en el motor.

Este parametro ayuda mucho en evitar errores de lectura del sensor
de fase.
Posicion del sensor de fase

Posicién del sensor
de fase en grados

15

X

Lectura del sefial de fase

Ajuste la cantidad de dientes de la sefial de fase, si se configura
mas de un diente es necesario definir la tolerancia entre dientes,
este valor en porcentaje se basa en la tabla que se configura en el
software FTManager.

Fueli¥ech 23




FT500 SFI / FT500LITE SFI

Generador un mapa padrén — configuraciones del motor

Modo de lectura del sefial de fase

. Diente (nico

Tolerancia entre dientes

@ Multiples dientes

Analisis do sefal de fase
Esta calibracion debe realizarse con la llave de ignicidn en contacto,
esta funcion lee de forma automatica los dientes del arbol levas.

Seleccione cual sera el borde del diente que haréa la sincronizacion
del sefial de fase.

Ventana de deteccion de fase

La ventana de deteccion de angulo de fase restringe la lectura de las
sefiales alrededor del angulo de la posicion de la fase, descartando
cualquier senal fuera de esa ventana. Con eso es posible hacer la
lectura de sdlo un diente de fases con mdltiples dientes.

Ventana de deteccion de fase

Ventana de deteccién

7.4 Ignicién

Este menu define el modo de control de ignicion y su configuracion
puede ser realizada directamente en el mdédulo con la opcion “Padron”
0 mediante computadora con el modo “Personalizado”. Cuando se
selecciona el ignicion como “Desactivado” el mapa de ajuste de
ignicion quedara indisponible, solamente el control de ignicion sera
activado. Las salidas en color gris quedaran disponibles para actuar
como salidas de inyeccion o salidas auxiliares.

Ignicion activada
Modo de Ignicidn Atraso del modulo de ignicidn
) Secuencl - Bobina individual 4] us
Chispa perdida - Bobina individual Cortar por MSD
| Activado
(_) Chispa perdida - Bobina doble
Tipo
() Distribuidor - 1 bobina
MSD 6/7/8
Punto de ignicion na partida Pro Mag
0,00 =
Corte de ignicion
5alida de ignicidén i -
Mivel maximo
() Faling edge (SparkPRO) 90 =%

Padrén: El modo “padrén” disponible en el menud de ignicidn
comprende las configuraciones del modo de activacion de ignicion,
como el modo de ignicidn, tipo de bobina y salida de ignicion
compatible.

Personalizado: .a opcion “personalizado” se programa solamente
mediante computadora. En esta opcién es posible configurar todos
los menus existentes en el modo estandar y otros parametros
disponibles en el software FTManager como: tabla de angulo de
ignicion y configuracion de la salida de ignicion (Grises).

Activado

Con esta seleccion se
puede acceder a toda
la configuracién de
control de la ignicion

. Basico

‘ Avanzado (PC)

X o
Modo de ignicion

Cuando el sensor de fase esta siendo usado, en esta opcién puede
seleccionarse la opcidn “Secuencial” que permite que las bobinas
individuales sean activadas de forma secuencial. Existe también la
opcidén “Chispa Perdida”, modo en que las bobinas trabajan dos a dos.

Modo de Ignicién

. Distribuidor
O Bobina doble

O Chispa perdida
. Secuencial

. Bobina individual

X v

La opcion distribuidor indica que la distribucion de la chispa va a ser
efectuada por un distribuidor y que el motor tendra solamente una
pobina, independientemente del nimero de cilindros. Solamente la
salida de ignicion gris n°1 sera utilizada para controlar la bobina de
ignicion, las demas quedaran desactivadas.

FTSPARK

Marque le caja de seleccion FTSPARK cuando usar el modulo
FuelTech FTSPARK y seleccione el modo del conexién con ele:

Activado

FTSPARK

O Multiples salidas

. Salida multiplexada

FT Ignition bus

X

Multiples salidas: Este es el modo convencional de union a FT a
cada modulo de ignicion, usando un disparador de salida de ignicion
a cada bobina (simples o doble). En este caso una o mas salidas
ignicion estara vinculado a FTSPARK.

Salida serial FT ignition BUS: Seleccione esta opcion para permitir
que solamente una salida de ignicion envie todos las sefales de
ignicion a la FTSPARK por FT ignition BUS.

De esa manera los otros puntos de venta que serfan utilizados para
el ignicion puede ser reasignados a otras funciones.

Prueba de salidas

Cuando se selecciona la opcion FT Ignition BUS, la opcion de prueba
de las salidas estara disponible en el menu sensores y calibracion
del FTManager.

Saida A (1) Saida E (5)
E! Mapas de Ignicién
Saida B (2) Saida F (6)
Saida C (3) Saida G (7)
Saida D (4) Saida H (8)
Entradas
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Salida de ignicion

Seleccione el tipo de ignicidn utilizado.

Borde de decida, con Dwell (SparkPRO): para mdodulos de
ignicion inductiva, como la bobina Bosch de 3 cables, SparkPRO o
bobinas con modulo de ignicion integrado.

Borde de subida (MSD - duty 50%): Es utilizado para ignicion
capacitivos del tipo MSD 6A, 6AL, 7AL2, Crane, Mallory y similares.
Borde de subida, con Dwell (Dist. Honda): Opcion usada en
el modo de ignicion como “Distribuidor”. Seleccionela solamente al
usarla con distribuidor y modulo de ignicion integrado de los Honda
92/95 y 96/00.00.

Salida de ignicion

. Falling edge (SparkPRO)

@ Rising edge (MSD - duty 50%)

. Rising edge (Dist. Honda)

X

Corte de ignicion

El nivel méaximo de corte de ignicidn y el porcentual de igniciones que
serén cortadas para limitar las RPM del motor.

La faja de progresion de RPM realiza una suavizacion para el corte.

Ejemplo: limitador de rotacion en 8000 rpm, faja de progresion en 200
rom a partir de 8000 rpm el nivel de va progresivamente aumentando
hasta alcanzar 90% de corte en 8200 rpm.

Valores menores de 90% no “segura” el motor. Valores mayores de faja
de progresion tienden a estabilizar el corte mas suave, sin embargo
permite que las RPM pase del valor establecido para corte.

Estos valores son aplicados a todos los cortes de ignicion, con
excepcion de los controles de rotacion por tiempo, control de
velocidad de rueda o cardan por tiempo y 2-step.

Estos poseen parametros propios.

Para igniciones de tipo inductiva y bobinas con ignicion interna
es recomendado usar 90% de nivel maximo de corte con faja de
progresion de 200 rpm. Para igniciones de tipo capacitiva como
MSD, lo recomendado es usar 100% de nivel maximo de corte y 10
rom de faja de progresion.

Corte de ignicién

Nivel maximo

Faja de progresion
de RPM

o)

200
v

v/

Corte pela MSD

Este tipo de corte solo es disponible para la seleccion cuando
es configurada la ignicion con distribuidor y modulo MSD. Todos
los cortes de ignicion pasan a ser hechos por el modulo MSD,
controlados por la FT a través de la entrada “legacy/pills” (chispa de
corte). En este caso, un cable blanco de la FT debe ser conectado
al pin de la derecha de entrada “legacy/pills” de la MSD, por padron
el cable Blanco 10 es alojado para esta funcion.

Caso el corte no funcione o quede siempre 500 RPM arriba do que
fue configurado use el otro pin de la entrada Legacy de MSD.

Entrada Legacy - MSD

Conectar cable blanco 10 de la
FT en el pin de la derecha

X D

No conectar pin
de la izquierda

Activado

Corte externo

Los cortes seran hechos por el
modulo MSD atraves de una
salida blanca a la entrada MSD
legacy. Si NO es seleccionado,
05 cortes de ignicion
seran a traves de la FT500.

@ vso
. Pro Mag
X v/

Atraso del modulo de ignicion

Este atraso se refiere al tiempo entre el modulo de ignicion al recibir
la sefal para la chispa y efectuar la chispa. El tiempo aqui es dado
en micro-segundos (us).

Para MSD y SparkPRO el atraso del médulo de ignicion es 45uS.
Para otros modulos, consulte a su fabricante.

Atraso del modulo de ignicién

Conpensacion de atraso

del modulo de ignicion. 40 @)
'

Pra MSD o SparkPRO
use 45us

X v
7.5 Inyeccioén

En este menu, todas las opciones referentes a los controles de los
inyectores deben ser configuradas.

Banco de inyeccién B Desactivar inyeccién en la partida con TPS arriba

Bancada B activada 0,03 %

Banco de inyeccién A
¥ Bancada A activada

Modo banco & Mado banco B Referencia de fase de inyeccion

) Multipunto () Multipunto v

O) semi-secuendial © Semi-secuencial Minsdelcombastb i

) Secuencial () Secuencial

Salidas banco A Salidas banco B

Flujo total da bancada & Flujo total da bancada B

02| Ib/h 0% Ib/h

Flujo total es |2 suma del fujo de los inyectores de
Ia bancada,

Ejemplo: 4 inyectores de 80lb/h equivalen a un
fujo de 320b/h,

FiLjo total es |a suma del fljo de los nyectores de
Ia bancada.

Ejemplo: 4inyectores de 80b/h equivalen a un
fujo de 320/,

Deadtime inyectores banco B
0,00 ms 0,001] ms

Deadtime inyectores banco A
[ Inyeccién bancada A en s partida [ Inyeccion bancada B en fa partida

[ Primero pulso de inyeccién banco A [ Primero pulso de inyeccién banco B

[ aiere induidual nar clindro/ratar han [ aiuere indiidual nor ciindra/ratar hanen B

Con esta seleccion se
puede acceder a toda
la configuracién de
control de la inyeccion

O Basico

. Avanzado (PC)

X v

Padrén: El modo “padron” disponible en el menu de Inyeccion
comprende las configuraciones del modo de activacion de la
inyeccion, de la configuracion de los bancos de inyectores Ay By
de la referencia de la fase de inyeccion.

Customizado: La opcion “customizado” se configura solamente
mediante computadora, en esta opcidén se pueden configurar
todos los menus existentes en el modo estandar y otros parametros
disponibles en el software FTManager como: Angulo de activacién de
las salidas de inyeccion y configuracion de las salidas de inyeccion.
En este modo de configuracion también es posible cambiar los
intervalos de lectura de vacio y presion del motor, apertura de la
mariposa (TPS) y rotacion del motor, posibilitando personalizar la
configuracion segun las exigencias del motor.
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Bancos de inyectores: scleccione el modo de activacion para el
banco de inyectores Ay para el B cuando se utiliza.

Multipunto: La activacion de las salidas de los inyectores sera
pareja, o0 sea, todos los inyectores conectados en la inyeccion
pulsaran juntos. Se puede usar entonces un conjunto de inyectores
para abastecer todo el motor, desde la fase aspirada hasta la presion
maxima del turbo.

Banco A

@ i
O 2 salidas

O Multipunto

. Semi secuencial
. 4 salidas
Secuencial

X v

Semi secuencial: En el modo semi secuencial los inyectores
van a ser activados en atencion a los cilindros pares, o sea, en un
motor 4 cilindros los inyectores del cilindro 1-4 serén activados al
mismo tiempo, asi como los inyectores 2-3 una vez por cada giro
del ciguefial. En este tipo de activacion los inyectores pueden estar
conectados a los pares o de forma individual, pues la configuracion
en el médulo es lo que va a determinar el modo de activacion.

Banco A

. Multipunto

O Semi secuencial @ (Nc/2) salidas

. Secuencial . (Nc) salidas
X v

Secuencial: En el modo de inyeccion secuencial cada inyector es
activado solamente una vez por ciclo del motor (720°). En este modo
de inyeccion es imprescindible el uso del sensor de fase y una salida
de inyeccion para cada inyector.

. Multipunto
. Semi secuencial
o Secuencial

X

Flujo total de los inyectores

Es la suma del flujo de los inyectores de la bancada. Este es utilizado
en los mapas de combustible, permitiendo se ajuste en Io/h.
Introduzca el flujo total de la bancada, por ejemplo, 4 inyectores de
80Ib/h tiene flujo total de 320 Ib/h.

Banco A

Flujo total de los inyectores Flujo total es la suma
del flujo de los

inyectores del banco.

640

o)
N

X v/

Tipo de combustible

Seleccione el combustible utilizado en el vehiculo. Esta informacion es
usada para crear un mapa padron mas proximo del ideal para el motor.

Referencia de fase
da inyeccién

Tipo de combustible

' Gasolina
‘ Gas. Competicion

Apertura
de inyector

Cierre del
inyector

v
Referencia de la fase da inyeccion

Esta opcion tiene la funcion de informar a la FuelTech FT500/
FT500LITE si el angulo programado en el Mapa de angulo de fase de
inyeccion es relativo a la apertura o al cierre del inyector. La distancia
angular es medida entre el PMS de ignicion de cada cilindro y el
momento en que el inyector de este cilindro debe abrirse o cerrarse.
Apertura del inyector: Cuando la fase de inyeccion tiene por
referencia la apertura del inyector, es posible saber Unicamente
cuando se abrira el inyector, no importando al médulo cuando va a
cerrarse.

Cierre del inyector (padrén): La fase de inyeccion reverenciada
por el cierre del inyector es la opcion mas utilizada, de esa manera,
la inyeccion de combustible sucede antes de terminar el ciclo de
admision (cuando hay tiempo disponible). Para realizar el ajuste de
fase por cierre del inyector, el moédulo toma en cuenta el tiempo de
inyeccion, asl sabra cuando el inyector debe abrirse y cerrarse.

7.6 Pedal/mariposa TPS

Agqui estan las configuraciones referentes al sensor de posicion de
mariposa TPS o pedal y mariposa electronica.

Pedal / Maripasa
® TPS O ETC O Ningtn
Borboleta eletrénica ETC

® Predefinida Customizada velocidad de mariposa

Marca Tipo de sefial de mariposa 1
Modo del pedal

Modelo
Cables de mariposa 1 invertidos
Tipo del pedal

Descripcion Mariposa 1 KP
= Limite de abertura de mariposa

Mariposa 1 KI 012 %

Cadigo Mariposa 1 KD

Cédigo de la Mariposa

Cédigo de la Mariposa

0500020010002001 0500020010002001
1 2 B
4

5]
7 8
(0]

' Ninguno
® s

6
9
<a

v

. ETC
X

TPS

Cuando se utiliza mariposa activada por cable, sensor TPS (Throttle
Position Sensor) en el cuerpo de mariposa, seleccione la opcion
TPS”.

La entrada estandar para sefial del sensor TPS es lade n® 11, sin
embargo, es posible configurar-la en otra entrada si es necesario.
El calibrado del pedal debe realizarse segun indica el capitulo 12.4
del manual.

Seleccione la entrada para TPS: Padrén FT400 Blanco 11

Blanco 7: Two step
Blanco 8: Disponible
Blanco 9: Disponible

Blanco 10: Disponible

Blanco 11: Disponible

X
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Control de mariposa electronica — ETC

El primer dato que va a introducirse en el médulo al usar la mariposa
electronica es su clave (diferente de la clave que consta en la mariposa).
Este cddigo puede ser encontrado en el software FTManager. Si su
mariposa No se encuentra en la lista, entre en contacto con el equipo
de asistencia técnica de FuelTech. Puede ser necesario el envio de la
mariposa a la fabrica de FuelTech para verificacion de compatibilidad
y levantamiento de parametros de control.

Entrada de senal de la mariposa

Al generar el mapa a través del Software FTManager, las entradas de
mariposa son automaticamente atribuidas y pueden ser conferidas a
través del menu “Sensores y Calibracion” y luego “Entradas”

#1

#2 Importar sensor

#3
#4 Nombre del Canal

Nombre O Predeterminado

Calibrar sensor

Sensor de entrada

* Nombre personaiizado @® personalizado

Nombrs en ol dash Uridad Tipo do sefiel Tabla d interpolacién

> Voltaje Valor
Casas decimales [ Activar pulp
Nimero de purttos de media
Offset
Tioo del offset

Tras insertar la clave de la mariposa electrénica configure las entradas
paralectura de senal de la mariposa 1y de la mariposa 2. Las entradas
estandar son: blanco n°11 (TPS1) y blanco n°10 (TPS2).

Seleccione la entrada para TPS: Padrén FT400 Blanco 11 ione la entrada para Borboleta 1B: Padrén FT400 Branco 10

Blanco 7: Two step Blanco 7: Two step

Blanco 8: Disponible Blanco 8: Pedal #2

Blanco 9: Disponible

Blanco 9: Pedal #1
Blanco 10: Disponible Blanco 10: Disponible
@ Blanco 11: Disponible
X X
Configuracion da la Entrada Sefial para  Configuracion da la Entrada Sefal para
mariposa 1A mariposa 1B

Blanco 11: Borboleta 1

En seguida aparecen configuracion para entradas de senal do Pedal
e Pedal 2, as entradas padron sao: blanco n°9 (Pedal 1) e blanco
n°8 (Pedal 2).

Seleccione la entrada para Pedal 1: Padrén FT400 Blanco 9 Seleccione la entrada para Pedal 2: Padrén FT400 Blanco 8

Blanco 7: Two step Blanco 7: Two step

Blanco 8: Disponible Blanco 8: Disponible
Blanco 9: Disponible Blanco 9: Pedal 1
Blanco 10: Mariposa 2 Blanco 10: Mariposa 2

Blanco 11: Mariposa 1

Blanco 11: Mariposa 1
X X
Configuracion da la Entrada Sefial para  Configuracion da la Entrada Sefial para

Pedal 1A mariposa 1B
Salidas de control de la mariposa electronica

Al generar el mapa a través del Software las salidas “Amarillo 1"y
‘Amarillo 2" son seleccionadas para el control de mariposa.

Salida azul #1 Salida gris #1 Salida amarilla #1

V|| Test v || Test w|| Test
Salida azul #2 Salida gris #2 Salida amarilla #2

V|| Test v || Test w|| Test
Salida azul #3 Salida gris #3 salida amarilla #3

V|| Test v || Test w|| Test
Salida azul #4 Salida gris #4 salida amarilla #4

V|| Test v || Test w|| Test
Salida azul #5 Salida gris #5

V|| Test v || Test
‘Sallda azul #6 ‘ |§alida oris #6 ‘

Seleccione las salidas para control de los cables motor 1y motor
2 de la mariposa, por estéandar son: amarillo n°3 (cable motor 1A)
y amarillo n°4 (cable motor 1B). Si las entradas estandar ya estan
ocupadas por otro tipo de control, utilice la salida amarilla n®1 (cable
motor 1A) y amarillo n°2 (cable motor 1B).
Prueba

Prueba de salida Prueba de salida: [Préeba

Seleccione la sali ejada

@® Amarillo 1: Motor 1A Marip.

Seleccione la salida desejada
Amarillo 1: Motor 1A mariposa
Amarillo 2: Disponible
Amarillo 3: Disponible Amarillo 3: Disponible
Amarillo 4: Disponible Amarillo 4: Disponible

X X
Configuracion de la Salida para Motor Configuracion de la Salida para Motor

marip 1A Marip 1B

Los préximos parametros al ser configurados alteran la forma como
la mariposa es controlada en relacion al pedal

Pedal / Mariposa
Pedal / Mariposa
OTs  @erc O Ningdn
Borboleta eletrénica ETC
@ Predefinida O Customizada Velocidad de mariposa
v
Marca Tipo de sefial de mariposa 1
v Modo del pedal
Modelo T
Cables de mariposa 1 invertidos
v Tipo del pedal
Descripcion Matiposa 1 KP hd
< Limite de abertura de maripasa
Mariposa 1 KI = %
=
Cadigo Mariposa 1 KD
e

El préximo parametro para ser configurado es la Velocidad de la Mariposa.
Son cinco modos de control:

velocidad de la mariposa

O Normal
. Rapido

Suave a frio
normal a caliente

Suave a frio y
Rapido a caliente

. Suave . Customizado
X v

Normal: velocidad de respuesta normal, poco mas rapida que el
control original.

Rapido: Rapida respuesta de la mariposa en relacion al pedal. Control
pastante deportivo.

Suave: Modo mas suave de control de la mariposa, ideal para
vehiculos automaticos y muy usados en la ciudad.

Suave en frio y normal en caliente: Modo suave en frio para
facilitar el funcionamiento durante la fase de calentamiento de
motores movidos a base de alcohol. Luego pasa al modo Normal
automaticamente.

Suave en frio y rapido en caliente: Modo suave en frio para
facilitar el funcionamiento durante la fase de calentamiento de
motores movidos a base de alcohol. Luego pasa al modo Répido
automaticamente.

Enseguida, seleccione el Modo de Operacion. Este parametro cambia
la relacion entre pedal y mariposa.

Lineal: En este modo la mariposa varia conforme a la variacion del
pedal, relacion 1:1. Indicado para vehiculos equipados con cambio
manual.,

Progresivo: Este modo esta especialmente previsto para uso en
vehiculos dentro de la ciudad y con cambio automatico. Vuelve
progresiva la activacion de la mariposa.
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Limitacion de apertura
de la mariposa

Modo de operacion

Lineal

. Progresivo

Agresivo
X
Agresivo: Relacion entre mariposa y pedal de 2:1. Al presionar 50%

del pedal la mariposa ya esta en 100%. Normalmente es usado en
motores equipados con cambio automatico.

El ditimo parametro que se configura en la mariposa electronica es
su Limite de Apertura, muy Util en casos donde se desea limitar la
potencia del vehiculo. El valor 100,0% permite la apertura total de la
mariposa. Valores mas bajos limitan su apertura.

7.7 Actuadores de marcha lenta

Este menu es el responsable por la configuracion del tipo de
actuador utilizado en el control de lenta, su configuracion consiste
en seleccionar el modo de control y las salidas responsables por su
activacion. Concluidas las etapas, es necesario ajustar los parametros
de marcha lenta conforme al capftulo 19.2 de este manual.

Actuador de ralenti

Actuador de ralenti

Panel de acceso rapido

L ! Mapas de Ignicién

@ Ningdn actuador (O Motor de paso

O Mariposa electronica (O Wélvula PwM

Abertura total con TPS arriba 90%
[ Actvado

Carackeristicas del mokor TiraTETme e asn

Sefial de RPM .
Personalizado
+-Ignicidn
. Mumero de pasos
+-Inyeccion

280 %
Pedal [ Mariposa - | passos

Actuadar ralent] ® GM (210 pasos)
Dl de la bobina de ignicidn _
Diagrama de conexidn del cableado I (EED R,

Opciones avanzadas del ajuste Yalvula PWM

Frecuencia del actuador
13| He

Valores de referenda:

Para actuadores pequefios, use valores
préximos de 2000Hz.

Para actuadores grandes/simples, use
valores entre 50 a 100Hz.

Actuadores de ralenti

' Ninguno

. Motor paso a paso

O Mariposa electrénica . Valvula de PWM

X v/

Un detalle importante, al seleccionar “Ningun actuador”, todavia
existe la opcidn de activar el control de marcha lenta por punto en el
menu “Otras funciones” y “Control de Lenta”, Al seleccionar cualguier
tipo de actuador de lenta, el control de marcha lenta por punto es
habilitado automaticamente. Debido al control de marcha lenta
integrado, desarrollado especialmente para la FT500 / FT500LITE, el
control de marcha lenta por punto esté siempre activado, trabajando
conjuntamente con el actuador marcha lenta seleccionado.

Mariposa electronica

Seleccione la opcion de actuador de lenta como “Mariposa
Electronica”, y continde con la configuracion de los ajustes de lenta

en el menu “Control de Lenta” en “Otras Funciones”. Consulte
elcapftulo19.2 del manual para mayores detalles.

Valvula PWM

En esta opcion es necesario anotar la salida utilizada para controlar el
solenoide v la frecuencia del control exigido por el actuador. Valores
en tomo de 100Hz son recomendados para actuadores grandes y
valores en toro de 2000Hz para actuadores pequenos. En caso que
el actuador presenta ruido excesivo al funcionar, aumente la frecuencia
del control. Valvulas PWM pueden ser configuradas apenas en las
salidas amarillas.

Actuadores de ralenti Pruebar de salida: fPFUeba

. Motor paso a paso

Seleccione la salida

Ninguno

. Ninguno

Amarillo 1: Disponible

. Mariposa electrénica o Vaélvula de PWM

Amarillo 2: Disponible
Amarillo 3: Disponible
X v/ X

Valores de referencia: Apertura total del actuador

com TPS encima de 950%

Frecuencia

Para actuadores pequefios,
use valores proximos
a 2000Hz. P Activado
Para actuadores . Desactivado
grandes, use
valores entre 50 e 100Hz

X v

Motor paso a paso

En la opcion de control de marcha lenta por motor de paso, las cuatro
salidas de color amarillo seran utilizadas. Luego la pantalla informa
la funcion de cada salida, esté la pantalla en que debe indicarse
el modelo del motor de paso utilizado. Los modelos VW o GM ya
tienen configuraciones listas en el menu (ndmero total de pasos) y el
modo “Personalizado” permite usar los otros modelos de motor de
paso. Como existen variaciones en la fabricacion de algunos motores
de paso, se recomienda usar el modo “Personalizado” y modificar
el numero total de pasos. En los motores de paso GM, en algunos
casos, configuraciones de pasos en torno de 190 traen buenos
resultados, ya algunos VW, 210 pasos lo suficiente.

Actuadores de ralenti Prueba de salida: {PFdeba

. Ninguno o Motor paso a paso

. Mariposa electrénica . Vélvula PWM
@ Amarillo 4: Motor paso a paso 2B

X v X

Seleccione a salida
Amarillo 1: Motor paso a paso 1A

Amarillo 2: Motor paso a paso 2A

Amarillo 3: Motor paso a paso 1B

Apertura total del actuador
com TPS encima de 90%

. Activado
O Desactivado

NUmero de
pasos:

Tipo de paso a paso

‘ Customizado
O GM (210 pasos)
‘ VW (260 pasos)

La opcion “Abertura total del motor de paso con TPS superior a 90%”
abre totalmente el motor de paso cuando el TPS esté por encima de
90%, aumentando la cantidad de aire admitida.

7.8 Generar mapeo base FuelTech

Este es el paso final para la creacion del mapa padron FuelTech.
Coloque aqui informaciones relativas al combustible, tasa de
compresion, arbol de levas v flujo de las bancadas de inyectores.
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La ventana de abajo es exhibida al final del asistente a través del
Software FTManager:

Padrén FuelTech X

Gerar mapa padrao

Ajuste las caracteristicas del motor para calcular el mapa estdndar

Presidn inicial del banco B
0,02 bar

Relacidén de compresién
() Baja compresién

() Medio compresién Levas variables

(@) Alto compresian (®) Baja graduadidn

Tipo de combustivel () Alte graduacidn
Metanol v

Al generar un mapa estandar, son necesarias algunas informaciones:

> (<

Relacién de compresién

Manejo de Mapas 2/2 Mapeo base FuelTech )

Ajustar nombre del mapa Tipo de combusible

O Gasolina

Gas competicion

O Media compresién
. Etanol

. Metanol
HH v
Dl K¢

Flujo total de los inyectores

Generar Mapeo base FuelTech Alta compresion

Copiar mapa a otra posiciéon

Borrar ajuste Baja compresion

Mapeo base FuelTech Mapeo base FuelTech

Flujo total de los inyectores
Comieza banco B

Banco A Flujo total es la suma del flujo

de los inyectores del banco.
Ejemplo: 4 inyectores de
80Ib/h tienen 320Ib/h
de flujo total.

=

X v
Mapeo base FuelTech ( Mapeo base FuelTech )

Graduacién de arbole de levas

O Alta graduacién

Baja graduacion

Esta operacién borrara la configuracién anterior.
Estd seguro?

 Gerar mapa padro FuelTech
HH X v

Relacion de compresion: Estimado de la tasa de compresion del
vehiculo. Permite generar un estandar con el mapa de ignicion mejor
proyectado para el motor. Considera baja, intermedia o alta la tasa,
relacionada al combustible y si el motor es hiper abastecido o no.
Por ejemplo, una tasa de 10:1 para un motor aspirado por Alcohol
es considerada baja, ya esta misma tasa para un motor turbo de
gasolina es alta.

Flujo total de los inyectores: Informe el flujo de los inyectores que
van a suministrar o motor.

Comienza banco B: Si el modo de inyeccion seleccionado es
independiente y el mapa principal es aspirado por MAP o turbo por
MAP, sera solicitada la presion inicial del Banco B, o sea, la presion
en que el banco de inyectores B empieza a activarse, normalmente
en la fase turbo.

Graduacion de arbol de levas: Informe las propiedades del &rbol
de levas instalado en el motor. Al seleccionar el arbol de levas de
alta graduacion, todos los tiempos de inyeccidn en la fase de vacio
-0,3bar quedan iguales, ya que este tipo de comando no tiene vacio
estable en la marcha lenta. Seleccionando arbol de levas de baja
graduacion, los tiempos de inyeccion en la fase de vacio del motor
son llenados de forma lineal.

Presione el botdn “Generar Mapeo base FuelTech’. La FT mostrara
un aviso informando que el actual ajuste sera borrado. Confirme esta

operacion para crear el mapeo FuelTech. Todos los valores de los
mapas de inyeccion e ignicion seran reemplazados.

Un aviso sobre la calibracion del Pedal sera exhibido. Clique Si para
ser direccionado al asistente para calibracion del Pedal.

El capitulo 15.1 contiene informaciones detalladas sobre la calibracion
del pedal.

Los proximos capitulos explican algunas funciones disponibles dentro
de Configuracion del motor.

Pedal no calibrado!

Desea ejecutar el

asistente de calibracién?

7.9 Dead time de los inyectores

Todos los inyectores, por ser valvulas electromecanicas, poseen una
inercia de apertura, un “tiempo muerto” que es el intervalo dentro del
cual el inyector ya ha recibido la sefial de apertura, sin embargo, adn
no ha comenzado a inyectar el combustible. Este parametro tiene
como estandar 1,00ms para inyectores de alta impedancia y 0,60ms
para inyectores que utilizan el Peak and Hold. El valor de tiempo
muerto es considerado en el célculo del porcentaje de inyeccion,
principalmente cuando se hace alguna compensacion o ajuste rapido.

Banco B:

Banco A:

A través del Software FTManager, este parametro queda en menu
“inyeccidn” en “Configuraciones del Motor”

7.10 Dwell de ignicion

Variaciones de voltaje de la bateria influencian el tiempo de carga de la
bobina de ignicion (Dwell) y en consecuencia, la calidad de la chispa,
principalmente en motores que no utilizan alternador.

Normalmente, tensiones mas bajas de bateria, exigen un aumento en
el valor del Dwell y, tensiones mas altas un valor menor.

Bobinas con mddulo de potencia integrado son mas sensibles, evite
aplicar valores de Dwell muy elevados.

ATENCION

Con modulos de ignicion MSD no es posible
controlar el Dwell de ignicion. Asi, el calculo
de tiempo de carga de la bobina es echo por el
proprio modulo MSD.

10,00
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: 24,51\/ E
= 25,050ms [

7.11 Energia de ignicion

En esta tabla de MAPXRPM se puede configurar el nivel de energla

de FTSPARK.
Energia de ignicién
MAP ( bar)
ml -1,00 -0,70

Panel de acceso rapido

£ { Mapas de Ignicion

RPM { rpm )

i~ Caractsristicas del motor
Sefial de RPM

.- Tapicidn

- Trpsceion

Pedal | Mariposa

Actuador de ralenti

i~ Diagrama de conexion del cableado

7.12 Opciones del mapa

Através del FTManager se puede elegir qué mddulo esta conectado
ala PCy que funciones estaran habilitadas en el mapa activo.

Esto tiene como objetivo facilitar la navegacion a través de las
opciones de configuracion del software, exhibiendo solo las funciones
elegidas por el preparador. Las funciones que no sean seleccionados
en esta pantalla quedan ocultadas del mend.

Si necesita habilitar alguna funcion simplemente debes acceder al
menu de Configuracion del motor> Opciones del mapa.

Opciones del ajuste

7.13 Opciones avanzadas del ajuste

Existen opciones que solamente estan disponibles a través
del Software FTManager, se puede acceder a través del menu
“Configuraciones del motor”

Opciones de configuracion avanzadas
Modo de asignacion de angulos de inyeccién | Circuito cerrado de combustible |

Inyeccion
Modo del mapa de inyeccion

° Simples: mapa de inyeccion 2D con hasta 32 posiciones de
MAP o TPS.

e Avanzado: Tabla de inyeccion 3D con 32x32 posiciones de
MAP X RPM o TPS X RPM.

Atribucion de los pines de inyeccion

e Automatico: Los pines de salida de inyeccion son atribuidos de
forma automatica por el modulo.

e Manual: Los pines de salida de inyeccion son atribuidos de forma
manual a través del menu “Sensores vy calibraciones — Salidas”

Circuito Cerrado de combustible

e Simples: opciones basicas de control de circuito cerrado. A
tienden a 99% de los vehiculos y motores.

e Avanzado: libera opciones avanzadas como control PID y tiempo
de loop

lgnicion
Modo del mapa de ignicion

e Simples: mapa de ignicion 2D con hasta 32 posiciones de MAP
o TPS

e Avanzado: tabla de ignicion 3D con 32x32 posiciones de MAP
x RPM o TPS x RPM

Modo de atribucion de los pines de ignicion

e Automatico: Los pines de salida de ignicion son atribuidos de
forma automatica por el modulo.

e Manual: Los pines de salida de ignicion son atribuidos de forma
manual a través del menu “Sensores vy calibraciones — Salidas”

Ajustes del modo de RPM

e  Simples: opciones automaticas para niveles de voltaje de la
sefial de rueda fonica y sensor de fase magnético.

e Avanzado: Permite cambiar los niveles de voltaje de la sefal
de rueda fonica y de fase magnético. Asl si puede ajustar las
senales para trabajar en paralelo con inyecciones originales.

Otras funciones

Datalogger interno

e Simples: tasa de muestreos fijas.

e Avanzado: tasa de muestreos configurables por canal.
Control de marcha lenta

o Simples: opciones pre definidas para el ajuste del control de
marcha lenta. Atienden a 99% de los vehiculos y motores.

e Avanzado: libera opciones avanzadas ‘para el ajuste del control
de marcha lenta como control PID, tasa'y RPM de aproximacion,
tolerancia, etc.

BoostController

e  Simples: opciones automaticas para ajuste del control.

e Avanzado: Habilitar opciones avanzadas para configuracion del
control.
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8. Instalacion eléctrica

Como los cables de los ameses de la FT500 / FT500LITE son
practicamente todos programables de acuerdo con la necesidad de
la instalacion, es extremadamente importante que el paso a paso del
capitulo 5 sea seguido antes de iniciar la instalacion del amés eléctrico.

Asf las entradas y salidas de la ECU son automaticamente alojadas.
Para verificar las entradas y salidas, a través del software FTManager

vaya hasta el menu “Sensores y calibracion” vy luego “Entradas” o
“Salidag”

Salida azul #1 Salida gris #1 Salida amarilla #1

v/ | Test v || Test w|| Test

Salida azul #2 Salida gris #2 Salida amarilla #2

v | Test v || Test w|| Test

Salida azul #3 Salida gris #3 Salida amarilla #3

v | Test v || Test v|| Test

Salida azul #4 Salida gris #4 Salida amarilla #4

v | Test v || Test v|| Test

Salida azul #5 Salida gris #5

v | Test v || Test

Salida azul #6

v | Test v || Test

Salida azul #7 Salida gris #7

v | Test v || Test

Salida azul #8

Salida gris #6 ‘
Salida gris #8 ‘

v | Test v || Test

A través de la pantalla del modulo, se puede llegar a esta funcion
a través del menu “Configuraciones del Motor” y luego “tabla de
conexion del cableado”

Blanco 1: Sensor Lambda #1 Azul 1: Inyeccion

Blanco 2: Two Step Azul 2: Inyeccién

Blanco 3: Aire acondicionado

Azul 3: Tnyeccion

con i

Blanco 11: TPS Azul 8: Disponible

X X

Gris 1: Ignicién Gris 8: Disponible

Gris 2: Ignicién Amarillo 1: Motor Marip 1A

Gris 3: Ignicién Amarillo 2: Motor Marip 2A

oo baco Amarillo 3: Motor Marip 1B

Gris 8: Disponible Amarillo 4: Motor Marip 2B

X X

Con base en estas informaciones, se puede iniciar la instalacion del
armeés eléctrico, que debe ser utilizada cuando éste se encuentre
desconectado del mddulo y con bateria desenchufada del vehiculo.
Es muy importante que el amés sea del menor tamano posible y
siempre que algun cable esté sobrando, debe cortarse el pedazo
excedente.

Escoja un lugar apropiado para fijar el médulo en la parte interna del
vehiculo, el cual evite que los cables del arnés queden cerca de
los arneses de ignicion, cables de buijia, bobinas y otras fuentes de
interferencia eléctrica.

No instale, de modo alguno, el médulo de inyeccion en el
compartimiento del motor o en lugares donde que de expuesto a
liquidos y calor. Evite colocar el mddulo de inyeccion cerca del modulo
de ignicién, pues se corre riesgo de interferencia.

El amés eléctrico debe estar protegido del contacto con partes afiladas
que puedan llegar a dafiar alguin cable y causar corto circuito. Preste

atencion especial al pasarlo por orificios, colocando siempre gomas
u otros aislantes. En el compartimento del motor, pase los cables
por lugares donde no reciban calor excesivo y no obstruyan ninguna
pieza movil del motor.

Cable rojo— entrada 12V

Responsable por el suministro 12V del modulo FuelTech, este cable
debe estar conectado a un positivo pos-relé (Relé Principal) y no
puede compartirse con el positivo de bobinas, inyectores u otros
actuadores de potencia

¢ Positivo para sensores: Usar cable con espesor miimo de
0,5mm?2 extendiéndolo del mismo positivo del médulo FuelTech,
saliente del Relé Principal. Ejemplos: conexion de distribuidor hall,
sensor de rotacién hall, sensor de velocidad hall, sensores de presion
de combustible y aceite, etc. Ese positivo no puede compartirse con
el positivo de bobinas, inyectores u otros actuadores de potencia

¢ Positivo para inyectores: Utilizar cable con espesor minimo de
1,0 mm2 conectado a un relé de 40A. El fusible de proteccion debe
ser escogido con base en la sumatoria de la corriente de maximos
de los inyectores, anadida a un coeficiente de seguridad de 40%.

Eiemplo para 4 inyectores que consumen 1A cada uno en el primer
panco y 4 inyectores que consumen 4A en el segundo banco:
(4X1A)+ (4X4A) = 20A + 40% = 28A. Se usa un fusible de 30A.

e Positivo para actuadores de potencia (bobinas, electro
ventilador, bomba de combustible): Utilizar cable con espesor
minimo de 2,5mm2, relé y fusible adecuados para la corriente del
actuador.

NUNCA comparta el Post llave utilizado en los relés de los inyectores,
bobinas vy salidas auxiliares, con sensores o suministro de la FT y
accesorios, pues tras interrumpir el suministro del relé o solenoide su
bobina interna puede enviar una corriente reversa con valores muy
altos, ocasionando la quema del sensor o de la FT.

Cable negro — negativo de baterfa

Los cables responsables por el atierro del modulo FuelTech, el
cable negro deben instalarse directamente en el negativo de la
bateria, sin empalmes. En ninguin caso este cable puede estar
conectado al chasis del vehiculo o al cable negro/blanco de
FuelTech, puede causar interferencias dificiles de resolver y/o detectar
Este cable debe tener contacto permanente con el negativo de la
baterfa y nunca debe ser interrumpido por llaves generales, antirrobos
0 semejantes. Para desconectar el mddulo FuelTech, el cierre debe
ser realizado a través del positivo, cable rojo

¢ Negativo para sensores (TPS, sensores de temperatura, presion,
rotacion, distribuidor, etc.):

Es imprescindible utilizar la senal de tierra de cable de los sensores
también directo al negativo de la baterfa. Al conectarse el chasis o
en un punto maximo a fuentes de interferencias electromagnéticas,
la lectura y funcionamiento de estos sensores pueden verse
perjudicados v, en algunos casos, producir la guema o averfa del
Sensor.
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e Para fijar los negativo en la bateria, use terminales tipo ojal,
siendo deseable que éste permanezca Unicamente engarzado, realice
esta conexion utilizando un alicate de engarzar y enseguida aisle el
empalme con un termo contraible. Si necesitara hacer soldaduras
entre el cable y el terminal, pruebe la resistencia, la cual no debe ser
superior a 0,2 Ohm. La soldadura permite también que el empalme
quede firme y al recibir vibraciones tipicas de los motores por
combustion, pueda romperse 0 mostrar problemas de contacto.

Obs.: Alidentificar &xido de cobre (polvo verde, blanco) en la parte del
poste de la bateria, limpie con un cepillo de alambre y bicarbonato de
sodio o spray limpiador de superficies, revise la lengUeta del poste y
céambiela cuando sea necesario (el dxido de cobre es provocado por
problemas de contacto o por humedad). Tras la limpieza compruebe
que la resistencia entre el poste y la terminal no sea superior a 0,2
Ohm. Si persiste el problema, reemplace la bateria.

Cable negro/blanco - tierra de potencia

Estos son los cables responsables de la conexion a tierra del modulos
FuelTech. Deben estar conectados alo terminal negativo de la baterfa.
La conexion a tierra (cable negro / blanco) no se puede conectar a
lo tierra de la sefial (cable negro) antes de la baterfa

Los tres tierras de potencia en el amés y auxiliar del modulo, nunca
deben ser interrumpidos por llaves generales, antirobos o semejantes.
Para desconectar el médulo FuelTech, el cierre debe ser realizado a
través del positivo, cable rojo segun la imagen del capitulo 8.

El tierra para médulos de ignicion (SparkPRO, etc.), Mddulos Peak
and Hold, relés, otros actuadores y equipos que necesiten tierra de
potencia, deben estar conectados al motor (cabeza o bloque).

®\

1- Malea conectado al negativo de la bateria en el chasis y en el
motor;

2 - Cable negro/blanco y negro en el terminal negativo de la bateria
(no se puede empalmar antes de llegar a lo terminal);

Una prueba efectiva para detectar fallas o deficiencias en el punto de
atierro consiste en medir la resistencia de €ste en relacion al negativo
de la baterfa (puntero rojo en el punto de atierro y puntero negro en
el negativo de la bateria). En la escala de 2000hm del multimetro la
resistencia encontrada debe ser inferior a 0,2 Ohm.

Recuerde tocar los punteros del multimetro entre sf para encontrar su
resistencia. Ello debe ser restado del valor encontrado en la medicion
de la resistencia del punto de atierro.

OBS: Es importante la manutencion y conservacion del circuito que
conecta la baterfa al chasis y del que conecta el motor al chasis.
Si ellos estan desgastados, oxidados o parcialmente danados,
recomiéndose su reemplazo por otros nuevos para evitar problemas.
Por motivos de seguridad se puede usar mas de un circuito
conectando el motor al chasis.

Instalacion de la llave general (opcional):

Las llaves generales son usadas hace mucho tiempo en vehiculos de
competicion para aumentar la seguridad en caso de un accidente. Y
asi como cualquier equipamiento eléctrico, existe un modo correcto
de instalacion.

La llave general no puede cortar el cable de tierra de potencia
o el negativo en ningtin caso! Este es el error mas comun v fatal
cometido por instaladores y, normalmente demanda horas de trabajo
encontrar y resolver todos los problemas de interferencia causados
por él. Ello sin contar con la enorme posibilidad de dafiar los equipos
electronicos instalados en el vehiculo. La llave general SIEMPRE
debe cortar el positivo de la bateria.

3 - Positivo para el alternador;
4 - Llave general;

5 - Conmutador de ignicion;
6- 12V pos-llave;
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9. Conexion de FT500 en instalacion de
FT anteriores

La FT500 / FT500LITE puede ser instalada en vehiculos que ya
utilizan modulos de la linea FT, sin ser instalada en vehiculos que ya
utilizan médulos de la linea FT, sin que el amés eléctrico tenga que
ser rearmado. Sin embargo, algunos puntos deben ser verificados
y cambiados.

La mejor opcion es realizar una nueva instalacion, con el amés de
la FT500, conforme con las recomendaciones contenidas en este
manual. Esto elimina la posibilidad de problemas de falso contacto e
interferencia, comunes en instalaciones ya con cierto tiempo de uso.

A

9.1 Conexion en instalacion de FT200, FT250,
FT300, FT350:

Cuando una instalacion hecha originamente para estos modulos
sea utilizada para conectar una FT500 / FT500LITE, es obligatoria la
instalacion de un amés auxiliar de FT400 (conector de 16 vias). En
él estan presentes dos tierras de potencia (cables negro/blanco) que
deben conectarse al motor (cabezota o blogue).

ATENCION

Todos los colores y numeros de cables de este
capitulo se refieren a los arneses Principales de la
Lineas FT250 a FT400 y Aux de la FT400.

SilaFT500 / FT500LITE es instalada sin este armés, pueden suceder
serios dafios al médulo que no estan cubiertos por la garantia.
Ademas, las modificaciones descritas a continuacion también son
obligatorias.

9.2 Conexion en instalacion de FT400:

Como la FT400 posee los mismos conectores de la FT500 / FTS00LTE
(16 e 24 vias), tan sdlo se necesitan algunos cambios para volver
compatible el amés eléctrico antes de reemplazar el modulo. El amés
auxiliar “reducido” no puede ser usado con la FT500 / FT500LITE, en
este caso, es obligatoria la instalacion de un amés auxiliar completo
de FT400.

Orden de Igni
@ 1-3-4-2

1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12

, GM, Honda, Ford, Fiat, etc

N
|

1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12
Customizado
v

Secuencia de ignicion

Al configurar la secuencia de ignicion de la FT500 / FT500LITE en el
menu “Propiedades del motor”, seleccione la opcion “1-2-3-4..." (En
la parte superior de la pantalla aparecera “Padron FT200, FT280,
FT300, FT350 y FT400" sera exhibida)

Conector de 24 vias (amés Principal de las FT anteriores)

Cable amarillo n°4 (pin 8): En la FT500 este cable, que antes
correspondia a la salida auxiliar n°4 de la FT400, tiene la funcion de
entrada diferencial para la sefial de rotacion, por eso, deben seguirse
las recomendaciones a continuacion:

La funcion que antes estaba en la salida auxiliar n°4 puede reasignarse
al cable amarillo n°7 del arés auxiliar de la FT400 (es recomendado,
sin embargo, el uso de cualquier otra salida). Cambie también la
conexion eléctrica de este cable.

El cable amarillo n°4 debe conectarse de acuerdo con una de las
formas, a continuacion:

Sensor inductivo diferencial: esta opcion es la mas recomendada,
pues vuelve la lectura del sensor mas resistente a interferencias
electromagnéticas.

- Conecte el cable amarillo n°4 al pin al cual antes se conectaba
la malla del cable blindado de la FT400. Deje la malla
desconectada.

- Seleccione la opcion “Inductivo Diferencial” en el mend “Serial
de RPM” dentro de “config. del motor”;

Sensor inductivo simple: Opcion utilizada solamente para guardar

compatibilidad con arneses de la linea FT y no requiere cambios en

la conexion del sensor de rotacion.

- Deje el cable amarillo n°4 desconectado;

- Seleccione la alterativa “Inductivo Simple” en el mend “Sefal
de RPM" dentro de “config. del motor”;

Distribuidor o sensor hall: deje el cable amarillo n°4 desconectado
y seleccione la opcion “Hall” en el menu “sefial de RPM” dentro de
“config. del motor”.

Cable amarillo/rojo: En la FT500 / FTS00LITE este cable, que antes
era salida andloga de la sefial del MAP, es ahora una salida que
normalmente se utiliza como salida de inyeccion (cable azul n°3).
Por estandar, la sefal de salida del MAP es enviada por el cable
naranja n°2 (pin 3) del amés auxiliar (16 vias), sin embargo, puede
configurarse en otra salida.

Conector de 16 vias (ameés auxiliar de la FT400)

ETC - Salida de tierra para mariposa y pedal (cable verde/
negro pin 11): £n la FT500 este cable es una entrada de tierra de
potencia y debe conectarse obligatoriamente al motor (cabeza o
plogque).

En la FT400 esta salida se utiiza como tierra para la mariposa o
pedal, por eso, haga cambios en el ameés, conecte los tierras de la
mariposa y pedal al negativo de la bateria y conecte el verde/negro
al motor (tapa o bloque).

Mariposa electronica: En la FT400, el control de la mariposa
electronica era hecho a través de 4 cables (café/blanco 1y 2y lila/
blancol y 2), ya en la FT500, solamente dos de ellos son utilizados:
° Marron/blanco 2 (Pin 13) =cable “motor 1”

e Lila/blanco 2 (Pin 14) = cable “motor 2"

Fueli¥ech 33




FT500 SFI / FT500LITE SFI

Conexion de FT500 en instalacion de FT anteriores

Los cables marrén/blancot (pin 15) vy lila/blancol (pin16) deben
ser removidos de la mariposa electronica vy pueden ser utilizados
como salidas auxiliares (configurar-los previamente en el médulo).
En la FT500 ellos corresponden a las salidas amarillo n°3 (pin 15) vy
amarillo n°4 (pin 16), respectivamente.

9.3 Calibrado del ignicion

La pantalla de calibrado del ignicion en la FT500 / FTEO0LITE posee
los mismos parametros utilizados en los modulos anteriores de la
linea FT, la diferencia es que estos parametros estan ubicados en la
misma pantalla.

Tras realizar cambios en el alineado del diente o correccion, estos
cambios seran registrados también en el menu de alineado presente
en el menu “config. del motor”.

En casos de distribuidor también es posible hacer esa calibracion, en
vez de girar el distribuidor, para encontrar el punto fijo en 0° 0 en 20°.

Calibrar ignigién x

Ajuste la calibracion hasta mirar
00 en la lampara.

Calibracién

4+ | 9300  _

16 dientes +3,0°

Pouto fixado en

@® Qo
O 200
© Custom
36,0 °
X e

Pantalla de calibracion de la ignicion en el Software FTManager, en
la FT500/FTS00LITE v en la FT400 / FT350.

Graduacién para la calibracion del distribuidor
o rueda fonica sin falha (por ejemplo, 2, 8, 12, etc.)

< Calibrar ignicién >

> Ajuste la
123,0 AN 23 calibracién hasta
. S0 -3,00 mirar 20° en
la ldmpara.
Punto de ign
200 (Algunas lamparas
pueden marcar 400)

X v +

Pantalla FT500

Punto fijo 0° o 20°
para calibrar la ignicién

[ P e |

Pantalla FT350 y FT400

9.4 Diferencias de tiempo de inyeccion entre la FT500
y modelos anteriores de la linea FT

Algunas diferencias deben ser observadas cuando se esté mapeando
una FT500 utilizando como base el mapa de alguna inyeccidn FuelTech
de las generaciones anteriores (FT200, FT250, FT300, FT350 e FT400).

Modo de inyeccion: En la generacion anterior, el modo de inyeccion
altemado, mas comunmente utiizado, inyecta 1 vez a cada giro del
cigliefial (360 grados), constituyendo asf con 2pulsos de combustible
el total de combustible admitido por cada giro del motor (720 grados).
Cuando se seleccione en la FT500 alguno de los modos Multipunto o
Semi secuencial, continuara siendo inyectado 1 pulso por cada giro del
cigliefial, guardando asi semejanza con el mapa anterior. Sin embargo,
si el modo de inyeccidn seleccionado es Semi secuencial, se inyectara

un pulso por cada dos giros del ciglenal, o sea, por cada 720 grados,
constituyendo asf el total de combustible necesario con tan sdlo un
pulso. En este caso, sera necesario entender que el mapa principal de
inyeccién vy partida tendran valores en milésimas de segundo (ms) de
aproximadamente el doble de modos que inyectan 2 veces (alternando,
multipunto y semi secuencial). Debe tomarse en cuenta Unicamente que
no llegara al doble porgue habra sélo un tiempo muerto de apertura del
inyector (dead time). Elemplo: un mapa en que la lenta era 2,40ms vy el
tiempo muerto del inyector era de 1,00ms, al pasar a semi secuencial,
probablemente sera de 3,80ms (2,40 x 2 — 1,00)

Conductor de control de inyectores: La FT500 / FTS00LITE posee un
nuevo conductor para control de los inyectores de alta impedancia de
ditima generacion que aumenta la precision v velocidad de apertura
y especialmente clerre de los inyectores. Esa diferencia en relacion a
la generacion anterior permite que los inyectores de alta impedancia
activados directamente por la FT500 logren cerrarse més répido, cerca
de 0,30 ms, siendo necesario que los tiempos de inyeccidn, aun usando
modos compatibles (alternado, multipunto y semi secuencial), necesiten
ser redoblados en tomo de las 0,30ms. Ello no representa un aumento
del volumen de combustible inyectado, sélo una diferencia de mapeo.
Cuando se utiliza un conductor “Peak and Hold” externo, esa regla no
se aplica, pues la activacion del inyector es realizada por el conductor
extemo.

Es importante destacar que no existe una conversion directa de mapas
entre equipos de la generacion anterior con la FT500 / FTS00LITE, aun
fomando en cuenta los célculos expuestos arriba.
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10. Inyectores

La FT500 / FTS500LITE cuenta con 8 salidas de control de inyeccion
(cables azules n°1 al n°8). Cada una de estas salidas puede activar
hasta 6 inyectores con resistencia superior a 10 Ohm o hasta 4
inyectores con resistencia superior a 7 Ohm). Utilizando el modulo
Peak and Hold, la capacidad de salida varia de acuerdo con el modelo
del modulo utilizado (Peak and Hold 2A/0,5A, 4A/1A 0 8A/2A)..

Si se necesita utilizar mas de 8 salidas de inyectores, el control es
realizado a través de las salidas de color gris 0 amarillo. En este caso,
el uso del Peak and Hold para estas salidas es obligatorio.

La activacion de los inyectores puede utilizarse en los modos
multipunto, semi secuencial o secuencial.

Ejemplos de aplicacion en motores 4 cilindros con inyectores
de alta impedancia

e Activacion individual: Cada salida azul controla un cilindro
independientemente. Esta conexion es recomendable, pues
es la Unica que permite utilizar compensaciones de inyeccion
individuales por cilindro, entre otras funciones.

Azul 2 Azul 3 L ,
12V Potencia (Relé inyeccién)
Azul | I Azul 4
cil.l cil2 «ci3 ci4

° Dos inyectores por canal: Salida azul n°1 controla los
inyectores de los cilindros 1y 4y la salida azul n° 2 controla los

inyectores de los cilindros 2y 3.
12V Potencia (Relé Inyeccién)

Azul 2

Azul 1

cil.1 cil.4

ci.2 cil.3

e  Cuatro inyectores por canal: usar esta conexion solamente
en caso de compatibilidad con instalacion existente de modulo
de la linea FT anterior.

12V Potencia (Relé Inyeccion)

Azul 1

cil.1

cil.2

cil.3

cil.4

AUn con inyectores conectados de forma individual (uno por canal),
es posible configurar las salidas para que trabajen con el modo
multipunto (todas impulsando al mismo tiempo), semi secuencial
(banco a banco) o secuencial (cada salida impulsa tan sélo durante
el ciclo del respectivo cilindro).

11. Ignicién

LaFT500/FT500LTE posee ocho salidas de ignicion que pueden ser
usadas de acuerdo con la necesidad del proyecto. La ignicion puede
ser controlada a través de un distribuidor o a través de rueda fonica..

Ignicion con distribuidor

Al usar la inyeccion juntamente con un distribuidor, la Unica salida de
ignicion utilizada es la gris n°1. Este cable debe activar una bobina
ya con el médulo de ignicion integrado o un modulo de potencia de
ignicion.

Bobina con mddulo de ignicion integrado

Son bobinas con 3 cables de entrada y sélo una salida para el cable
de bujfa, como la del VW Gol Mi, de 3 cables. Recomiéndose usar
un mapa Dwell de aproximadamente: 6ms a 8V, 4ms a 10V, 3,60ms
a 12V y 3ms a 15V a fin de proteger estas bobinas de cualquier
sobrecarga. Con bobinas de este tipo, el parametro “Salida de
ignicion” debe configurarse como  “SparkPRO”. Si la salida es
seleccionada errdneamente, la bobina acabara dafnada en pocos
segundos.

: X
Bobina Bosch F 000 ZS0 104 Mddulo de ignicion

o ) integrado.
La conexion de esta bobina es:

- Pin 1: Tierra de Potencia (cable de tierra en la cabeza);
- Pin 2: Salida Gris n°1 de FuelTech;
- Pin 3: Positivo 12V de potencia (de un relé);

FuelTech SparkPRO-1 con bobina sin modulo de ignicion

El modulo FuelTech SparkPRO-1 es una ignicion inductiva de alta
energia que posee una excelente relacion costo/beneficio y puede
utilizarse con cualguier bobina simple (sin ignicion interna) de 2 cables.
Se recomienda bobinas con la menor resistencia posible en el primario
para un mejor desempeno del potencial del SparkPRO-1 como, por
ejemplo, la bobina del VW AP Mi de 2 cables (Codigo Bosch F 000
ZS0 105). La resistencia minima del primario de la bobina debe ser
0,7 Ohm, abajo de ello el SparkPRO terminara danado.

Trate de colocar este mddulo lo mas cerca posible de la bobina de
ignicion.
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El tiempo de carga (Dwell) excesivo puede
quemar el SparkPRO y la bobina. Recomendase
utilizar un mapa de Dwell de 6ms a 8V, 4ms a
10V, 3,60ms a 12V y 3ms a 15V y observar la
temperatura de éste durante el funcionamiento
normal del motor. Si calienta mucho, baje
inmediatamente el Dwell. [Tenga mucho
cuidado!

iit IMPORTANTE

Durante la configuracion del menu “Ignicion”
seleccione la salida como “SparkPRO”. Si la
salida es seleccionada erroneamente, el médulo
terminara dafado en pocos segundos!

iit Aviso Importante sobre el SparkPRO-1

Modulo de ignicion capacitivo (MSD 6A, MSD 7AL,
Crane, Mallory, etc.)

La salida de ignicién de la FuelTech debe ser conectada al modulo
de ignicion de potencia (hormamente cable blanco). La instalacion de
estos médulos de ignicion debe seguir exactamente las instrucciones
del manual del fabricante solo con la captacion de la sefal de ignicion
proveniente de la FuelTech. Utilice la bobina recomendada por el
fabricante del mddulo de ignicidn

Observaciones importantes:

e  Cologue este modulo de ignicion lo mas cerca posible de la
bobina, nunca dentro de la cabina del vehiculo, bajo riesgo de
interferencias en los equipos electronicos.

e Trate de dejarlos cables que salen del modulo de ignicion hasta
la bobina con el menor largo posible.

° En la Configuracion del mend “Ignicion seleccione la salida “MSD
y Semejantes”.”.

° No es posible controlar el Dwell de ignicidn utilizando mddulos
de este tipo.

° Para usar los cortes de ignicion por el MSD, se debe configura
el modulo conforme al capitulo 7.3.

Positivo de Bateria (Rojo Grueso)

Entrada “Points” (Blanco) Salida de Ignic\én Gris n°1

Positivo Post-Liave 12V

}
Naranja (Positivo Bobina)

Negro (Negativo Bobina)

Obs.: Enfrada “Magnetic Pickup”
no utilizada

Chicote Main FT400

e Todos los cortes de ignicion seran ejecutados por el modulo
MSD a través de una sefial enviado por los 2 cables BLANCOS
(por padron BLANCO — 10), que debe ser ligado en lugar del
chip del corte (Entrada “Legacy”) del moédulo MSD, conforme a
la figura.

e (Caso el corte no funcione o quede siempre 500 RPM arriba do
que fue configurado use el otro pin de la entrada Legacy de
MSD.

lgnicion con rueda fonica

Cuando la ignicidn es controlada sin distribuidor, es necesario un
sistema de ignicidn estético, con bobinas dobles o individuales por
cilindro. En este caso, las bobinas son activadas por salidas diferentes
de acuerdo con el nimero de cilindros. Las salidas de ignicidn (cables
grises) impulsan conforme a la secuencia de ignicion previamente
configurada.

Ejiemplo: Motor 4 cilindros con bobinas individuales:

Las salidas de color gris seran llenadas conforme al nimero de
cilindros vy tipo de bobina configurados en el menu de ignicion. Los
cables de color gris que no sean utilizados para el control de ignicion
pueden ser configurados como salidas de inyeccion (obligatorio el
uso de Peak and Hold) o como salidas auxiliares

Bobinas individuales — conexion eléctrica

En la FT500 / FTS00LITE, la conexion eléctrica de las bobinas
individuales debe ser realizada de modo que la salida de ignicion esté
enchufada al respectivo cilindro, en secuencia creciente:

e  Salida de ignicion 1 controla la bobina del cilindro 1;
° Salida de ignicion 2 controla la bobina del cilindro 2;
e  Salida de ignicion 3 controla la bobina del cilindro 3, etc.

Cuando la bobina no posee mdédulo de potencia incorporado, debe
utilizarse un mdédulo de potencia, como por ejemplo, el mddulo
FuelTech SparkPRO. Las salidas de ignicion de la FT500 seran
conectadas a las entradas (cables grises) del SparkPRO v las salidas
de activacion (cables verdes) a los pines de la bobina.

Gris 1: Ignicién

Gris 2: Ignicién

Gris 3: Ignicion
Laté.

Gris 8: Disponible

X

Tierra de Potencia - Cabecote

Tierra de
"I Potencia

Salida Canal 3

Salida Canal 1 12V Poténcia

Salida Canal 2
Salida Canal 4

23124

21122

2120

7118 Aoaoa

5 6 22222

3 444444;

T[12} «a e

9 110

7 8 Entrada Canal 1
5 6 ° Entrada Canal 2
3 4 o Entrada Canal 3
] 2 a Entrada Canal 4

Cil.4

Cil.1
Cil.3

SparkPRO-4
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Bobinas dobles — conexion eléctrica

Eneste caso, la salida de ignicion1 controla el cilindro 1y su gemelo,
la salida de ignicion 2 controla el cilindro 2 v su gemelo, etc.

Chicote Main

activacion (cable verde) a los pines de la bobina.

Tierra de Potencia - Cabecote

Salida Canal 1

23124
22
9 | 20 |salidas de Ignicién Gris FT500
71181 T 1
5 6 2 - 2
3114
1112
9 110
/18
516
314
112

Entrada Canal 1

Entrada Canal 2

Configuracion de pines de las bobinas individuales

SparkPRO-2

12V Potencia

Salida Canal 2

En bobinas sin mddulo de potencia incorporado, debe utilizarse
un mdédulo de potencia externo, como por ejemplo, el FuelTech
SparkPRO. Las salidas de ignicion de la FT500 seran conectadas a
las entradas (cables grises) del médulo de ignicion vy las salidas de

Vehiculos donde

Bobina Tipo Conexion de los Pines
normalmente se encuentra
Sin ianicié Pin1: Potencia de Ignicion (viene del SparkPro2)
Renault ‘Tn‘t%%céon Pin2: bob2: 12V post llave (potencia)
7700875000 Ligar en serie y Motores Renault 2.0 16V Ligar el pin 2 de la bobinal, en el pin 1 de la bobina 2 (ligase
usar SparkPRO-2 en serie) - ‘
Estas bobinas trabajan con 6V
0223058(‘)0201 . Sin ignicion Eiat Marea 20T, 2.4 (3,60ms) E:g 12 ?igtr?;cwa de Ignicion (del SparkPRO o similar)
0221504460 ntema Fiat Stilo Abarth 2.4 20V (1,80ms) Pin3: 12V pos-llave (potencia)
Bosch Sin ianicié Fiat Punto/Linea 1.4 T-Jet Pin1:  Tiera
0221504024 gncon 500X 1.6 09>14 / Argo 1.8 HGT | Pin2: 12V pos-llave (potencia)
0221504039 2017 / Renegade 1.6 Pin3:  Potencia de Ignicion (del SparkPRO o similar)
VW/AUdi 20V/ Sin ignicion Todos VWW/AU 1.8 20V Turbo E;Q 5 %ﬂcwa de Ignicién (del SparkPRO o similar)
BMW interna BMW 328 . ‘
Pin3: 12V pos-llave (potencia)
Magneti Mareli Sin gnicion Peugeot 306 & 406 2.0 16V E{ﬂ 5 %i\r/re? oslave (porencil
interna Citroen Xantia e ZX 2.0 16V A . L .
BAE70O0AK (Dwell: 2,50ms) Maserati Coupé 3.2 32V Pin 3:  Potencia de Ignicion (del SparkPRO o similar)
o MSD PN 82558 Pin1:  Potencia de Ignicion (del SparkPRO o similar)
S
MSD PN 82558 gncon . Pin2:  No conectar
3 2 1 Pin3: 12V pos-llave (potencia)
909?%@)?205 Sin ignicion Toyota 2JZ, otros Pin1: 12V pos-llave (potencia)
199700-5150 interna Honda CBR 1000 (1,80ms) Pin2:  Potencia de Ignicion (del SparkPRO o similar)
Médulo de Corvette LS1 PinA.  Tierra
ACDelco I | PinB:  Negativo de la Bateria
12611424 |gn|cwonv|n’[egrado el Pin C.  Conectado a una salida de ignicion (cables grises)
(Dwell: 4,5ms) L ;
PinD: 12V pos-llave (potencia)
DiaJ(’ﬂOﬂd FKO; 40 Subaru WRX Pin 1 :) Conectado a una salida de ignicion (cables
Dwel 3ms Maodulo de grises
Diamond FKO186 | ignicién integrado Pn2: Tera
Dwell smes) Pin3: 12V pos-llave (potencia)
Pajero 3.8 6G75 MiVec Pin1: 12V pos-llave (potencia)
Diamond Mddulo de Pin2:  Conectado a una salida de ignicidn (cables
FK0320 ignicion integrado grises)
Pin3:  Tiera
Hitachi CM11-202 - Pin 1 - +: 12V pos-llave (potencia)
HensinMCP3350 | Modulo de it SravalMarea 1.9 Pin 2 - B: Tierra
Hanshin MCP1330 | ignicion integrado Nissan R34 (RB26DETT) Pin 3 - IB: Conectado a una salida de ignicion (cables
Nissan 224891F00 grises)
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Bobina Tipo Vehiculos donde Conexion de los Pines
normalmente se encuentra
Médubo de Mitsiu?‘$fhipN;SRS/€éQ§550 z Pn1:  Conectado a una salida de ignicion (cables grises)
Hitachi AIC3103G | vz QLA™ Pin2: Temra
Ignicion integrado T 7 3 Pin3: 12V pos-llave (potencia)
AUGIAW Pin 1. 12V pos-llave (potencia)
06x 905 115 ~ Mddulo de Audi AB, S3 — VW Bora, Golf, Pin2:  Negativo de la Baterfa
, ‘ ignicion integrado Passat 1.8 Turbo Pin3:  Conectado a una salida de ignicion (cables grises)
Hitachi CM11-201 o ‘
Pin4: Temra
Pin 1:  Negativo de la Bateria
Bosch Modulo de Pin2.  Tiera
022 905 100x ignicion integrado VWV VRE — Colf, Passat Pin3: 12V pos-lave (potencia)
Pin 4. Conectado a una salida de ignicion (cables grises)
/00-101 H Fit
Denso 099700-10 i onda H Pin 1. Conectado a una salida de ignicion (cables grises)
Denso 099700-115 Modulo de P2 Neaativo de la Batert
Denso 099700-061 | ignicion integrado (=73} :l 123 | an 3: 12688 Vo | cla atenal
Htach OMA1-109 in 3: pos-llave (potencia)
Denso 90919-022 Toyota/Lexus V6 3.0 Pin 1.  Tierra
77 Modulo de Pin2:  Conectado a una salida de ignicion (cables grises)
Final 27, 30, 36, 39 | ignicion integrado Pin3:  No conectar
e40 Pin 4. 12V pos-llave (potencia)
Pin1:  Negativo de Sefal
W 0309051100 | ‘l\/‘|<,jdg|o de VW Gol/Voyage GB P?n 2 Oone(?tado auna ngda de ignicidn (cables grises)
ignicion integrado Pin3:  Negativo de Potencia
Pin4: 12V pos-llave (potencia)
) Pin1: 12V pos-llave (potencia)
30520-R1A-A0T | o, MEdHIR e New Civic Pin2:  Negativo de la Bateria
Pin3:  Conectado a una salida de ignicion (cables grises)

Configuracion de los pines de las bobinas dobles

. . Vehiculos donde normalmente L. .
Bobina Tipo se encuentra Conexion de los pines
Bosch SINignicion | i pajio, Siena, Uno 1.0, 1.5, | Pin 1: Potencia de Ignicién (SparkPRO activad | gris del médul
intermo (dos iat Palio, Siena, Uno 1.0, 1.5, in 1: Potencia de Ignicion (Sparl activado por el gris del maédulo)
FO00Z SO103 salidas) 1.6, Tempra 2 .0 Pin 2: 12V post llave (potencia)
Bosch 4 clindros Celta, Corsa, Gol Flex, Meriva, ‘ ‘ o ) ‘ B
(8 cables) Sin ianicio Montana Pin 1a (A): Potencia de Ignicion (SparkPRO - gris 2 de la inyeccion)
F000Z S0 213 lTnl,[ger;;%m Vectra 16V Pin 15 (B): 12V post llave (potencia)
F 000 Z S0 222 - Le,c ra1 016y Pin 1b (C): Potencia de Ignicién (SparkPRO - gris 1 de la inyeccion)
iat Linea 1.
0221 503011
Bosch 4 cilindros Pin 1 Potencia de ionicisn (SearkPRO - aris de la i »
(3 cables) Sin ignicion Astra, Kadett, lpanema, Vectra " j olencia de ignicion (, par - gris de fa inyeccion)

F 000 7S0 203 Intermno 8V Zafira Pin 2:12Vpost llave (potencia)

F 000 230 205 ' Pin 3:Potencia de ignicion (SparkPRO - gris 2 de la inyeccion)
47905104 Sin ignicién Em g— C||\ 2 Eottenclia Sie ‘Ign‘ic‘itljn (SSpar:FF)’Eg - gr.1828 ge Ila ?nyecci(?n)
19005212 ntemo Fiat Stilo 1.8 16V nB-cil. .. otencia de gmlcw'(?n( pari -gis2 de alwnyeccpm)

) ) ) Pin C — cil.1: Potencia de Ignicion (SparkPRO - gris 1 de la inyeccion)
1208307 Activacion GM Meriva 1.8 16V ‘ . . o ‘ ‘ .
o . Pin D — cil.4: Potencia de ignicion (SparkPRO - gris 4 de la inyeccion)
(6 cables - 4 Indlividual por GM Zafira 1.8 € 2.0 16V .
canales) cliindro Pin F: 12V post llave (potencia)
Pin 1: Potencia de ignicion (SparkPRO - gris 3 de la inyeccion)
Bosch 6 cilindros Sin ignicion Pin 2: Potencia de ignicion (SparkPRO - gris 2 de la inyeccion)
0221 503 008 Interno GM Omega 4.1, Ford V6 Pin 3: Potencia del ignicién (SparkPRO - gris 1 de la inyeccion)
Pin 4; 12V post llave (potencia)
, Pin A: Gris 2 (cilindros 2 y 3)
. " Maodulo de . . "
Delphi 4 cilindros ignicion GM Corsa MPFI (de 98 & 2002) Pyn B.I Gris 1‘ (cilindros 1y 4)
(redondeada) integrado Pin C: Tierra
Pin D: 12V post llave (potencia)
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Vehiculos donde
Bobina Tipo normalmente se Conexion de los pines
encuentra
. Pin 1: 12V post llave (potencia)
Delphi 4 cilindros h/:ocnj%i%ge GM Corsa MPFI (de 98a |Pn2:  Tema
(Cuadrada) m?e rado 2002) Pin 3: Gris 1 (cilindros 1y 4)
9 Pin 4: Gris 2 (cilindros 2 y 3)
Pin 1: Gris 1 (cllindros 1y 4)
Sagem Sin ignicion Pin 2: Gris 2 (cilindros 2y 3)
96358648 Intemo Peugeot 1.4 Pn3  Tera
Pin 4. 12V post llave (potencia)
Bosch 4 cilindros ; Pin 1: Gris 1 (cilindros 1y 4)
Modulo de ‘ o ‘
(4 cables) onicion VW Golf, Bora, AudiA3e | Pin2: 12V post llave (potencia)
032 905 106 B/D iﬂ?e rado A4, Seat Ibiza e Cérdoba | Pin 3: Gris 2 (cilindros 2 y 3)
FOO0ZS0210 9 Pin 4: Tierra
Eldor — 4 cilindros Maodulo de Em; ggrri( lincio 4)
6 cables — 4 Ignicion e s T enere
( canales) integrado Bora, New Beetle, Polo Ping: Gris 8 (clindo 3)
0BA 905 097 Activacion ' ' Pin4: Gris 2 (cilindro 2)
Individual por Pin5:  Gris 1 (clindro 1)
06A 905 104 cilindro Pin6: 12V post llave (potencia)
Audi A4 2.8 V6 Pin 1: 12V post llave (potencia)
VW V6 Maodulo de e = = =V6 | Pn2:  Tera
078 905 104 ignicion 1.2 3 45 Pin3:  Gris 1 (cilindros 1y 4)
integrado — Pin4:  Gris 2 (cilindros 2 y 5)
Pin&:  Gris 3 (cilindros 3y 6)
Pin A: Gris2 (Cilindros 2 e 3)
Bobina GM Mddulo de PinB:  Gris1 (Ciindros 1 e 4)
94702536 ignicion GM Agile 1.4 Pin C: Negativo de Sefial
DELPHI CE20131 integrado PinD: Negativo de Potencia
PinE: 12V pos-llave (potencia)
Pin1: 12V pos-llave (potencia)
. Pin2:  Cilindro 1
Modulo d
Bobina Delphi Ioniuci%ne FIAT Uno Pin3: Giindro 2
55228006 ‘ 9 Fire BEvo 1.4 Pin 4. Cilindro 3
integrado Pin5:  Gilndro 4
Pin6:  Tiera
Pin 1. cilindro 4 - de la sparkpro
Pin 2. 12V pos-llave (potencia)
Pin 3:  Tierra de potencia
Sin ignicion ) o ) )
BMW Interno 318t compact 94/00 Pin 4. Negativo de Potencia
Pin 5: cilindro 1 - de la sparkpro
Pin 6: cilindro 3 - de la sparkpro
Pin 7: cilindro 2 - de la sparkpro
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12. Sensores y actuadores

Elmodulo FT500 posee algunos sensores disponibles como estandar
en su configuracion, sin embargo, es posible utilizar otros modelos
de sensores, como los originales del motor (inclusive conexion
paralelamente con la ECU original). La configuracion se realiza en
el modo personalizado a través del software FTManager y USB
directamente en la computadora.

12.1 Sensor de temperatura del aire de la
admision
Con este sensor es posible monitorear la temperatura del aire de

admision en tiempo real por la computadora a bordo y programar
compensaciones automaticas.

Fiat N2 75.479.76,
MTE5053 ou 1G901

u@

GM N°25036751
AC Delco 213-190

Fio Blanco
n°7 da FT  -BAT

a)l)

Modelos:

° Fiat: Sensor estandar Delphi / NTK (3,3kQ2 a 20°C);

e GM (Estandar Americano): ACDelco: 213-190 / GM
n°25036751.

Uno de los pines del sensor debe estar conectado al cable blanco

n°7 de la FT, otro al negativo de la bateria.

12.2 Sensor de temperatura del motor

Este sensor es fundamental para el correcto funcionamiento del motor
en todos los rangos de temperatura, en especial para el trabajo en frio
tras la salida. En motores con enfriamiento por agua debe colocarse
cerca de la cabeza del motor, de preferencia en el local del sensor
original. En motores enfriados por aire, el sensor debe colocarse en
el aceite del motor.

= .

Fiat N° 026.906.161.12,
MTE- 4053 ou 1G802

GM 12146312 (ou 15326386)
AC Delco 213-928

Fio Blancco
n°5 da FT

Modelos:
e Fiat: Sensor estandar Delphi / NTK (3,3kQ a 20°C);

e GM (Estandar Americano): ACDelco: 213-928 / GM: 12146312
(0 16326386).

Uno de los pines del sensor debe estar conectado al cable blanco
n°5 de la FT, otro al negativo de la baterfa.

12.3 Sensor de presion de combustible y aceite — PS-
10B

Este sensor es de uso opcional y es detectado automaticamente por
la inyeccion al ser instalado. Con él es posible monitorear la presion
de combustible y/o aceite en tiempo real por la computadora a bordo.
Através del Control de verificaciones es posible programar los avisos
de presion alta'y baja 'y de presion diferencial. Al instalar este sensor,
debe configurarse en el menu “Configuracion Complementaria”, la
entrada en que el sensor va a estar conectado vy el tipo de sensor
de presion utilizado.

Propriedades del sensor PS-10B:

e  Sefial de Salida: 1 a5V

e (Conexion Eléctrica:
o Pin 1: Negativo de la Bateria
o Pin2: Sefal de Salida 1 a5V
o Pin3: 12V pos-llave

e Conexion: 1/8” NPT

e Rango de Presion: 0 a 10bar

e Tension de Suministro: 12V

e Cuerpo en acero inox y IP67

e Precision: +-0,56% en gran escala.

LaFT500/ FT500LITE permite el uso de cualquier sensor de presion,
basta que su tabla de presion X tension sea configurada a través del
PC y software FTManager.

12.4 Sensor de posicién de la mariposa (TPS)

El sensor de posicion de la mariposa (TPS, Throttle Position Sensor)
es un medidor de potencia colocado junto al eje de la mariposa
con el propdsito de informar la posicion angular de ella. En casos
especiales, puede configurarse el motor sin usar este sensor. Se
recomienda la utilizacion del TPS original, pues éste tiene su fijacion
y Curso adecuados al cuerpo de mariposas utilizado. De cualquier
forma, los productos FuelTech son compatibles con cualquier sensor
TPS, pues poseen funcién de calibrado.

El sensor TPS del VW Gol tiene la siguiente conexion: pin 1: negativo;
pin 2: 5V, pin 3: sefial del TPS.

Descubriendo la ligacion del TPS

Con un multimetro en la escala de 20k Ohm, desenchufe el arnés
de la inyeccidn y deje la llave de ignicion desconectada. Realice la
medicion entre los cables Verde/Rojo y Negro del conector de la FT.
La resistencia no debe variar al acelerar. Si varia, invierta los cables
de modo que la resistencia del TPS varfe apenas entre los cables
Blanco n°11 (Entrada sefial TPS) y Verde/ Rojo vy entre los cables
Blanco y Negro.

El voltaje de la sefial del TPS debe subir de acuerdo con la apertura
de la mariposa, con variacion superior a 3Voltios entre el reposo vy
la apertura total de la mariposa. Si la inyeccion muestra el mensaje
‘Invertido”, basta invertir los cables Verde/Rojo y Negro en el TPS y
calibrar de nuevo.

12.5 Sensor de rotacion y posicion

Para controlar la inyeccion e ignicion, el modulo puede conectarse
a diversos tipos de sensores, tanto de efecto hall como inductivos.
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Distribuidor

Para captar la sefal de rotacion a través de un distribuidor el cual debe
utilizar un sensor de efecto hall (3 cables) y mostrar el mismo ndmero
de ventanas que de cilindros.

En los motores VW AP se puede utilizar el distribuidor del Gol Mi (con una
ventana mayor) o los distribuidores con ventanas iguales al Gol GTi(88-
94), Golf antiguo(94-98), u otros vehiculos con inyeccion LE-Jetronic.
Motores GM Famillia | (Corsa) y Familia ll (Vectra 8V'y Calibra 16V) pueden
utilizar el distribuidor de los vehiculos equipados con la inyeccion
electrénica Le-Jetronic (Monza, Kadett GS, Vectra hasta 1996).

En distribuidores que no poseen sensor Hall, es posible hacer una
adaptacion, bastando confeccionar el cuerpo con las ventanas. El
cuerpo debe tener una ventana para cada cilindro del motor, todas
del mismo tamarfio, dispuestas uniformemente.

Conexion Eléctrica del Distribuidor Hall

12V post ligve
+

Senal de rofacion

o Negaivo de Ia Bateria

Caélculo para establecer el tamafo de la ventana del
distribuidor

Esto es necesario para encontrar el angulo en grados de las ventanas
del distribuidor.
a)  Mida el diametro (D) del tambor obturador del distribuidor (1);
b)  Midaeltamafio de la ventana MAS GRANDE (J) del distribuidor (1);
c) Calcule el perimetro (P) del tambor obturador del distribuidor
usando la ecuacion abajo:
P= Dx31415

d) Calcule el tamafo de la ventana en grados (G), usando la

ecuacion abajo: Jx 720

P

e)  Elvalor obtenido en (G) es el valor en grados de la ventana este
valor debe colocarse en la ECU;

Por ejemplo: Para un distribuidor con diametro (D) de 45 mm, vy
tamano de la ventana (J) de 172 mm. El perimetro (P) serade 141 mm
y la graduacion (G) seré de 61° para cada ventana.

< ()
« ©

=
.

G=

Y

Rueda fénica — construccion e instalacion

La rueda fonica sirve para informar la posicion exacta del ciglienal al
sistema de administracion electronico de ignicion, de forma que éste
pueda determinar el punto de ignicion aplicado al motor. Ella es fijada
al ciglienal del motor, externa o internamente al bloque, en un alineado
especifico. Normalmente las ruedas fonicas externas son fijadas al
frente del motor, junto a las poleas delanteras, o en la parte trasera
de éste, cerca del volante del motor. Ellas poseen varios estandares,
algunos de los compatibles estan citados a continuacion:
Estandar 60-2: Modelo mas utilizado en general, es una rueda con
58 dientes y un espacio de 2 dientes faltando, por eso se llama “60
menos 2", Este modelo se encuentra en la mayoria de los vehiculos
de las marcas Chevrolet (Corsa, Vectra, Omega, etc.), VW (Golf,
AP TotalFlex, etc.), Fiat (Marea, Uno, Palio, etc.), Audi (A3, A4, etc.),
Renault (Clio, Scenic, etc.) entre varios otros fabricantes. El Ford Flex
con inyeccion Marelli también utilizan esta rueda fonica. Algunos VW
Gol son equipados con una rueda fonica con puntos magnéticos.
Estandar 36-2: Estandar en motores Toyota (treinta y seis menos
dos dientes), siendo 34 dientes y un espacio de 2 dientes faltando.
Estandar 36-1: Posee 35 dientes y el espacio de un diente faltando.
Es la llamada “36 menos 1", Se encuentra en toda en toda la linea
Ford, sea 4 o 6 cilindros (excepto en los Flex con inyeccion Marelli
que usan rueda fénica 60-2).

Estandar12 dientes: Este estéandar es usado por el distribuidor
Engine Position Module (EPM) de la AEM vy el distribuidor original
de fabrica del Honda 92/95 y 96/00. En este caso es obligatorio el
uso de sensor de fase en ambos modelos. El distribuidor posee 24
dientes, sin embargo como gira a la mitad de la rotacion del motor,
seran apenas 12 dientes por giro.

Fuel¥ech 41




FT500 SFI / FT500LITE SFI

Sensores y actuadores

Distribuidor Honda

No Conectar

— No Conoctar

No Cansctar .:":3

Sefial de

e Fase -2
Conectar Cable rojo del cable biindado negro

]
J No Conectar

Configuraciones del menu de Ignicion:

e (Con bobinay mddulo de potencia originales Honda: configure
el modo de ignicion como “Distribuidor” y seleccione la opcion
salida de Ignicion “Rising edge (Distribuidor Honda)”. Solamente

la salida de ignicion Gris n°1 va a activarse.

e Con multi bobinas y modulo de potencia externo (SparkPRO):
configure el modo de ignicion como “Chispa perdida” o

Senal-
Conectar cable blanco del cable blindado negro

Referéncia -2 = ] Sefal- 2 (cinguenal) 4 (levas):
conectar cable blanco del cable bindado negro

Conectar cable rojo del cabel blindado negro c. Il v
J No Conectar

No Conectar

12V Alimentacién|

Estandar1, 2, 3, 4, 5, 8, 10 y 24 dientes: Opciones disponibles de
acuerdo al nimero de cilindros del motor, en estos casos la utilizacion
de un sensor de fase de mando es obligatoria para la sincronizacion,
ademas, los dientes deben ser colocados a la misma distancia unos
de otros. Hallase en motores como los Subaru, Mitsubishi Lancer y
3000GT, GM S10 V6, etc

‘Secuencial” y la salida de ignicion como “Falling Edge
(SparkPRO). Asi, las 2 primeras (0 4 primeras) salidas grises
van a activarse.

Pin del Honda 92/95 | Honda 96/00 .
C Cables FT500 / FT500LITE Observaciones
distribuidor | (Cable color) | (Cable color)
Con bobina y modulo de Configurar salida de ignicion como  “Rising edge
1 Amarillo/Verde | Amarillo/Verde | ignicion original conectar cable (honda distribuidor)”, con bobina/maodulo de
Gris n°1 ignicion externo: No ligar
2 Azul/Verde Blanco No ligar
3 Naranja/Azul Rojo Cable bla.nco del cable Sefal de rotacion
blindado
4 Naranja Negro No ligar
5 Azul/Amarillo Azul No ligar
6 Blanco/Azul Verde Cable rojo del cable blindado Referencia de senal de rotacion
7 Blanco Amarillo No ligar
8 Azul Azul No ligar
Alimentacion 12V de bobina original, localizada
9 Negro/Amarillo | Negro/Amarillo Alimentacion 12V dentro del distribuidor. Al usar bobinas externas,
no conectar

Distribuidor y rueda fénica MSD: L os distribuidores MSD son
equipados con sensores inductivos. Sus conexiones son:
e (Cable lila/negro: conectar a el cable rojo del blindado de 2 vias

de la FT500 / FTS00LITE;

e (Cable naranja/negro: conectar a el cable blanco del blindado
de 2 vias de la FT500 / FTS00LITE.

Los avances a vacio y centrifugo, usados en ciertos modelos de
distribuidor, deben ser bloqueados

Para los kits de rueda fonica, el color de los cables cambia ya las
conexiones son:

e Cable lila: conectar a el cable rojo del blindado de 2 vias de la
FT500 / FT500LITE;

° Cable verde: conectar a el cable blanco del blindado de 2 vias
de la FT500 / FT500LITE.

La configuracién del menu “Sefial de RPM” debe ser:
e 4cilindros: 2 (no ciglefal) o 4 (levas);
e @ cllindros: 3 (no ciglefial) o 6 (levas);
e 3clilindros: 4 (no ciglefal) o 8 (levas);

Rueda Fénica 60-2 alineada al 15° diente tras la falla

Sensor de rotacion: Inductivo diferencial, borde de subida.
Alineacion del 1er diente: cerca de 45° (calibrar con la pistola
de punto).

Sensor de fase: No utiizado a menos que esté utilizando rueda
fénica y distribuidor (o sensor de fase) de un diente apenas.
Estandares 48-2, 30-2, 30-1, 24-2, 24-1, 15-2, 12-3, 12-2, 12-1,
12+1 y 4+1 dientes: Son estandares menos comunes, sin embargo,
perfectamente compatibles. Estas ruedas fénicas pueden funcionar
sin un sensor de fase de mando, pues poseen una referencia (falla)
que indica el PMS del cilindro 1.
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Para que la posicion del motor sea informada de forma correcta al
modulo de inyeccion, es necesario que el alineado de la rueda fonica
en relacion al PMS del cilindro 1 sea informado correctamente a la
inyeccion. La figura a continuacion muestra una rueda fonica 60-2
con el sensor alineado al15° diente después de la falla. En este caso,
el motor de la figura esta en el PMS del cilindro 1. Observe que el
sentido de rotacion es horario, de forma que 15 dientes luego de
que el sensor pase por la falla, completaran el PMS del cilindro 1.
Y exactamente este nimero de dientes es informado a la inyeccion
durante su configuracion.

<€—Roda Fonica
(O <— Sensor

FuelTech

Sensor de rotacion debe estar centralizado con
la rueda fonica.
Muchas veces es necesario construir una rueda fénica, debido al
estéandar usado o aun por causa del tamafio, como en el caso de
motos. En estas situaciones se debe construir una rueda fénica en
que el tamano de los dientes sea igual al espacio que los separa.

Tabla de sensores de rotacion

El diametro minimo para la fabricacion de ruedas fonicas del estandar
60-2 es de 125mm (5”). Para ruedas fénicas 36-1 el diametro minimo
recomendado es de 100mm (4"). Puede construirse la rueda fénica
con diametros menores, pero pueden ocurrir errores de lectura y el
motor puede No funcionar correctamente.

Sensor de rotacion de la rueda fonica

Al hacer el control de ignicidn a través de la rueda fonica, es necesario
un sensor que haga la lectura de los dientes de la rueda fonica,
informando la posicidn del motor para la inyeccion. Existen dos tipos
de sensores de rotacion:

Sensor de rotacién inductivo: Son los mas utilizados en los
automoviles actuales, especialmente en ruedas fonicas de 60-2 vy
36-1 dientes. Se caracterizan por no recibir suministro de 12v o by,
sélo generan una sefal electromagnética por induccion. Pueden
ser de 2 o 3 cables (el tercer cable es un circuito de blindaje
electromagnético).

Sensor de rotacion de efecto hall: Se encuentran normalmente en
las ruedas fonicas de 2, 3y 4 dientes y en algunas 36-1y 60-2. Son
suministrados con 5V o 12V y emiten una senal de onda cuadrada.
Obligatoriamente poseen 3 pines: suministro, negativo y sefial.

. Vehiculos en que normalmente se Conexion de los pines del sensor por
Sensor Tipo . L.
encuentra inyeccion
Chewrolet Corsa 8V MPFI, Omega 2.2, 4.1 1o 1. caple rojo del cable blindado
Bosch 3 cables Magnético eKidOet(?‘l\(jI%OF‘f,y sggééi;,léf;a%gsg? P?n 2 cgb\g planco del cqble plindado
Passat, Alfa 164 3.0 Pin 3.  circuito del cable blindado
Chevrolet Omega 2.0 Gasolina e 3.0, Corsa
16V/GSi, Tigra, Fiat Marea 5 Cilindros, Pin 1.  cable blanco del cable blindado
Bosch 3 cables Magnético | Citroén 2X 2.0, Xantia 2.0, Peugeot 306 2.0 |Pin 2:  cable rojo del cable blindado
16V, Peugeot 405M Pin3:  circuito del cable blindado
Fiat Linea 1.9 16V
Ford 2 cables Magnético Ford Zetec, Ranger V6 Pin 1.  cable rojo del cable blindado
Fiat 2 cables Fiat Punto/Fiat 500 1.4 Turbo Pin2:  cable blanco del cable blindado
. » ‘ o Pin A:  cable rojo del cable blindado
Siemens 2 cables Magnético Renault Clio, Scenic PinB:  cable blanco del cable blindado
Magneti Marelli ‘ ) ‘ Pin+:  cable rojo del cable blindado
(N° Fiat 464.457.31) Magnético Fiat Palio, Uno, Stra&% Siena 1.0-1.6 8V Pin—: cable blanco del cable blindado
(N° Marelli 4820171010) PinS:  circuito del cable blindado
‘ PinA: 8V post llave
Delphi Sdoi:r?t‘s; (ueda 3 Hall GM S104.3V6 PinB:  negativo de la bateria
Pin C:  cable rojo del cable blindado
‘ Pin 1:  negativo de la bateria
Fiat motor E-TorQ 1.8 16V Hall Fatmotor E-Tor Pin 2.  cable rojo del cable blindado
1.816V ‘
Pin 3. 5V post llave
VW TotalFlex/Gol Gti Hyundai Todos VW AP TotalFlex Pin i SVipost llave |
Tucson 2.0 16V Hall Hyundai Tucson 2.0 16V Pm 2 cab\eerJo del cable/blmdado
Pin 3.  negativo de la bateria
) » } ) Pin 1. cable rojo del cable blindado
Denso (Motos Suzuki) Magnético Suzuki Hayabusa e Suzuki SRAD P2 cable blanco del cable blindado
Pin 1-Negro: negativo de la bateria
Mitsubishi 1.6 16V (2 dientes) Hall Mitsubishi Colt e Lancer Pin 2 - Marron: rojo cable blindado
Pin 3 - Rojo: 5V del cable verde/rojo
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. Vehiculos en que normalmente se Conexion de los pines del sensor por
Sensor Tipo . L.
encuentra inyeccion
. Audi A3 1.8 20V Pin 1.  circuito del cable blindado
VWAl 52();82?30?22 BOSCN =1 \Magnético | VW Golf 1.8 20v/Golf 1.6, 2.0/Bora 2.0~ |Pin2:  cable blanco del cable blindado
EAT11 Pin 3. cable rojo del cable blindado
Pin 1. 5V post llave
Denso 3 cables Hall Honda Civic Si Pin2:  circuito del cable blindado
Pin 3. cable rojo del cable blindado

Obs.: Silos sensores inductivos no captan la sefial de rotacion, debe
cambiarse la posicion del cable rojo del cable blindado con su circuito.

Una prueba bastante sencilla para identificar un sensor de rotacion
consiste en conectar el multimetro en el modo de medicion de
resistencias en la escala de 2000Qy aplicar sus punteros en los pines
del sensor. Pruebe el pin 1 con los otros dos.

Si encuentra una resistencia entre 200Qy 15000, este sensor es
inductivo. Si no encuentra resistencia entre ninguno de los pines,
0 si ésta es superior a 150092, este sensor es de efecto Hall, o €l
bobinado esté roto. Observe que encontrando la resistencia entre
los pines 2y 3, por ejemplo, el pin1estara conectado al circuito, vy
los otros dos al cable blanco del cable blindado (Inductivo Simple)
y al cable rojo del cable blindado. Si el médulo no capta la sefial de
rotacion, invierta la conexion de los cables rojo y blanco.

Tabla de Sensores de Fase:

12.6 Sensor de posicién de arbol de levas

El sensor de posicion de arbol de levas (0 sensor de fase del
comando) es responsable por informar el PMS del cilindro 1 en caso
de que la rueda fénica no posea falla, o para identificar que el PMS
del cilindro se refiere al inicio de la combustion del cilindro 1. Con
esta informacion es posible efectuar el control de la inyeccion y de
la ignicion de forma secuencial.

La instalacion y alineado de este sensor son bastante sencillos,
pastando que el sensor envie un pulso a la inyeccion antes de la
lectura de la falla de la rueda fénica, que indica el PMS del tiempo
de combustion del cilindro 1.

Sensor Tipo Vehiculos en gue normalmente se encuentra Conexion de los pines del sensor por inyeccion
Chevrolet Astra 16V, Calibra, Vectra, Omega
4.1, Zafira 8V, Citro&n ZX 2.0, Xantia .0, |Pin1: 5V del cable verde/rojo
Bosch 3 cables Hall Peugeot 306 2.0 16V, 05MI, Hyundai Tucson |Pin 2. cable blanco del blindado 1 via
2.0 8V, Fiat Marea 5 Cilindros Todos VW/Audi Pin 3: malla del cable blindado 1 via
1.8 20V
Chevrolet Vectra 16V (97 en dienta) Pin1:  malla del cable blindado1 via
Bosch 3 cables Hall Fiat Punto T-Jet, Fiat 500 Fiat E-TorQ1.8 16V |Pin2:  cable blanco del blindado 1 via
e 1.4 Turbo Pin 3. 5V del cable verde/rojo
Pin 15: 5V del cable verde/rojo
Bosch 3 cables Hall Chevrolet Corsa 16V, Tigra Pin6:  cable blanco del blindado 1 via
Pin 17.  malla del blindado 1 via
‘ PinA: malla del blindado 1 via
De'ph‘n?aenzggse ael Hal GMS104.3V6 PinB:  cable blanco del bliindado 1 via
Pin C: 5V del cable verde/rojo
Pin1:malla del cable blindado
Bosch 3 cables Inductivo Alfa 164 6 cilindros Pin2:  cable blanco del blindado 1 via
Pin3:  malla del blindado 1 via
Ford 2 cables . Ford Zetec, Ranger V6 Suzuki Hayabusa e |Pin1:  cable blanco del blindado 1 via
| Inductivo ) ' , ,
Denso (Motos Suzuki) Suzuki SRAD Pin2:  malla del cable blindado 1 via
3 Cables (sellar con un Pin1- Negro: malladel blindado 1 via
adnesivo el orificio mas |  Optico Mitsubishi 1.6 16V Pin2 - Bco/Rojo: cable blanco del blindado 1 via
pequefno del sensor) Pin3 - Rojo: 5V del cable verde/rojo
Pin1: 5V del cable verde/rojo
Denso 3 cables Hall Honda Civic Si Pin2:  malla del blindado 1 via
Pin3:  cable blanco del blindado 1 via
Pino 1. 5V del cable verde/rojo
BMW 550582A Hall BMW 3251, 325is, 5251 M3 (1992 a 1995) Pino 2: cable blanco del blindado 1 via
Pino 3:  malla del blindado 1 via
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12.7 Sonda lambda

Sonda lambda de banda ancha (wideband)

El uso de sondas de banda ancha conjuntada a la FT requiere un
condicionante externo (WB-02 Slim o WB-02 Registrador de Datos),
de forma que la entrada de sensores configurada para lectura de la
sonda debe conectarse a la salida andloga de este condicionante.
Durante la configuracion (Menu “Configuraciones Complementarias’”)
sera necesario indicar la pista de trabajo de la salida andloga del lector
de sonda, (0,59-1,10; 0,65-1,30; 0,65-4,00; 0,65-9,99).

Sonda lambda de banda estrecha (narrowband)

Sondas de banda estrecha (o convencional), aungue tengan mejor
precision que las de banda ancha, pueden conectarse a las entradas
de los sensores para exhibicion de su valor (en Voltios) en el Tablero
de Instrumentos, en la Pantalla de Diagndsticos y Registrador de
Datos interno. Las sondas convencionales normalmente siguen un
estandar de colores, lo cual facilita su conexion. A continuacion esta
una tabla con los colores normalmente utilizados para las sondas:

Color del cable Sonda 4 cables Sonda 3 cables Sonda 1 cable
Negro Senal Senal Senal
Blanco (dos Cables) 12V pos-llave v tierra (conectar uno en 12V y otro en tierra, no hay polaridad) No posee
Gris Negativo de baterfa | No posee No posee

Normalmente, si hay dos cables del mismo color, uno de éstos es
el 12V post llave vy el otro es el tierra. Tras conectar la sonda en la
FT500 / FT500LITE es necesario configurar la entrada en la sonda
lambda segun lo indica el capitulo 15.5 de este manual.

12.8 Motor de paso — marcha lenta

Su control es realizado a traves de cuatro salidas Amarillas del amés
auxiliar, utilizados también para control de la mariposa electronica.
LLuego de seleccionar el tipo de actuador de lenta con motor de paso,
las cuatro salidas amarillas seran definidas como “Motor de Paso” en
la tabla de conexion del amés. A continuacion aparece la conexion
de acuerdo con el motor de paso.

Motor de paso VW - Magneti Marelli

Vista Trasera del Arnes Auxiliar

[ —
IIEE,_,, F(>T1412108642
[ — L15J_131197531

Motores VW: Magneti Marelli

N°: 40430102 / 40439102
Motor de paso GM - Delphi

Vista Trasera del Arnes Auxiliar

Pin A: Amarillo 4
Pin B: Amarillo 3
Pin C: Amarillo 1
Pin D: Amarillo 2

16 |14 (12 [ 10

@
o
IS
N

Motores GM: Chevrolet / Delphi
N°: 17108187 / ICDO0O124

Pin A: Amarillo 3
Pin B: Amarillo 4
Pin C: Amarillo 1
Pin D: Amarillo 2

IMPORTANTE

El motor de paso es calibrado siempre que
se conecte el moédulo, por lo tanto, antes de
arrancar el motor se recomienda esperar 2s tras
la ignicion. Si el procedimiento no es acatado, el
motor se acelerara involuntariamente durante
el calibrado del motor de paso, volviendo a la
normalidad en unos instantes.

AN

En caso de que el motor sea diferente a los listados aqui, haga la

siguiente prueba:

1. Cologue el multimetro en la escala de 200 Ohm;

2. Hagamediciones en los pines del actuador hasta encontrar dos
pares de cables con resistencia entre ellos de aproximadamente
50 Ohm;

3. Unavez hecho esto, basta conectar los cables impares (Amarillo
N°1 y Amarillo N°3)a un par de bobinas y los cables pares
(Amarillo N°2 y Amarillo N°4)a otro par;

4, Si el motor de paso queda totalmente abierto al funcionar el
motor del vehiculo, invierta Unicamente las salidas del mismo
par. Elemplo: invertir Amarillo N°1 por Amarillo N°3 puede invertir
el cable fisicamente y mantener la configuracion o cambiar
solamente las salidas a través del software FTManager.

El control de motor de paso de la FT500 / FTS00LITE es compatible

con la mayorfa de los actuadores en el mercado.

Normalmente con esta sencilla prueba se logra adecuar el control al

actuador utilizado.
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13. Salidas auxiliares

La capacidad de corriente de estas salidas es de O,7A, o sea,
pueden activar solenoides o relés con resistencia minima de 25¢2.
Es aconsejable la instalacion de un fusible proyectado de acuerdo
con la carga. Estas salidas poseen proteccion contra sobrecarga
con apagado automético y activan cargas (lamparas, relés, etc.)
Siempre por el negativo, por o tanto, el positivo de las cargas debe
conectarse al post llave

Carga

g7l

i 86
Salida
Aucliar — 185 |30 H—12v Post llave

12V Bateria

Las salidas auxiliares van a ser configuradas, conforme a la funcion
deseada, en las salidas (cables de color azul, gris 0 amarilla) que no
han sido utilizadas como salidas de inyectores o de ignicion.

Caso tenga problemas de retorno de tension, y algunos relés
permanecen ligados, mismo pos desconectar el modulo, instale un
diodo modelo IN4004.

Es necesario configurar cada salida conforme a la funcion deseada.
Para informaciones sobre la programacion de estas salidas, consulte
el capitulo 19 de este manual

13.1 Electro ventilador 1y 2

Este recurso realiza el control de un electro ventilador de una o dos
velocidades de acuerdo con las temperaturas configuradas en el
maodulo, para ello debe utllizarse un relé adecuado para la corriente
del electro ventilador (502, por ejemplo) Existe alin la opcion de activar
uno o dos electro ventiladores cuando el aire acondicionado es
puesto en funcionamiento. El relé es activado a traves del negativo
(abastecido por esta salida) vy el positivo conectado al 12V post llave.

Es muy importante recordar que el electro ventilador no debe ser
activado directamente por la salida auxiliar sin el uso de un relé, de
lo contrario, podra danar el modulo.

13.2 Valvula de marcha lenta

Esta funcion utiliza una valvula que, al ser activada, aumenta el paso de
aire por la mariposa de admision generando con ello un incremento en
la rotacion del motor. Recomendamos la utilizacion de una valvula que
sea normalmente cerrada como, por ejemplo, las valvulas solenoides
de booster y de céanister.

Debe utilizarse un relé adecuado a la corriente de la valvula, activado
a través del negativo enviado por esta salida. El positivo para el relé
se conecta al 12V post llave.

13.3 Aire acondicionado

Esta opcion de salida auxiliar permite un control mucho mas inteligente
del compresor de aire acondicionado del vehiculo, permitiendo que

la FT500 / FTS00LITE controle su activacion solamente luego de
que el motor funcione y estabilice la marcha lenta, o en su caso,
desconecte el aire acondicionado cuando la mariposa supere un valor
predeterminado (recurso muy utilizado en motores de baja potencia).

Botdn de activacion del aire acondicionado

Para el control del aire acondicionado, debe conectarse a una de
las entradas de sensores (Cables Blancos) el botén del A/C que se
encuentra en el tablero del vehiculo. A continuacion, las dos opciones
de conexion de este cable:

Accionamiento Positivo

z Boton de A/C en el tablero|

+12V

Cuando el A/IC esta
activado el cable Blanco
recibe positivo.

Cable Blanco
Entrada Sefial A/C

Accionamiento Negativo

ZBot()n de A/C en el Painel|

||| Cuando el A/C esta
activado el cable Blanco
recibe negativo.

El aire acondicionado se mantendra accionado mientras la “Entrada
Senal A/C” reciba la transmision del botdn. La polaridad de la sefal
puede ser seleccionada y varia de acuerdo con la instalacion original
del vehiculo o con la realizada en el amés.

Cable Blanco
Entrada Sefial A/C

Activacion del compresor del aire acondicionado

La activacion del relé del compresor del A/C es realizado a través de
una de las salidas auxiliares escogidas, la sefal enviada es siempre
negativa. Sila sefial de activacion del relé es positiva, debe efectuarse
la conexion de la salida auxiliar con un relé medido en proporcion ala
carga, la conexion es la misma indicada en el capitulo 13.

OBS.: La salida auxiliar (cables amarillos) configurada como Aire
acondicionado activara el relé del compresor y del ventilador
del sistema de aire acondicionado. Para informaciones sobre
programacion de estas salidas, consulte el capitulo 3 de este manual
dese manual.

13.4 Alerta de cambios

Esta funcion activa una alerta de luz (shift light) externa y trabaja
enviando una sefal negativa cuando esté activada. Puede usarse
una de las opciones a continuacion:

e Lampara 12V: positivo post llave conectado directamente a la
lampara y al negativo en la salida azule o amarilla.

e |ED funcionando como Shift Light, que debe conectarse a una
resistencia enserie (si se utiliza en 12V, resistencia de 390Q2 a
1kQ) al post llave.

e Una “Pluma” Shift Light cualguiera — funcionando de la misma
manera gue una lampara.
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13.5 Bomba de combustible

La activacion de la bomba de combustible debe ser realizada a
través de un relé medido en proporcion a la corriente de trabajo de
la bomba. La salida envia negativo para activar el relé. Este queda
activado por 6 segundos y después se apaga si la inyeccion no recibe
sefial de rotacion. Cuando la inyeccion capta sefal de rotacion, activa
nuevamente la bomba de combustible.

13.6 Arbol de levas variable/cambio Powerglide

Los éarboles de levas variables que usan valvula solenoide del tipo
NA/NF como el VTEC de Honda, pueden ser controlados a través
de esta salida. Basta informar la rotacion de activacion del solenoide.

Es importante observar que la impedancia del solenoide del arbol de
levas variable respete las limitaciones de la salida auxiliar, la cual exige
una impedancia minima de 25Q, o el uso de un relé. Para arboles
de levas activados por PWM (como el WTi de Toyota) es posible
controlarlos a través de la funcion Control de Boost, siempre que
sus propiedades constitutivas (potencia, corriente, etc.) Respeten
las limitaciones de la salida auxiliar.

Este recurso también puede ser utilizado para activar el solenoide de
control de cambios automaticos de dos velocidades, tipo Powerglide.
Informe la rotacion para activar el solenoide que trabara la segunda
marcha.

13.7 Control de nitro progresivo

Esta funcion permite el accionamiento del/los solenoide/s utilizado(s)
para la inyeccion de dxido nitroso en el motor.

Como este solenoide tiene potencia elevada (alrededor de 90W) y baja
impedancia (~ 1,6 Ohm), no pueden ser accionados directamente por
la salida auxiliar. Es necesario del uso de un Relé de estado solido con
limites de corriente y tension superiores a los necesarios para controlar
los solenoides de combustible y de nitro, ligado conforme a la figura.
Lo indicado en la figura es utilizar una salida auxiliar de la inyeccion,
que debe ser configurada como “Salida de Nitro” para funcionar
correctamente.

+12V Para a carga/atuador

87— 85

Acionamento RS
por negativo —es | | Nao ligar
30
Relé de estado sélido HELLA .
Crydom D1D40 Positivo -BAT
+12V de poténcia +BAT |
Pés-chave (usar fusivel) Solenoide
Nitro

Salida  Positivo
FT Post Llave

Otra alternativa, el fogger inyecta apenas nitro, o llamado nitro seco.
El enriguecimiento de combustible es hecho por la propia inyeccion,
aumentando los tiempos de inyeccion conforme a la programacion.
Ese segundo sistema alcanzo mejores resultados en las pruebas,
entregando una potencia mas linear al motor. Es importante
resaltar que para utilizar el “nitro seco”, los inyectores deben estar
dimensionados para la potencia atingida con el nitro, caso contrario,
no conseguiran alimentar al motor.

Existe una diferencia de funcionamiento entre los solenoides que
controlan la inyeccidn de nitro y de combustible: el solenoide de
nitro comienza a pulsar a partir del 5% del ajuste, en cuanto el de
combustible pulsa solamente a partir del 20% de inyeccion. Con el
“nitro seco” es posible comenzar con 5%, ya que el combustible sera
gerenciado por los inyectores, no por el solenoide.

13.8 Control de boost

Esta configuracion de salida auxiliar permite que la activacion de un
solenoide de presion de turbo.

Recomendamos la utilizacion del solenoide N75 de 3 vias, que equipa
los VW/Audi 4 y 5 cilindros turbo de fabrica y puede ser activada
directamente por la salida auxiliar. Esta véalvula solenoide controla
la presion en la parte inferior o superior de la valvula wastegate,
cambiando la presion en que ésta se abrira.

Valvula solenoide N75
VW 058-906-283F

\Wastegate (valvula de alivio) en el colector de escape

Este tipo de valvula es usado en la mayoria de los carros con turbo
adaptado, y hay 2 formas de conectarla.

Conexion 1: L a primera forma de instalarla, es conectar laN75 en la
parte inferior de la Wastegate, similar a la conexion original de los VW
1,8T. Seleccione el Modo de salida: Normal y la frecuencia de 20Hz.

Con esta aligacion la N75 trabaja aliviando la presion en la parte inferior
de la wastegate para subir la presion de turbo.
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Salidas auxiliares

Salida auxiliar
configurada para
Control de Boost

12V
Post-Liave
Torr_1i||o N75
de Ajusig Aire Libre
Presurizacion

Conexion 2: a segunda forma de instalarla, es conectar la N75 en
la parte superior de la wastegate.

Seleccione el Modo de salida: Invertido vy la frecuencia de 20HZ.

En este caso, la N75 presuriza en la parte superior de la wastegate
para aumentar la presion de turbo.

Salida auxiliar
configurada para
Control de Boost

12V
Post-Liave

Aire Libre

Wastegate

Presurizacion

Wastegate (valvula de alivio) integrada a la turbina

Esta valvula posee un funcionamiento diferente, pues al recibir la
presion en su parte superior, ella alivia la presion de turbo, al contrario
de wastegate instaladas en el colector de escape.
Seleccione el Modo de salida: Normal y frecuencia de 20Hz
Con este tipo de valvulas, la N75 presuriza la wastegate para reducir
la presion de turbo.

Salida auxiliar

configurada para
Control de Boost

— 12V
23 Post-Llave
N75
Aire Libre

Pressurizacion

Wastegate
Integrada

13.9 Control presiéon del turbo a través del
BoostController

La funcidn de control activo de presion de la valvula wastegate
se utiliza para controlar mas precision de la presion del turbo en
vehiculos de rda, circuito y principalmente arrancada. El control
puede efectuarse por tiempo después de 2-step, marcha y BRPM,
marcha y tiempo después del cambio, valor unico y RPM del motor,
ademas del control con blancos especificos para arrancada (2-step,
3-step y burnout).

Consulte la seccion 19 para obtener informaciones adicional sobre
la instalacion y configuracion.
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14. Control de mariposa electrénica

La instalacion eléctrica del control de la mariposa electronica
es bastante simple, como muestra el diagrama del ejemplo a

continuacion:

Vista Trasera de los

Conectores de la FT500

1T 1T ||‘*

1T 1T

Salidas de Inyeccién
Azul n°4y n°5

Salidas de Ignicion
Gris n°6y n°7

" salidas Amarilo n°1

**************

[" y n°2, conectar los pinos \;
\ del motor de la borboleta. /

14112

10] 8

13|Hl‘?|7|5|
|

Tierra de Potencia,
conectar al chasis o
block del motor

Conectar directo al
negativo de la bateria o
derivar del cable negro,
in 19 de la FT50Q

El cable Amarillo n® 3 (Pin 13 del amés auxiliar) debe conectarse
al pin correspondiente a la entrada Motor 1 de la mariposa
electronica.

El cable Amarillo n® 4 (Pin 14 del amés auxiliar) debe conectarse
al pin correspondiente a la entrada Motor 2 de la mariposa
electronica.

El cable Verde/Rojo del conector de 24 vias de la FT500, es
una salida de 5V y debe ser usada para suministrar los sensores
de posicion del pedal y de la mariposa. Debe ser dividido vy
conectado a ambos.

El negativo para sensores también puede compartirse entre
sensores de posicidn de la mariposa y pedal electrénicos. El
debe guedar conectado obligatoriamente al poste negativo de
la bateria.

Los cables blancos numerados corresponden a las entradas
de sensores, conectadas con los sensores de posicion del
pedal (Pedal 1y Pedal 2) de la mariposa (TPS1 e TPS2). Tras
realizar la conexion vy la configuracion de la entrada, siguiendo
las orientaciones del capitulo 15.1 de este manual.

\

Dividir la alimentacién
5V 'y Negativo de la bateria
entre los sensores
del pedal y borboleta

e |ospines 13y 14 del conector de 16 vias (Salidas Amarillas),
que no van a ser usados en este caso, pueden ser configurados
como salidas de inyeccion o salidas auxiliares.

14.1 Tabla de conexién — pedales y cuerpos de
mariposa

Consulte las conexiones de su pedal y mariposa antes de
desconectarla de la inyeccion original, por entonces, en caso que
precise, nuestro soporte técnico tiene informaciones sobre muchos
cuerpos de mariposa. Consultenos.

Con la conexion hecha, basta seguir las orientaciones del capitulo
6.5 para configurar la FT para la mariposa instalada.

En caso que su mariposa no esteé en nuestra lista, tal vez sea necesario
enviarla a nuestro equipo técnico para chequear la compatibilidad y
levantamiento de parametros de control.
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15. Sensores y calibracién

Panel de acceso rapido

QJ Mapas de Ignicién

Sensores y Calibracion

Calibracion de TPS/pedal
Calibrar ignicién
Presion de Aceite

Presion de Combustible

g o

Entradas de velocidad

Temperatura do aire
RPM del cardan y del cambio

Deteccién de marcha
Salidas

Este capitulo muestra los pasos finales para arrancar por primera vez
el motor y se resume basicamente a orientar al usuario sobre como
verificar y calibrar las lecturas de los sensores y actuadores del motor.

15.1 Calibrado del TPS

Através del Software FTManager, cliquee en el boton Mariposa/Pedal

(F 7| o | Guardar [E] Avuste activo @ nicizr log
B 175 /Pedal| | + Confirmar
— 4 Guardar como... #—  a Renombrar ajuste W rerarlog
Datalogger |~ Abrir Leer de Guardar k3 ronicion ) Deshacer N
+ X Cerrar Mapa laECU enlaEcu <2 Borrar ajuste ¥4 Borrar memoria
Archivos FTM ECY Calibracién Editar Datalogger

IMPORTANTE

Para hacer esta calibracion es muy importante
que el motor este apagado, pues, al presionar
el pedal del acelerador, la mariposa sera
totalmente abierta, lo que va acelerar el motor
hasta el corte de RPM configurado.

Vaya hasta el menu “Sensores y calibrados” y luego a “Calibrar
Mariposa/pedal”.

1. Con el motor apagado vy el pedal del acelerador en descanso,
presione el botdn “Calibrar” al lado del campo “Lenta: 0%”.

2. Apreté el acelerador hasta el fondo, presione el boton “Calibrar”
al lado del campo “Pie hasta el Fondo: 100%".

3. Presione “Guardar”. El mensaje “jCalibrado realizado con éxito!”
seré exhibido si el proceso ha sido realizado perfectamente.

4. Si aparece un mensaje de error, verifique la conexion de los
cables del TPS y el conector.

Los errores de calibrado del TPS pueden ser:

Invertido y calibrado: Informa que el TPS fue conectado de forma
invertida, sin embargo esta calibrado normalmente. Lo ideal es revisar
sSuU conexion, a pesar de eso, él funcionara normalmente de esa forma.

195 pedsl x

Calibrar TPS / pedal

Calibrar 0%

Calibrar 100%

X cncss | auter

Posiblemente desconectado: \erifique la conexion del TPS segun
el capftulo 11 de este manual, si estéa correcta, el amés eléctrico que
va del TPS a la inyeccion esta averiado. Revise con un multimetro sila
tension en el cable anaranjado varfa segun la posicion del acelerador.

Sensores y Calibracion

Calibracién de TPS/pedal
Pedal 1

1,33V
L |
Ralenti 0%
1,33V Calibrar
Todo 100%
4,20V Calibrar

Calibracién de TPS/pedal
Calibrar ignicion

Presion de Aceite

Presion de Combustible

Temperatura do aire

X v/

El TPS debe ser calibrado durante la primera vez que se opera a
inyeccion, necesitando solo hacerse un nuevo calibrado si éste llega a
ser reemplazado, o tenga su curso desplazado. Este calibrado no se
pierde cuando se desconecta la bateria del vehiculo o el médulo de
inyeccion, ademas, el calibrado del TPS es guardado individuaimente
por ajuste.

La tension de la sefial del TPS debe subir de acuerdo con la apertura
de la mariposa, y tener variacion superior a 3 Volts entre el descanso
y la apertura total de la mariposa.

Mensajes de error y diagnosticos de TPS

Mensaje de Error Diagnostico

El valor del 0% de TPS y el 100%
tiene una diferencia menor que
1,6V.

Sefal de entrada del TPS en
corto con TIERRA.

Variacion de TPS inferior a 1,5V

La sefal de TPS puede estar en
corto con la tierra

Sefial de entrada del TPS
desconectado o en corto en 5V,

La sefial de TPS puede estar
desconectada

Ningun canal configurado como
TPS

No hay una entrada configurada
como TPS.

15.2 Calibrado del pedal/mariposa electronicos

El procedimiento de calibrado es exactamente igual al del TPS de la
mariposa mecanica. La Unica diferencia es que la pantalla de calibrado
informa los valores de tension de los dos sensores de posicion del
pedal electronico.

Concluidas estas etapas, es necesario ajustar los parametros de la
marcha lenta segun el capitulo 19.2 de este manual.

IMPORTANTE

Para hacer esta calibracion es muy importante
que el motor este apagado, pues, pos calibrar
el pedal electronico, la mariposa va a calibrar
sus lites de abertura, abriendo y cerrando
completamente, lo que va acelerar el motor
hasta el corte de RPM configurado.

< Calibracién de TPS/pedal

Pedal 1 Pedal 2
0,97V 0,49V
S @ .
Ralenti 0%

Calibrar

Todo 100%

Calibrar

v/
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Mensajes de error y diagndsticos de mariposa

Mensaje de Error Diagnostico

No existe una entrada
configurada como entrada de
la mariposa.

No se ha encontrado un canal
como Mariposa 1

ECU intentd accionar el motor de
la mariposa y ella no se movio.

Senales de Motor Mariposa 1
pueden estar desconectadas

Sefal de Mariposa 1A puede
estar con corto a tierra

Entrada A de mariposa 1 en
corto con Tierra.

Entrada A de mariposa 1
desconectada o en corto con
5V,

Senal de Mariposa 1A puede
estar con corto a tierra

Sefal de Mariposa 1B puede
estar con corto a tierra

Entrada B de mariposa 1 en
corto con Tierra.

Entrada B de mariposa 1
desconectada o0 en corto con
5V.

Sefnal de Mariposa 1B puede
estar con corto a tierra

Caodigo de mariposa 1 invalido | Erroren el codigo de la mariposa.

Calibrar sensor

Importar sensor

ombre del Canal Sensor de entrada

Marbre predeterminad @ pr

Presion de combustible iw PS-108 (10bar/ 145psi~135V)
Mombre persanalizado ) Personalizado
Fresion de combustble
Nombre en el dash Unidad Tipo de safial Tabla de interpolactén
P. Comb bar Analdgico Valtzje Valor
o s prEE oo [
) .9 S 3 5,000 10,000
3 (Min: -32,000 Max: 32,000) Wimers de puntos de medis
Offset =
Tipo del offset
Deshabiltado v
Cffest d lect Opciones para sensor digital
set de lecturs
e Configur acion digital
z Nivel superior
Filtro digital o
Fitro digital activado 05,0007 v
Frecuencia del filro
s00= vl infetiar
= 0,0002] v

15.3 Entrada de presion de aceite/combustible

Este menu permite configurar las entradas de los sensores de presion
de aceite y combustible. Los sensores PS10-A, PS10-B y VDO vya
poseen en una opcion estandar que debe seleccionarse.

Si ocurre algun error de lectura entre la lectura de la FT500 y el valor
real (comparado a un mandmetro), es posible corregirlo facimente,
bastando que el offset del sensor sea ajustado. Es posible hacer el
ajuste en “mv” 0 en unidades de presion. Basta cambiar el boton en
la parte superior de la pantalla entre las opciones “Valor de entrada”
(ajuste en “mv") y “Valor de salida” (ajuste en unidades de presion).
El campo “Valor leido” muestra la lectura de presion en tiempo real.

Cercidrese que su mandmetro esta correctamente calibrado y que
el sensor correcto esté seleccionado, pues esta opcion, cuando es
utilizada incorrectamente, puede aumentar todavia mas el error de
lectura.

Presion de Aceite 1/3 Presién de Aceite 2/3

cione la entrada

Ninguno Tipo de sensor de presion

Blanco 1: Sensor de lambda #1
VDO
Blanco 2: 2-step

Blanco 3: Aire acondicionado Customizado

O PS10B
O Blanco 4: Presion de Aceite

X v

Presion de Aceite 3/3 Presion de Aceite 3/3

Valor de salida Valor de entrada

Lectura Ajuste del offset Lectura Ajuste del offset

4,90 +0,10 o 4,90
v

X v X

La FT500 tiene entradas totalmente configurables, lo que permite que
cualquier sensor andlogo o digital sea utilizado para leer la presion,
bastando que su escala de presion y tensidn sea conocida. En este
caso, seleccione la opcion “Personalizado” y complete la tabla de
lectura del sensor a través del software FTManager y cable USB.

15.4 Entrada de temperatura del aire y del motor

Este menu permite configurar las entradas delos sensores de
temperatura del aire y del motor. Los sensores GM vy Fiat ya poseen
una opcion estandar que debe seleccionarse.

Siocurre alguin error de lectura entre la pantalla de la FT500 y el valor
real (comparado a un tablero o termoémetro), es posible corregirlo
facimente, bastando que el offset del sensor sea ajustado. Es posible
hacer el ajuste mV o en unidades de temperatura. Basta cambiar el
botdn en la parte superior de la pantalla entre las opciones “Valor de
entrada” (ajuste en mV) y “Valor de salida” (ajuste en unidades de
temperatura). El campo “Valor leido” muestra la lectura de temperatura
en tiempo real,

Cercidrese que su tablero o termdmetro esté correctamente calibrado
y que el sensor correcto esté seleccionado, pues esta opcion,
cuando es utilizada incorrectamente, puede aumentar todavia mas
el error de lectura.

Entradas (Cables blancos) ntrada ivad

#2: 2-step

#3: Boton A/C

#4: Presidn de acefte
#5: Temp. del motor

Importar sensor Calibrar sensor

Sensor de entrada

@ Predeterminado

Nombre del Canal
Nombre: predeterminado

#6: Presidn de combustible E T
Temp. del motor iv

Temperatura Fiat (Brasi) v
Nombre personalizada (O Personalizado
Temp. del motor

Nombre en el dash Unidad Tipo de sefial Tatls

T. Motor oC Analdgico

Casas decimales | Activar pullup

1 (Min: -3200,0 Max: 3200,0) Nimera de puntes de media

Offset
Tipo del offset
Deshabiitado v

Temperatura de Aire 2/3 ) (

Seleccione la entrada

Ninguno

Temperatura de Aire 1/3

Tipo de sensor de temperatura

. FIAT
o«
. Customizado

O Blanco 7: Temperatura de Aire
Blanco 8: Pedal #2

Blanco 9: Pedal #1

Temperatura de Aire 3/3 Temperatura de Aire 3/3

Valor de salida Valor de entrada

Lectura Ajuste del offset Lectura Ajuste del offset

89,0 - 89,0 +10

X
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La FT500 / FT500LITE tiene entradas totalmente programables, 1o
que permite que cualquier sensor analogo o digital sea utilizado para
leer la temperatura, bastando que su escala de presion y tension
sea conocida. En este caso, seleccione la opcion “Personalizado”
y complete la tabla de lectura del sensor a través del software
FTManager y cable USB.

15.5 Lectura de sonda lambda

La sefial de sonda puede ser configurada a través de cualquiera de
las entradas de sensores de la FT500. Es posible utilizar hasta de
quince sondas simultaneamente y exhibirlas en el modulo. Puede
usar sonda de banda ancha (wideband — exige uso de condicionante
externo) o de banda estrecha — convencional (narrow band).

Asegurese de haber conectado la sonda a la FT500 / FT500LITE de
conformidad al capftulo12.7 de este manual

Entradas {Cables blancos)

#1: Ningdn

#2: Inciinacion

#3: Davis Profiler - Sefial de Ionicid
#4: Presin de aceite

Importar sensor calibrar sensor

Nombre del Canal Sensor de entrada
Hombre o

)ﬁ\ﬂgﬂn v

Ningan ~
MAP

Temp. delaire

Temp. del motor

Presion de acefte

Presion de combustible v
Presion de agua del motor

Sonda Izquierda

Sonda deracha

Sonda dil 1

Sonda il 2

Sonda il 3

Sonda il 4

Sonda dil 5

Sonda cil 6 -
Sonda dil 7 ra sensor digital
Sonda dil 8 digital

Sonda dl 9
Sonda dl 10
FiSonda cil 11
Sonda il 12
Sonda Narow

izado

#11: Mariposa 1A

Tabla de interpolacitn
Voltaje Valor A

- 0,000 0,000

5,000 5000,000

fitos de media
31E

q

for

0,0003] v

FTManager v2.09.05 beta

[4juste activo

-
e = L] =
= =

Kl roicién D Deshacer | Edit . ECu Conexién  TiempoReal | Red
Fisorarmemoia | Conectads  Online  Desactvads | CAN

Calbracién Editar Datalogger Status de Ia conesién
‘Comunicacién CAN

Modo de comunicaci6n CAN

O Frcan 1.0

TPS {Pedal | w Confirmar
[Renombrar zjuste

Borrar sjuste

® FTcan 2.0

Datos recibidos por la CAN
Habilitado Tipo de Medicion

Producto Caral ~

Sonda General WB-02Nano 1 Disociar

[m}lis}

Sonda Tzquierda Asociar

Sonda derecha Asodiar

sondaal 1 WE-02slim 1 Disagiar

Sondadil2 Asodiar

Sonda dil 3 Asodiar

Sonda a4 Asodiar

Sonda di 5 Asodiar

sonda dil§ Asodiar
Sonda dil 7 A

0 0O0o0ooQEO

Sonda dil8 A

Lectura a través de la entrada analdgica

Lalectura de la sonda a través de la entrada analdgica se utiliza para sondas de banda
estrecha (medicion en voltios) o para acondicionadores de banda ancha que tienen
salida analdgica (FuelTech WB-02 Slim, WB-02 Nano, WB-02 02 Datalogger y Alcohol
02). Para eso se debe configurar el sensor en cualquiera de las entradas de FT500
/ FT500LITE (cables blancos).

Es necesario configurar la escala de medida de acuerdo a la salida analdgica del
acondicionador utilizado. Si se trata de un acondicionador FuelTech, seleccione una de
las escalas prefijadas. Para los demés fabricantes se debe editar la tabla personalizada
(caso la escala sea diferente).

Para la lectura de la sonda de banda estrecha se visualiza directamente en tension
(voltios).

Las escalas analdgicas prefijadas en la FT son:

Lectura a través de la red CAN

La lectura es enviada a la FT500 / FTS00LITE a través de la red CAN,

por lo tanto, el Unico ajuste necesario es indicar qué sensor esta
conectado en cada posicion del motor. Este proceso se denomina
Asociacion.

El proceso de asociacion se realiza mediante la des conexion de un
Unico sensor a la vez, asi la FT500 / FT500LITE los identifica y asocia
ala posicion del motor (cilindro 1, sonda general etc.).

Siga los pasos abajo y repita para cada una de las sondas instaladas:
1. Mantenga el acondicionador prendido y desconecte la sonda;

2. Apriete el boton asociar en la pantalla de la FT500 o en
"Comunicacion CAN" en el Software FTManager;
3. Vuelva a conectar el sensor vy repetir el proceso para todas las

otras sondas;

Sensores y Calibracion
General

Banco derecho

Cilindro 1
Sonda banda ancha

X

General 2/3 General 3/3

Equipo CAN para:
General Disconecte 1 sonda lambda de uno acondicionador.
Tenga certeza de que hay solo
1 sonda disconectada.
La lectura sera asociada a el

Asociar acondicionador com la sonda disconectada

Modelo: ---
Puerta CAN: ---
Entrada: ---

Asociar

X v v/

Escala Tension de Salida
0,35-1,20 0,35=0,2V-1,20=4,8V
0,69 -1,10 0,59=02V-1,10=48V
0,65-1,30 0,65=02V-130=4.8V
0,65 - 4,00 0,65 =0,2V-4,00 =48V
0,65 -9,99 0,656 =0,2V-999 =48V

Calibracion para WB-0O2 Nano, Slim o Datalogger

Es necesaria la calibracion de offset para compensar la pérdida de la
sefial analdgica, por lo tanto, con la sonda conectada y configurada,
vaya al menu "Calibrar sonda lambda" (a través de la pantalla) o haga
clic en el boton “Calibrar sensor” en el software FTManager. Si la
entrada de lambda se ha configurado correctamente, el error entre
la lectura de la pantalla del acondicionador y la FT500 / FTS00LITE
seréd miimo 'y, a menudo no existe.

Para calibrar la sonda lambda, proceda de la siguiente manera:

1. Compare las escalas de FT500 / FT500LITE con el
acondicionador, deben ser iguales.

2. Con el motor en marcha, estabilice el valor de lambda en 0.90,
1.00, 1.10.

3. Si, por ejlemplo, la lectura de FT500 / FT500LITE es 1.00 y
el lector externo es 1,02, se necesita disminuir el offset del
sensor hasta gue los valores sean iguales. Una vez hecho esto,
compare las lecturas en otros rangos de lambda.
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Sensores y Calibracion Sonda banda estrecha 1/2

Seleccio ada
© Ninguno
. Blanco 1: Disponible

EENR@ ::nco 2: sensor de inclinacion

. Blanco 3: Sefial de ignicién Davis

Sonda lambda estrecha
S | @ Gionco 4 Presion de aceite

X X
Sensor de lambda #1 3/3
Calibracién del sensor de lambda
Lectura

Ajuste del offset

0,87

X
4. Sila calibracion y la configuracion estan correctas, no habra
diferencia de valor en cualquier rango de lambda.

29

Si la diferencia es mayor que 0,02 entre las lecturas,
significa que las escalas son diferentes.

Sensor de lambda #1 3/3
Calibracién del sensor de lambda
Lectura

Ajuste del offset

1,00

X

Ajustar offset do sensor x

Ajustar offset do sensor

Tipo de offset Leitura atual

1,300 A

Offset do sensor

0,000 v

© Valor de entrada

© Valor de saida

Calibracion de la sonda Alcohol-O2

También llamada de calibracion al aire libre, la calibracion de la
sonda usando FuelTech Alcohol-O2 es necesaria para compensar
las diferencias de cada sensor, por lo que cuando se sustituye un
sensor es necesario volver a hacer esta calibracion.

1. Retire la sonda de escape y deje que ventile durante al menos
20 segundos;

2. Haga clic en el boton “Calibrar”;

3. Calibracion OK.

Sonda Lambda 1 3/XX
Calibracién del Alcohol 02

Saque el sensor
del escape antes de
la calibracién y
mantenga al aire
libre por 20 segundos 2,87

Calibrar

X v/

15.6 Entradas de velocidad

En el software FTManager hay un mend que concentra todas las
configuraciones referentes a la lectura de velocidad en las ruedas.
En el modulo, estas configuraciones estan dividas en algunos sub
menus y son mostradas en los capitulos siguientes.

Panel de acceso rapido

Velocidad de rueda delante

Selecione la origen
@® Cable blanco

O FTCAN (Gear)
CAN OEM

O FTCAN 2.0
Seleccidn de rueda

Ambas ~

Cantidad de dientes

map 162 dientes
Tipo de neumatico

(O slick / DragRace

Altura del neumatico
24,52 pal

ipo de traccidn
Velocidad de rueda delantera

i Velocidad de rueda traseras

Tipo de traccion

Configure aqui si su auto en el cual la ECU esta instalada tiene traccion
delantera, trasera o integral (4x4). Estos datos son utilizados por los
controles de RPM vy traccion por velocidad.

Velocidad de rueda delantera 1/6

Seleccione la origen

O Cable blanco

. GM CAN
. FTCAN (Gear) . FTCAN 2.0

X v

\elocidad de las ruedas (delanteras y traseras)

Estos dos menus rednen las informaciones sobre la captacion de
sefial de velocidad de las ruedas delanteras y traseras. Configure
en la primera pantalla si la lectura de velocidad ser hecha a través
de una entrada analdgica de la ECU (cables blancos) o través de su
porta CAN ligada al FuelTech GearController por el ameés Can Can.

Sensores y Calibracién Velocidade de rueda delantera 1/6

Seleccione la origen

o Cable blanco
. CAN (Gear)

Velocidade de rueda delantera
Velocidade de rueda trasera

X

Caso gue la opcion seleccionada sea el Cable Blanco, se muestra
a continuacion en la pantalla la seleccion del cable utilizado para la
rueda derechay para la rueda izquierda, también como el nimero de
dientes leido por vuelta. Estas pantallas no se visualizan cuando la
informacion de velocidad es a través del puerto CAN (GearController).

Rueda delantera izquierda 2/6

eccione la entrada

Rueda delantera derecha 3/6
Seleccione la entrada
inguno AN\ . Blanco 5: Temperatura de Motor

)
@ 5ianco 5: Temperatura de Motor @ ©5ianco 6: Presion de Combustible
L . Blanco 7: Temperatura de Aire I
@ 5ianco 8: Rueda delantera izquierda
o Blanco 8: Rueda delantera izquierda p g O Blanco 9: Rueda delantera derecha A4

X v/ X v

@ 5lanco 6: Presion de Combustible

@ Blanco 7: Temperatura de Aire

Velocidade de rueda delantera 4/6

Cantidad de dientes
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Por ultimo estos ajustes son para las dimensiones de los neumaticos.
Para neumaticos del tipo Slick/Drag Race es necesario informar a
penas el diametro del neumatico (en pulgadas).

Para neumaticos del tipo Radial, es preciso configurar ademas de la
llanta, la pisada del neumético v su perfil. En la pantalla aparece el
elemplo de esta configuracion para un neuméatico con llanta de 17
pulgadas, con 225mm de pisada y un perfil de 45 (225/45 R17).

Velocidade de rueda delantera 5/6 Velocidade de rueda delantera 5/6

Tamafio del neumatico Diametro de la llanta

[CIEINE))

Tipo de neumatico Tipo de neumatico

. Radial
O Slick/DragRace

X X v

Velocidade de rueda delantera 6/6

O LELIE]

7 )
. Slick/DragRace ~

Anchura del neumético Altura del neumatico

15.7 Rotacién del cardan

En el Software FTManager hay un menud que concentra todas las
configuraciones referentes a la lectura de rotacion del cardan y del
cambio. En el modulo, estas configuraciones estan dividas en algunos
sub menus y son mostradas en los capftulos siguientes.

RPM del cardan

Selecione el origen Nivel de filtro de seiial
@ cable blanco

O FTCAN 2.0

® Fitro de ato nivel de promedas
O Fitro de rechazo de ruido

Cantidad de dientes

Fitro de alto nivel de promedias:
82| dientes

Sefial mas amortiguado, puede tener
retraso de lectura, filro que venia

Cakeular velocidad de rueda esténdar en la versién 4.11y anteriores

[ Activado

Entradas Relacién del diferencial
4112 1

Filtro de rechazo de ruido:

Respuesta més rapida, mayor detalle de
sefial.

MAP

Tipa de traceion Tipo de neumatico
Liso / DragRace

Altura del neumatico

- Velocidad de rueda delantera

Welocidad de rueda traseras

28,0 2| pol
RPM del carddn
RPM del cambi Fadel
= rambie Altura de la llanta
- RPM del volante (Campana de embrague) 152 pol

- Ratacisn del turbo Anchura del neumatico

Sensor de flujo de combustible mm

RPM del cardéan 1/5
Seleccione la entrada

[ R

RPM del cardén 2/5

Cantidad de dientes
@ 5ianco 5: Temperatura de Motor

@ Bianco 6: Presion de Combustible
. Blanco 7: Temperatura de Aire
O Blanco 8: Cardan

Con la velocidad del cardan y las informaciones de las dimensiones
del conjunto rueda/neuméatico es posible calcular la velocidad de las
ruedas de traccion. En caso que desee utilizar la velocidad del cardan
en substitucion a un sensor de velocidad de rueda, seleccione en la
siguiente pantalla “Calcular velocidad de rueda”.

RPM del cardén 3/5 RPM del cardan 4/5

v Calcular velocidad

afio del neumatico
de rueda

(didmetro)

Tipo de neumatico

. Radial
O Liso/DragRace

Relacién del diferencial

Esta configuracién ayuda a
calcular la velocidad de ruedas
por relacién del diferencial.
*Normalmente substituye el
sensor de velocidad de rueda.

X X

RPM del cardan 4/5 RPM del cardan 5/5

Tipo de neumatico Diametro de la llanta

Anchura del neumatico Altura del neumatico

O Radial
’ Liso/DragRace

X

Para eso, coloque la relacion del diferencial utilizado y en seguida las
informaciones referentes a las dimensiones de las ruedas/neumaticos.
Para neuméaticos del tipo Slick/Drag Race es necesario informar a
penas el diametro del neumatico (en pulgadas)

Para neumaticos del tipo Radial, es preciso configurar ademas de
la llanta, la pisada del neumatico v su perfil. En la pantalla aparece
el elemplo de esta configuracion para un neumatico con llanta de
17 pulgadas, con 225mm de pisada y un perfil de 45 (225/45 R17)

15.8 Rotacidn del cambio

Esta opcidn permite hacer la lectura de RPM del cambio (eje primario).
Muy Util para analizar el deslizamiento del embrague durante la largada.
Indique el cable que haré la lectura y la cantidad de dientes leidos
por vuelta.

RPM del cambio 2/2

RPM del cdmbio 1/2
Seleccione la entrada

@ Bianco 4: Presion de Aceite

Cantidad de dientes
. Blanco 5: Temperatura de Motor

@ 5ianco 6: Presion de Combustible
. Blanco 7: Temperatura de Aire
© Blanco 8: RPM del céambio

X
15.9 Sensor MAP

Esta funcion permite configurar el MAP intemo o externo;

MAP Interno: Trabaja con hasta 6bar de presion, y es posible
configurar nivel de suavizacion y configuracion del filtro digital.
MAP Externo: Para utilizar mas de 6bar de presion, es necesario
configurar una entrada y definir el sensor que lee esa presion.

Sensor MAP

Origen de la sefial
@ Interno (7bar absoluto, 6bar de presidn)

O Externo {cable blanco)

Entrada #0

MNamero de punto de media

3=
Filtro digital
Entradas [ Activado
- MaP Frecuencia del filtro
Tipo de tracddn 1257 He
- Yelocidad de rueda delantera Factor
1,00 %

welocidad de rueda traseras

Sensor MAP 1/4

Tipo de sensor

Sensor MAP 2/4

Nimero de punto de media

. Interno
(101 PSI absoluto, 87 PSI presion)

Externo
(cable blanco)

Sensor MAP 3/4

Activado

Frecuencia del filtro Factor Q

54 Fueliech



Sensores y calibracion

FT500 SFI / FT500LITE SFI

15.10 Deteccidén de marcha

En este mend estan las configuraciones para la deteccion de marcha
engranada en el momento para la exhibicion en la pantalla de la ECU.
Existen cinco formas de hacer esta deteccion: por caida de RPM
(apenas para arrancada), por sensor analégico de cambio (solo para
cambios ya equipados con el sensor), por interpolacion de velocidad
actual en funcion de las RPM del motor, por pulsos

Posiciones de palanca de cambio

B¢ Gk @n B0 @v @1 B2 @3 B4

® Analogico (Una entrada)

[rivel 2 |
Do lefnlofwnlolalsfa]]
‘1,n‘1,n‘1,n 1,n‘1‘n‘1,u 1,n‘1,n‘1,ﬂ‘\‘

O Nivel PWH (Una entrada)

[nivet
[P [r[n[o[m[s[2]3[a]
[0 5010 14 [0 | 50 10 14 [ 0 [

Para exhibir enla pantalla de la FT la marcha engranada en el momento
es necesario ir hasta el menu “Configuracion de Interface” y entrar
“Configuracion del Panel de Instrumentos”. Dentro del, cliquee en
el lugar donde desea exhibir la marcha engranada y seleccione la
opcidn marcha.
Por caida de RPM: puede ser utilizado solamente en vehiculos de
arrancadas, ya que, puede apenas detectar el cambio de marchas
para arriba y no para reducciones. Todavia en la primera pantalla,
configure el nimero de marchas utilizadas.
En la segunda pantalla se encuentran las protecciones para evitar
las detecciones incorrectas debidas a la perdida de traccidn, por
ejemplo. Los valores padron son suficientes para la mayorfa de los
casos. En la tercera pantalla esta la programacion de caida de RPM
a cada cambio de marcha.
En la cuarta pantalla esta la programacion de la caida de RPM a cada
cambio de marcha. En la quinta pantalla esté la opcion de tiempo de
espera para deteccion de marcha, que sirve como una seguridad
para el modulo no detectar la marcha antes de o previsto,

Deteccion de Marcha 1/9 Deteccién de marcha 2/5

Activado Tipo de deccién

O Caida de RPM
Numero de cambios . Por pulso
Sensor analdgico
-\ . Por salida para
v . b Jocidad cambio de marcha
or velocida

X v

Deteccién de marcha 4/5

10

Deteccién de marcha 3/9

Bloqueo de deteccién Caida de RPM para deteccién de cambio
después de cambio

de marcha

Bloqueo de deteccion
después de largada

Deteccion de marcha 5/9 Deteccién de marcha 6/9

Reset de marcha

. 2-Step
O Boton externo

Tiempo limite para
deteccién de cambio

\/T\empo limite para
deteccién de cambio

La cuenta de marchas és
incrementada cuando las
RPM del motor queda
arriba de las RPM del
cambio de marchas por
el tiempo configurado.

X
Sensor analdgico de cambio: En este caso es necesario apenas
indicar el nimero de marchas, el cable que hara la lectura del sensor
de tension que este envia de acuerdo con la marcha engranada.
Para obtener los valores de tension, engrane marcha por marcha y
haga las mediciones con un multimetro en la escala de 20 Volts.

Deteccién de marcha 2/5 Deteccién de marcha 3/5

Seleccione d

D € e O Blanco 3: Marcha (analdgico)

@ coicacerem
. Por pulso
O Sensor analégico )
Por salida para
cambio de marcha
. Por velocidad
. Blanco 7: Temperatura de Aire

X v X

Deteccién de marcha 4/5

@ Blanco 4: Presién de Aceite

. Blanco 5: Temperatura de Motor

@ 5ianco 6: Presion de Combustible

Voltaje para cada marcha

R N 1 2 3 4 5 6
0,0/(0,2 0,4 (1,2 2,0 [2,8] 3,6/ [4,4

X v

Velocidad: Este modo de deteccion de marchas, simplemente utiliza
el cruce de datos de velocidad y las RPM del motor para calcular la
marcha engranada en el momento.

Para configurar este modo, indique el nimero de marchas, la relacion
del diferencial y la relacion de marchas. Este modo de deteccion de
marchas se muestra en marcha engranada en el momento después
que el vehiculo se mueva vy si hubiera lectura valida de velocidad de
las ruedas.

Al accionar el embrague del vehiculo o desengranar el cambio (punto
muerto) pueden haber errores momentaneos de exhibicion en la
pantalla.

Deteccién de marcha 2/5 Deteccién de marcha 3/9

Tipo de deteccién
. Caida de RPM
. Por pulso
. Sensor analégico 4,10
Por salida para A4
o Por velocidade

cambio de marcha
X v

Deteccién de marcha 4/9

Relacién del diferencial

Relacién de cambios

Marcha ( 10

Razén =

Por pulso: Este modo de deteccion utiliza un pulso que puede ir con
un controlador externo, como un GearController o cambio automatico,
en donde se utiliza esos pulsos enviados por el controlador externo
para identificar la marcha. Para que el conteo de marchas sea
reseteado es necesario apretar el 2-Step, ese modo es el mas
utilizado para autos de arrancada.

Deteccion de marcha 2/5 Deteccién de marcha 3/9

Seleccione la entrada

O Blanco 3: Marcha (pulso)

@ 5ianco 4: Presion de Aceite

Tipo de deteccidn
. Caida de RPM
O Por pulso
. Sensor analdgico
Por salida para
. —— cambio de marcha
Por veloci . Blanco 7: Temperatura de Aire

X v X

. Blanco 5: Temperatura de Motor

@ 5ianco 6: Presion de Combustible

Deteccién de marcha 4/9

Deteccién de marcha 6/9

Reset de marcha

. 2-Step
O Botén externo

Tipo de borde

. Borde de subida
O Borda de descenso

Fueli¥ech 55




FT500 SFI / FT500LITE SFI

Sensores y calibracion

Por salida para cambio de marcha: Este modo de deteccion
de marchas, utiliza la funcion salida para cambio de marcha, (Menu
Funciones de Arrancada, Capitulo 20.5). A cada pulso enviado
por la salida de cambio de marchas, la deteccion de marchas es
automéaticamente incrementada.

Deteccidn de marcha 2/4 Deteccién de marcha 6/9

Tipo de deteccion

. Por pulso

Reset de marcha

. 2-Step
O Boton externo

. Caida de RPM
. Sensor analdgico
. Por velocidad

Por salida para
cambio de marcha

15.11 Presion de nitro

En este menu estan las configuraciones para medir la presion de la
garrafa de nitro, de esa manera se consigue hacer una compensacion
(Menu funciones de arrancada, Pro-Nitro, Capitulo 20.7) en razon
de esa presion de nitro. Para realizar esa lectura se debe utilizar un
Sensor PS100B u otro parecido.

15.12 Posicién del embrague

En este menu estan las configuraciones para identificar la posicion
del embrague, debe ser seleccionada una entrada para realizar esa
lectura, v luego debe ser hecha la calibracion, de la misma manera
que es hecha con un TPS.

Posicion del embrage 1/2 Posicién del embrage 2/2

Selecciéne la entrada Lectura

. Blanco 6: Presion de Combustible 4.99V.
[E—— |

@ Bianco 7: Temperatura de Aire

Posicion 0%
© Blanco 8: Posicién del embrage 0.750 vV

. Blanco 9: Disponible

Calibrar
Posicién 100%

. Blanco 10: Corte por MSD 4.500 V Calibrar

X v/

15.13 Presidén del embrague

En este menu estén las configuraciones para medir la presion del
embrague, debe ser seleccionada una entrada para realizar esa
lectura. Para realizar esa lectura se debe utilizar un Sensor PS100B
u otro parecido.

Presion del embrage 1/3 Presion del embrage 2/3

Seleccione la entrada

Tipo de sensor de presién
. Blanco 6: Presion de Combustible

@ 5100 - 1450 PsI (1,02 5,00)
- © 1500 st (0524,59)

‘ Customizado
. Blanco 10: Corte por MSD

X X

Presion del embrage 3/3

@ 5lonco 7: Temperatura de Aire
© Blanco 8: Presién del embrage
‘ Blanco 9: Disponible

Valor de salida
Lecutra Ajuste del offset

1350,0

X

15.14 Altura

En este menu estan las configuraciones para medir la altura de la
delantera del vehiculo. Este sensor es utilizado por la funcion “Control
de Wheelie”, capitulo 20.9. En general se utiliza sensores a laser
para esta funcion.

Altura 1/2

Altura 2/2

la entrada

@ nincuno
o -

Valor de salida

Lectura Ajuste del offset

© Blanco 6: Disponible
. Blanco 7: Temperatura de aire

@ Bianco 8: pedal #2

X
15.15 Inclinacién

En este menu estan las configuraciones para medir la tasa con la
cual la delantera del vehiculo esta inclinado. Esta tasa es medida en
grados por segundo.

Inclinacién 1/2 Inclinacién 2/2

Selecione la entrada
Valor de salida

Lectura atual Ajustar offset do sensor

: Disponible
@ Bianco 7: Aire acondicionado

@ 5ionco 8: Presion de aceite

X

A través do Software FTManager os sensores de presion de nitro,
posicion de embrague, presion de embrague, sensor de altura
e sensor de inclinacion, poden ser configurados través do menu
“‘Sensores e Calibracion” e después “Entradas”.

15.16 Comunicacion CAN

En este menu puede configurar los dispositivos conectados a traves
de lared CAN. Seleccione la version de la red CAN gue desea utilizar.

e FTCAN 1.0: GearController (hasta V2.17), BoostController,
KnockMeter, Racepak IQ3, AM;

o FTCAN 2.0: GearController (a partir da V2.20), EGT-8 CAN,
WB-0O2 Nano, WB-02 Slim, Alcohol-O2 e SwitchPanel-8;

A través da Rede FTCAN2.0 es posible asociar hasta 32 sensores

por tipo de producto.

e  CAN OEM: Esta puerta CAN esta destinada a la lectura de
sensores de vehiculos que ya poseen red CAN originales de
fabrica.

Porta CAN A
Enviar datos de tiempo real

Porta CAN B
Enviar datos de tiempo real

FT Input Expander

Detecta y habiita twdas les
medidas redbidas del
expansor en |a red CAN.

Habiftar

medidas

[] Enviar paquete de datos fiio [ Enviar paquete de datos fio

Modo de comunicacién da CAN A Modo de comunicacién da CAN B

O FTCAN 1.0 O FTCAN 1.0
® FTCAN 2.0 @ FTCAN 2.0
O CAN OEM O CAN OEM

Datos recibidos por la CAN
Habiltado Tipo de Medicién
O 3-step

[} Altura

Producto

Comunicacién CAN 1/3 Comunicacién CAN 2/3

Puerto CAN A

. FTCAN 1.0

Puerto CAN B

@ v o
© rrean20
@ v oen

Enviar datos
de tiempo real

Enviar datos
de tiempo real

O Frean20
@ cnoev
X v X v/
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Enviar datos de tiempo real: envia para la red CAN todos os

datos en tiempo real.

Paquete de datos fijo: Cria paguetes de datos y disponibiliza en

la red, esta opcion es utilizada por equipos de otras marcas en la

misma red CAN.,

e CANOEM: Esta puerta CAN es destinada a lectura del sensores
de vehiculos que ya poseen red CAN originales de fabrica.

Configuracion SwitchPanel

Este es un panel de botones externo con 8 botones que son
totalmente configurables a través del FTManager via red CAN.
Acceda al menu “Sensores y Calibracion / Comunicacion CAN /
FTSwitchPanel”, clic en el boton que desea configurar y seleccione
una entre varias funciones ya predefinidas en la lista.

FT SwitchPanel-8

Associagio de canais do KeyPad x |
Configuragao do botdo #8
Funcdo
Nenhum ~
Nenhum
2-step
Euel¥ech x3*5tNepA/C E|
Botao

Botdo boost+

Botdo de alinhamento

Botao de arranque

Botdo de incremento de macrha
Botdo de reset de marcha
Botdo de selecdo do ajuste #1
Botzo de selecdo do ajuste #2
Botdo de selecdo do ajuste #3

Botao de selecdo do ajuste #5
Botao do dashboard

15.17 EGT

En este menu puede configurar acondicionadores para el termopar
e indicar donde se instala cada uno (cilindro 1, 2, etc.).

Para ajustar el cable blanco se utiliza el ETM-1 (u otro acondicionador
con salida analogica), al igual que la sonda lambda, es posible
compensar el gjuste.

Para utilizacion do EGT CAN a FTCAN 2.0 debe estar seleccionada,
en seguida seleccionar cual modelo estéa siendo utilizado (EGT Ao B
- para o EGT-8, e canal) o (EGT A,B,Cy D - para el EGT-4, y el canal).

29

Para configurar el EGT-4 consulte el procedimiento
en el manual que acompanan el producto.

EGT General 1/3

Seleccione la entrada
. Blanco 8: Pedal #2

@ Bionco 9: pedal #1

General

Cilindro 1 . Blanco 10: Mariposa 1B

. Blanco 11: Mariposa 1A
O CAN 2.00
X

General 2/3

Equipo
EGT-8A )

Canal ( 1 )

X v

Origen (

o CAN EGT

General 1/3 General 2/3

Seleccione la entrada
@ cionco 7: edal #2

. Blanco 8: pedal #1

. Blanco 9: Mariposa 1B

Seleccione el tipo de sensor

O ETM-1
. Customizado

. Blanco 10: Mariposa 1A
© Blanco 11: EGT General
X
General 3/3

Valor de salida

Lectura Ajuste del offset

56,0 +10,7

Configuracion EGT

En la version 3.30 del FTManager cuenta con un nuevo disefio de
configuracion de los canales del EGT. Accese el menu “Sensores y
Calibracion / Comunicacion CAN / EGT” aparece una imagen de
EGT, clic nos canales que desea configurar y seleccione en la lista
cudl sera el sensor asociado a este canal.

2
bl
@
>

Configuracio do canal #1

Funcéo

Nenhum
Nenhum
EGT cil 01
EGT cil 02

Y234 jona

EGT cil 05
EGT cil 06
EGT cil 07
EGT cil 08
EGT cil 09
EGT il 10
EGT cil 11
EGT cil 12
EGT direito
EGT esquerdo
EGT Geral
EGT indefinido

iy

Canal #7: Nenhum

Canal #8: Nenhum

Temp. do Ar
Temp. do motor

EGT-4A

‘ Canal #1: Ningtin

npoy NyJ ainjesadis)
SED ISneyx3 [puueyd-v

‘ Canal #2: Ningun

‘ Canal #3: Ningtin

‘ Canal #4: Ninguin

15.18 Presion de wastegate

Configura los sensores para el control de presion en la wastegate.
Para mas informaciones consulte la seccion 19:15 BoostController
para mas informacion.

15.19 Presién de freno

Esta funcion configura una entrada de sensor para el control de
presion en el pedal de freno para auxilio de la funcion de Line Lock.,

Presién de freno 1/3 Presion de freno 2/3

Seleccione la entrada Seleccione el tipo de sensor

Ninguno

@ cionco 1: Disponivie @ 1450751/ PS100 (1,02 5,0)

_— o 1500 PSI (0,5 a 4,5V)
@ 5ianco 3: Aire acondicionado

. Customizado
© Blanco 4: Disponible
X X

. Blanco 2: Two Step
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Presion de freno 3/3

Valor de salida
Lectura Ajustar del offset

1350,0

X

15.20 Amortiguadores delanteros y traseros

Ajuste el sensor del amortiguador para cada rueda del vehiculo, defina
cual sera el curso utilizado por el sensor.

Amortiguador delantero izquierdo 1/6 Amortiguador delantero izquierdo 2/6

Seleccione la entrada Seleccione el tipo de sensor
© Ninguno A | @ 100 mm /4 pug 0 a5v)
. 150 mm / 6 pulg (0 a 5V)

L . 200 mm / 8 pulg (0 a 5V)
@ customizado

@ 5ianco 1: Sonda General

. Blanco 2: 2-Step
@ 5ianco 3: Aire acondicionado

@ B5lanco 4: Presion de aceite

X X
15.21 Flex Fuel

Esta funcion registra la cantidad de etanol que la gasolina contiene,
es necesario tener un sensor Flex fuel de GM instalado en linea de
combustible.

Desconsiderar durante la partida (Utilizar valores antes de iniciar
la partida y con la bomba de combustible conectada).

Desconsiderar lectura en alta carga (Solo actualizar por debajo
de 2500 RPM).

Flex fuel 1/2
Seleccione la entrada
@ inoun:

o Blanco 1: Disponible v Desconsiderar durante la partida
(Utiliza valores antes de iniciar la partida)

Flex fuel 2/2

Identificacion segura de la cantidad de etanol

. Blanco 2: Two Step

Desconsiderar lectura en alta carga

BI 3: Boton del dici d
() o 3 Bt o2 el il ganest V' (S5lo actualizar por debajo de 2500 RPM)

@ 5lanco 4: Presion del aceite

X X v
15.22 Contra Presion

Esta funcion registra la contra presion en el escape del vehiculo,
necesario tener un sensor de presion instalado en el sistema de
escape

Contrapresion 1/3 Contrapresion 2/3

Seleccione la entrada Seleccione el tipo del sensor

PaS . VDO (8bar/116psi - 0 a 5V)
. PS10A (10bar/145psi - 1 a 5V)
L . PS10B (10bar/145psi - 1 a 5V)

. Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V)

@ ninguno
© Blanco 1: Contrapresién
. Blanco 2: 2-Step

@ 5ianco 3: Aire acondicionado

@ Blanco 4: Presién del aceite

X X
15.23 Presion del Carter

Monitorea la presion que esta contenida en el carter.

Presion del carter 1/3

N |© Pstiso (10,20ar/150psi - 0,5 2 4,5v)

Pressdo carter 2/3

Seleccione la entrada Selecione o tipo de sensor

A |@ 152 15ps1(0,524,50)

O customizado

@ oo

© Blanco 1: Presién del carter

@ 5ionco 2: 2-step
@ 5ianco 3: Aire acondicionado

@ Bianco 4: Presion de aceite

X

Presién del carter 3/3
Valor de salida
Lectura

Ajuste del offset

0,50 +0,36

15.24 Presion de la transmision

Monitorea la presion dentro de la transmision.

Presién de transmisién 1/3 Presidn de transmision 2/3

Seleccione la entrada Seleccione el tipo de sensor

VDO (8bar/116psi - 0 a 5V)

Ninguno
@ - @ Ps10A (10bar/145psi - 1.2 5V)
o Blanco 7: presion de transmision
. Blanco 8: Disponible

| @ Ps108 (10bar/145psi - 1.2 5V)
. Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V)
@ 5anco 9: Disponible N~ |© Ps150 (10,20ar/150psi - 0,5 a 4,5v)

X X

Presidn de transmision 3/3
Valor de salida

Lectura Ajuste del offset

3,50 +0,36
N

X N
15.25 Temperatura transmision

Configura un sensor para controlar la temperatura del aceite de la
fransmision.,

Temperatura de transmision 1/3 Temperatura de transmision 2/3

Seleccione la entrada Seleccione el tipo de sensor

Ninguno

© Blanco 7: Disponivel
@ 5ianco s: Pedal 2

@ customizado

@ 5ranco 9: Pedal 1

X X

Temperatura de transmision 3/3
Valor de salida
Lectura

Ajuste del offset

56,0 +10,7
v

X v/

15.26 Presion convertidor de torque

Configura un sensor para controlar la presion dentro de lo convertidor
de torgue.

Presion de convertidor de torque 1/3 Presion de convertidor de torque 2/3
Seleccione el tipo de sensor

@ ninguno A~ |@ voo (sbar/116psi- 02 5v)
@ @ Ps10A (10bar/145psi - 1a 5v)
O Blanco 7: Disponivel L . PS10B (10bar/145psi - 1 a 5V)
. Branco 8: Pedal 2 . Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V)

Seleccione la entrada

@ ©5ronco 9: edal 1 S~ |© Pstiso (10,20ar/150psi - 0,5 2 4,5v)

Presion de convertidor de torque 3/3
Valor de salida
Lectura

Ajuste del offset

3,50 +0,36
v

X v
15.27 Temperatura del intercooler

Esta funcion monitorea la temperatura del intercooler a través de una
entrada blanca.

Temperatura de intercooler 1/3

@ oo

© Blanco 7: Disponivel
@ Bianco s: Pedal 2

Temperatura de intercooler 2/3

Seleccione la entrada Seleccione el tipo de sensor

@ customizado

@ Bianco 9: Pedal 1

X
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Temperatura de intercooler 3/3

Valor de salida
Lectura Ajuste offset

56,0 +10,7

X

15.28 Temperatura de los neumaticos delanteros
y traseros

Esta funcion permite monitorear la temperatura de los neumaticos a
través de sensores de ocio, es necesario tener instalado el ETM-1
con una entrada blanca configurada o aun el EGT-8 con lectura directa
por lared CAN 2.0.

Temp. neumatico delantero izq. 1/6 Temp. neumdtico delantero izq. 2/6

Seleccione la entrada

@ oo

@ Bianco 1: Disponivel

@ Bianco 2: 2-Step

@ 5ianco 3: Aire acondicionado

© Blanco 4: Disponivel
X

Temp. neumatico delantero izq. 1/6

Seleccione la entrada

seleccione el tipo de sensor

O ETM-1
. Customizado

Temp. neumatico delantero izq. 2/6

Asociacién de canales
Blanco 5: Disponivel

@ 5ianco 6: Disponivel

. Blanco 7: Disponivel

Equipo Canal

. Blanco 8: Disponivel

EGT B
O CAN 2.0 O
X X

15.29 Temperatura de la Pista

Esta funcion permite monitorear la temperatura de la pista a través
de sensor ocio, es necesario tener instalado el ETM-1 con una
entrada blanca configurada o aun el EGT-8 con lectura directa pela
red CAN 2.0.

Temperatura de la pista 1/3

Seleccione la entrada

Temperatura de la pista 2/3

seleccione el tipo de sensor

o ETM-1
. Customizado

Ninguno

@ 5ianco 1: Disponivel

@ 5lonco 2: 2-step

@ 5ianco 3: Aire acondicionado

© Blanco 4: Disponivel
X

Temperatura de la pista 1/3

Seleccione la entrada

Temperatura de la pista 2/3

Asociacién de canales
Blanco 5: Disponivel

Equipo Canal

@ 5ianco 6: Disponivel
@ 5ianco 7: Disponivel
. Blanco 8: Disponivel

EGT B
O CAN 2.0 O
X X

15.30 Presién de agua del motor

En esta funcion es posible configurar un sensor para monitorear la
presion del sistema de enfriamiento del motor. Defina cudl el sensor
utilizado, si es necesario ajustar el offset.

Presion de agua del motor 2/3 Presion de dgua del motor 3/3
Seleccione el tipo de sensor

. VDO (8bar/116psi - 0 a 5V) Valor de salida

@ Ps10A (10bar/145psi - 12 5v)

Lectura Ajuste del offset

A
v

@ Ps108 (10bar/145psi - 12 5v)

. Ps20 (20bar/290psi - 1 a 5V) +0,36

© Ps150 (10,2bar/150psi - 0,5 2 4,5V)

X v

15.31 Rotacién del Turbo

Registra la rotacion del turbo compresor, seleccione una entrada
disponible y configure el divisor interno vy la cantidad de palas que
lo rotor posee.

Rotagdo do turbo 1 2/2

Divisor interno Quantidade de pas

15.32 Flujo de combustible

Esta funcion registra el flujo de las bombas de combustible a traves
de sensores instalados en la linea de alimentacion y retorno de
combustible. Estos sensores son necesarios para el control de
la funcion “Control de inyeccion mecanica”. Es posible controlar
hasta dos bombas de combustible (A y B). El procedimiento de
configuracion para las dos bombas es exactamente igual.
Configure una entrada para la bomba A, después de ajustar su
Factor K.

24

El Factor K es el nimero de pulsos que el sensor va
a leer para cada galon de combustible. Consulte la
especificacion del sensor para comprobar el valor
del Factor K.

Entradas (Cables blancos)
#1: Ningdn

#2: 2step

#3:7PS

#4: Presion de aceite

#5: Temp. del motor

#6: Presion de combustible

O personaiizado
#7: Temp. del aire

#8: Flex Fuel

#9: Flujo de combustible bomba A
#11: Boton A/C

#12: Ningin

#13: Sensor de la palanca P

#14: Sensor de la palanca N

Deteccibn de marcha

Panel de acceso répido

bl

Flujo de combustible

Flujo bomba A Flujo retorno A
FatorK (pulses por 10 galénes) FatorK (pulsos por 10 galénes]
3 Flujo bomba B Flujo retorno B
Fator K (pulsos por 10 galénes) FatorK (pulsos por 10 galénes)
150005 15000/%

Bomba A 1/8

Bomba A 2/8
Seleccione la entrada

Ninguno Factor K

(pulsos / galén)
. Blanco 1: Disponible

. Blanco 2: Two Step
@ 5ionco 3: TPS

© Blanco 4: Disponivel
X

Después de la entrada configurada es necesario hacer el mismo
procedimiento para la linea del retorno del combustible.

15000

Retorno A 5/8

Seleccione la entrada

@ ninguno

© Blanco 1: Disponible

Retorno A 6/8

Factor K
(pulsos / galén)

@ Bianco 2: wo Step

@ Bianco 3: TPs

. Blanco 4: Disponible

X

15000
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15.33 RPM del volante (camp. de embrag.)

Esta funcidn fue desarrollada para uso en motos donde hay una
relacion entre las poleas del cigliefial y volante del motor.

Para utilizar esta funcion en los coches la relacion que debe ser 1: 1.

RPM del Volante
Activado

Dientes de la polea
del volante

Dientes de la polea

del motor

15.34 Posicion de la palanca de cambio
automatico

Esta configuracion es necesaria para que la ECU asocie las entradas
con la posicién de la palanca de cambios, la funcion de control
automatico de engranajes utiliza los parametros configurados aquf
para administrar la operacion del engranaje.

Hay cuatro tipos de configuracion, digital, analdgica, red CAN 2.0 o
ciclo de trabajo.

Posicién de la palanca de transmision automética

Seleccion de fuente de sef
O Digital (Entradas mii
Configuracion de as e

0
tiples) ©® Analogico (Una entrada)

[eTelnlofuf

R [n o [w|
[0t [1o w0 10 10

I KN

B
IR

Vertans alrededorde

o [ m
g

ibio autamitco ’ .

Actvoen 12v

Digital
Este modo es el mas complejo de configurar y es necesario tener
algunos cuidados. El primer paso es seleccionar qué entradas seran

para cada posicion de la palanca, acceda al menud “sensores vy
calibracion / entradas “, definen las entradas que haran este control.

( Palanca de cambio (Posicion) 1/19 ) ( Palanca de cambio (Posicion) 2/19

Seleccione la entrada

@ ninguno

© Blanco 1: Disponible

Modo de operacién

. CAN 2.00

Duty cycle
(PWM)

O Digital
. Analogico
. Blanco 4: Disponible
X v/ X

@ 5ionco 2: Disponible
. Blanco 3: Disponible

Posiciones de palanca de cambio: seleccione todas las
posiciones que estan disponibles en la palanca, generalmente se
encuentran junto a la palanca o en el panel de instrumentos.

{_ Palanca de cambio (Posicién) 10/19 )

Posicion de la palanca de cambio automatico
P R N =

v & vV

Modo de activacidon: este modo se refiere a la logica de
programacion de palanca, y esta directamente vinculada al elemento
anterior, si se selecciona “Activo a 0V”, la tabla supone que los campos
marcados estan activos a OV. Si se selecciona "Activo a 12V” la tabla
usa los campos marcados como activos a 12V,

Configuracion de las entradas de posicion: Después de marcar
todas las posiciones de las palancas, seleccione qué entradas se
activaran para cada posicion.

Por ejemplo: para la posicion “P”, la entrada A y la entrada C seran
activadas.

( Palanca de cambio (Posicion) 11/19 )

( Palanca de cambio (Posicién) 19/19 )

Configuracién de las
entradas de posicion P

A B C D
4 1 1

X v v

Configuracion de las
entradas de posicion D

Captura de la

Capture curr.
lectura actual

reading

También hay un boton “Capturar lectura actual”. Este boton ayuda en
la configuracion, esta opcion debe realizarse para todas las posiciones
de la palanca de cambios.

Por ejemplo: cologue la palanca en la posicion “P" y haga clic en
el boton “Capturar lectura actual’, el FT leera las entradas que estan
actualmente activas y marcaré automaticamente las posiciones.

Analdgico

Esta opcion usa solo una entrada (cable blanco), v el sensor de
posicion de la palanca debe ser un potenciémetro, es necesario
configurar los voltajes para cada marcha, también ajustar cual sera
la ventana de deteccion para cada posicion.

( Palanca de cambio (Posicién) 10/19 ) ( Palanca de cambio (Posicién) 11/19 )

Posicién de la palanca de cambio automatico Nivel de tensién para cada posicién (V)

P R N S

Vv ~
P R N D S 1 2 3 4

2 3 a4 0,0](0,2][0,4[1,2] [2,0] [2,4] [2,8] |3,6] [4,4

D 1
v v v &

X v X v

{ Palanca de cambio (Posicién) 12/19 )

Ventana de deteccion
para cada posicion

CAN 2.0

Esta opcidn permite configurar un SwitchPanel para que sirva como
control para cambiar de marcha.

Defina las posiciones de la palanca y asocie las posiciones de la
palanca con los botones switchPanel.
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( Palanca de cambio (Posicién) 10/19 ) Palanca de cambio (Posicion) 11/19

Posicién de la palanca de cambio automético Seleccion de la entrada de posicion

R N S

p
v v ¥

Equipo K switchpanel-am (5

\D/\l/\z/j/:'/ Botén ( 3 )

X v/ X v

Duty cicle

Esta opcion permite que con una sola entrada (cable blanco) la
funcion pueda controlar todas las posiciones de palanca a través de
un porcentaje de PWM. Para configurar lo es necesario configurar
la entrada, definir las posiciones de la palanca, ajustar el porcentaje
del ciclo de trabajo para cada posicion y configurar la ventana de
deteccion alrededor del porcentaje.

( Palanca de cambio (Posicién) 2/19 ) ( Palanca de cambio (Posicién) 10/19 )

Seleccione la entrada

Ninguno
(J ,
(© Blanco 1: Disponible v

@ B5ianco 2: Disponible

D
@ Blanco 3: Disponible v

@ 5inco 4: Disponible

Posicién de la palanca de cambio automético
R N 5]
il 2 3 4

v v ¥
v

Duty cycle para cada posicion (%) ,
Ventana de deteccion para
cada posicion

N e S 1 2 3 |4
20||30||40[55]|60 |80 (100

v
15.35 Paddle Shift

Esta funcion permite la configuracion de las unidades de cambio de
marchas en las mariposas del volante del vehiculo.

Configure una entrada para el incremento de marcha y otra para la
disminucion.

Panel de acceso rapido Paddle shift
Opciones avanzadas del ajuste @
Modo de activacién del boton UpShift
® Actvo en 0V

O Activo en 12V

Modo de activacién del botén DownShift
@ Activo en OV
O Activo en 12V

- Tipa ds traccién

velocidad de rueda delantera

weloridad de rueda traseras

( Incremento de marcha 1/4

Seleccione la entrada para el botén de cambio arriba

) ( Decremento de marcha 3/4
Entrada para el decremento de la marcha

A |@ ninguno
. Blanco 1: Disponible

L . Blanco 2: Disponible

© sianco 3: Disponible

>
Ninguno )
@ ©&lonco 1: Disponible
. Blanco 2: Disponible L
. Blanco 3: Disponible

N |@ sienco 4: Incremento de marcha

© Blanco 4: Disponible

X X

Para los vehiculos que no tienen Paddle Shift, también pueden usar
la funcidn a través de un SwitchPanel, simplemente seleccione la
opcion CAN 2.0y luego de definir los botones que haréan los cambios
de marchas de incremento y decremento.

15.36 Deteccidén de freno

Esta funcion esta relacionada con el sistema de lockup, y se puede
usar un sensor para leer la presion del sistema y asi regular una
ventana operativa o simplemente un interruptor de freno para activar
y desactivar el sistema de lockup.

Panel de acceso rapido

Freno

- Opciones avanzadas del ajuste ~
Modo de activacion de botdén de Freno
® Actvo en 0V
Entratas O Activo en 12V
MAP

. Presidn de freno
Tipo de kraccisn
Freno desligado abajo de

- Welacidad de rueda delantera 0] psi
- Weloridad de rueda traseras
Freno ligade arriba de

- RPM del cardan 33 psi

2O del - arnbi

( Deteccién de freno 1/2 Deteccién de freno 2/2

Seleccione la entrada
Accionamento
de la entrada

. Activado en 0V
O Activado en 12V

Ninguno

@ Bianco 1: Disponible

>
)
-

@ 5ionco 2: Two step
. Blanco 3: Disponible
© Blanco 4: Disponible

X

15.37 Botén multifuncion

Permite configurar una entrada que actuaréa como staging, boost+ o
line lock seguin la condicion.

12 condicidn: En 2-step, el boton servira como Bump box / staging
control.

22 condicion: En una largada validada el boton se convierte en un
boton Boost +.

32 condicién: con el carro parado, es un botoén LinelLock.

Botdn multi function 2/3 Botdn multi functién 3/3

Seleccione la entrada

@ ninouro

@ 5ionco 1: Disponible

Accionamento
de la entrada

‘ Activado en 0V
O Activado en 12V

. Blanco 2: Disponible
. Blanco 3: Disponible

© Blanco 4: Disponible

X

15.38 Temperatura de la bateria

Esta funcion configura un sensor para monitoreo la temperatura de
la baterfa.
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16. Arrancando el motor pela primera vez

Este capitulo contiene los pasos finales antes de intentar la primera
partida del motor y, se resume basicamente a orientar el usuario a
chequear y calibrar las lecturas de sensores y actuadores del motor.

16.1 Primer arranque

Evite forzar el motor de arranque vy las bobinas al insistir demasiado
durante el primer arranque del motor. Revise si la bomba de
combustible enciende normalmente y si el sensor de presion
de combustible indica la presion correcta, verifique si la FT500 /
FT500LITE capta la senal de RPM en su tablero de instrumentos, si
ocurre chispa en las bujfas de ignicion (retire el cable de las bujias del
motor e instale una nueva bujia externa al motor), etc.

En motores abastecidos con alcohol o metanol, inyecte un poco de
gasolina, suele facilitar el primer arranque.

Cuando el motor enciende, mantenga el en marcha lenta y ponga
mucha atencion a la presion de aceite y temperatura de la bobina vy
del modulo de potencia de ignicion.

Verifique con atencion si la rotacion esta siendo mostrada
correctamente por la inyeccion (con un tacémetro externo) y s
variaciones en el acelerador coinciden con el valor mostrado para
el TPS vy la lectura del vacio en la computadora a bordo. Si usted
no advierte valores extranos de rotacion, seguramente existen
interferencias en la captacion de la senal.

16.2 Calibrado de ignicion

Una vez que el motor funciond, antes de cualquier arreglo o prueba,
debe hacerse el calibrado de ignicion. Este calibrado sirve para
cerciorarse de que el punto aplicado por la inyeccion esta llegando
al motor correctamente.

La funcion de calibrado del ignicion traba el punto de ignicion aplicado
al motor en 20° 0 0° en cualquier rotacion, por lo tanto, si el motor
enciende y no se detiene en la marcha lenta puede acelerarlo a una
rotacion cualquiera y calibrarlo. La rotacion puede quedar en cualquier
valor desde que sea mantenida con el minimo posible de variacion,
pues esto puede causar errores en la lectura de la pistola.

= [ Guardar Ajuste activo Tnidar log
m g m N TPs /Pedal | 4 Confirmar .
— ¢ Guardar como.. == ale Renombrar juste W raarlog
Datalogger | Abrir Leer de Guardar ) Deshacer | Edita .
+ X Gerrar Mapa laECU enlaECU <2 Borrar ajuste cjes | P4 Borrar memoria

Archivos FTM ECU

Calbracién Editar Datalogger

El acceso a esta funcion se da a través del menu “Sensores y

» o«

calibrados”, “Calibrar ignicion”.

Calibrar ignigion x

Ajuste la calibracion hasta mirar
200 en la lampara.

Calibracion

+ 9300 | _

16 dientes +3,0°

Pouto fixado en

O 0o

® 200
O Custom
36,0 |°
X e

Calibrar ignicion

Calibrar ignicién )

Ajuste la
~n 23 calibracién hasta
O 3 oo mirar 20° en
= la lampara

Ajuste lo
distribuidor hasta
mirar 0° en
la ldmpara.

123,0

Punto de Ignicién:
20°

Punto de Ignicién:

(Algunas lamparas -

pueden marcar 40°).

X v/ X v
Tablas de calibracion de la ignicién en el Software FTManager, en la pantalla de la FT
con distribuidor y con rueda fonica.

Calibrado del ignicion con distribuidor: En los motores
equipados con distribuidor, ya existe una marca del PMS del cilindro 1
en el volante y en el blogue del motor. Dirija la pistola hacia esta marca
vy gire el distribuidor hasta que la pistola marque 20°, Fije el distribuidor,
presione el boton "OK” en la pantalla y el calibrado esta hecho.

Calibrado del igniciéon con rueda fonica: Los vehiculos
equipados con rueda fonica de fabrica normalmente no poseen la
marca que indica el PMS del cilindro 1. Para calibrar la ignicion, esta
marca debe ser realizada en el volante y en el bloque del motor con
auxilio de un reloj de comparacion, pues cualquier error en el dial
acarreara un error en la lecturay en el calibrado del punto de ignicion.

Cuando la igniciones controlada por rueda fonica, normalmente el
sistema de ignicion trabaja con chispa perdida, o sea, dos igniciones
por ciclo en cada cilindro; una, en el periodo de combustiony otra, en
el periodo de agotamiento. Como la pistola capta las dos igniciones,
mostrara 40° de punto en el motor.

Para saber si su pistola de punto esta leyendo el punto de ignicion al
doble, avance 5° en la pantalla de calibrado de ignicion. Si el punto
indicado por la pistola anora es de 5° para mas que antes, la pistola
esta leyendo el punto absoluto. Si indica 10° para méas de punto,
esta leyendo doblado debido a la chispa perdida.
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17. Ajuste de los mapas de inyeccién

17.1 Mapa principal de inyeccién

El modo de edicion del mapa principal de inyeccion es definido por
estandar en el modo simplificado, siendo posible cambiarlo al modo
avanzado de configuracion, con resolucion del tiempo de inyeccion
de 0,001milisésimas de segundo. El modo simplificado y avanzado
es definidos a través del software FTManager y cable USB, en el
menu “Modo de edicion”.

A través del software también es posible cambiar los intervalos
de lectura de vacio/presion de turbo, TPS vy rotacion del motor,
posibilitando ajustar de forma mas precisa un intervalo especifico
del mapa en el cual se desea efectuar un ajuste fino del motor.
Esta configuracion esta disponible para el mapa principal vy
compensaciones de inyeccion.

- Guardar Ajuste activo
m d a s fPedal | o Confirmar
m | BS O# Guardar como,. == afe Renombrar ajuste a
Datalogger | Abrir Leer de Guardar Kl 1gnicien ) Deshacer N
- X Cerrar Mapa laECU enlaECU <2 Borrar ajuste ¥4 Borrar memoria
Archivos FTM ECU calibracisn Editar Datalogger

Modo simplificado — tabla 2D

En el modo de configuracion simplificado, la configuracion del mapa
de inyeccion es realizada conforme a la lectura de vacio y presion
de turbo o apertura de la mariposa (TPS). El mapa principal cuando
viene definido por MAR, va a tener como estandar un intervalo de vacio
y presion de -1,00bar hasta el rango de presion deseada, cuando
esta configurado por TPS el intervalo sera definido a cada 10% de
la apertura de la mariposa, siendo posible cambiar los intervalos
de los valores a través de la FTManager en hasta 32 puntos. Esta
modificacion posibilita configurar de forma mas minuciosa y precisa
un area del mapa.

Panel de acceso rapido

Mapa principal de inyeccion (simplificado)
MAP  (bar)

bar -L00  -080 080 -0,70 0,60  -050  -040 -0,
58505850 550 [5550 (5880|5913 6277

Ajusts rapido del mapa principal de inyeccin
Compensacin por REM (Simplficado)

Bancada A

 Compensatian ceito cotrad de lanbils
 Inyeccién rapida y de decsimierta
- Compensacién por temperatura del motor

* Compensacidn par temperatura del aire:

*Campensacidn por kengion de bateria - Banco &

Mapa principal de inyeccién

Modo avanzado — tabla 3D

El Mapa principal de inyeccion en el modo avanzado se configura
en un formato de tabla (3D), en que el tiempo de inyeccion es
ajustado seguin la lectura del vacio y presion de turbo o apertura de
la mariposa (TPS), en relacion a la rotacion del motor. Asi como en el
modo simplificado, cuando esta configurado por MAP el estéandar de
intervalo de lectura es -1,00bar hasta el rango de presion deseado;
cuando esta configurado por TPS, el intervalo sera definido a cada
10% de apertura de la mariposa. El intervalo estandar de rotacion
sucede a cada 200rpm hasta 3000rpm, arriba de este rango el
intervalo es definido a cada 500 rpm hasta alcanzar la rotacion
maxima del motor.

Los intervalos de vacio y presion de turbo, apertura de la mariposa
(TPS) vy rotacion pueden ser modificados a través del software
FTManager en una tabla con resolucion de (32x32) puntos, haciendo
posible ajustar de forma mas precisa un area especifica del mapa.

Tabla de inyeccién MAP x RPM - Banco A (avanzado)
MAP  (bar)
K 0,30

0 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1]

Panel de acceso rapido

#juste rapido del mapa principal d= iny=ceién Rl =

Compensacion circuito cerrado de lambda 562 6,268

Inyeccién ripids y de decaimiento

RPM ( rpm )

Compensacién por temper atura del motor
Compensacién por temper skura del aire
Compensacién por tension de bateria - Banco A

&
7
5337 59 6714
50 608 6792 7
5455 6155 64 7
Compensacién auxlier por T3 so0 EUER
Primer pulso de arranqus

520 7.3%
Partida del motor &

Enriquecimierto despues de la partida 67 7.2
Ajuste individual por diindro por RPM

Ajuste individual por ciindro por MAP

e 711

Mapa principal de inyeccién

bal
-0,90 -0,80

0,000 (000%) YR
0,000 (000%
0,000 0,000

v/

17.2 Ajuste rapido del mapa principal

El ajuste rapido recalcula y sustituye todos los valores del mapa
principal de inyeccion de acuerdo con el ajuste deseado. Puede
accederse a éla través del menu “Ajuste de los Mapas de Inyeccion”.

Cuando los inyectores estén divididos en dos bancos independientes,
este ajuste rapido sera requerido a cada banco de inyectores
individualmente.

Esta compensacion aplica una multiplicacion de los valores anteriores
delmapa, por ejemplo, sien 1.0bar de presion (para el eiemplo de un
motor turbo) estaba anteriormente inyectando 2.000ms equivalentes
a digamos 50% de la apertura del inyector en la rotacion maximay se
aplica una compensacion de +10%, este punto de la tabla pasara a
2.200ms y 55% de la apertura del inyector y no 60%.

Entodas las correcciones aplicadas se considera el tiempo muerto del
inyector (deadtime), para que se tenga una compensacion referente
y no la senal de apertura del inyector,

Panel de acceso rapido

Todo el mapa bancada A

Tabla de inyeccion MAP x RPM - Banco A {avanzado) 0,00 =%

uste rapido del mapa principal de in

Todo el mapa bancada B
0,02 %

i Compensacidn circuito cerrado de lambda

Inyeccion rapida v de decaimienta

Ajuste total de inyeccion
Mapa principal de inyeccién
todo mapa A: todo mapa B:

17.3 Compensacion por rotacion

Exclusivo para configuracion de inyeccion en el modo simplificado,
el mapa de inyeccion por rotacion es un mapa de compensacion en
porcentaje, 1o que significa que estos valores seran aplicados sobre
los tiempos de inyeccion del mapa principal de inyeccion. El céalculo
del tiempo de inyeccion es realizado automaticamente de acuerdo con
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la rotacion actual y a otras compensaciones configuradas. De esta
forma, no es necesario hacer una tabla para cada pista de rotacion,
que pese a ser mas precisa, se torna muy engorrosa y cuando no
es ajustada con un dinamometro, dificiimente puede contribuir con
una mejora al resultado final.

Con la compensacion porcentual se logra ajustar la inyeccion de
cualquier tipo de motor, sea un motor original, motores con comando
de vélvulas de competicion o sistemas de arbol de levas variable (asf
como los VTEC de Honda, VWTi de Toyota, VANOS de BMVW, etc.).

Todo motor tiene un pico de consumo especifico en la rotacion
de torque méaximo, por lo tanto en esta faja se debe aplicar una
compensacion positiva en torno de 5% a 15%. Esa rotacion en
un motor normal con arbol de levas original normalmente es entre
las 2000rpm y 4500rpm. Solo es posible saber esta rotacion con
exactitud en un dinamémetro. En la practica, esta compensacion
sera automaticamente ejecutada por el preparador, pues para
mantener la lambda constante a rotacion de torque maximo exigira
mas combustible.

Con el mapa de inyeccidn por carga y este mapa de inyeccion por
rotacion, la inyeccion crea internamente el mapa en tres dimensiones
de Inyeccion x Carga x Rotacion que se aplica automaticamente al
motor.

Panel de acceso rapido

"

Compensacién por RPM (Simplificado)

RPM ( rpm )

pm 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
% 00 0,0 00 0,0 00 0,0 0,0

Mapa principal de inyeccitn (simpificado)
auste répido del mapa principal de inyeccién

Compensagdo por rotagdo
T

L

500 RPM

IMPORTANTE

Siempre verifique la continuidad de los datos,
o sea, evite valores incoherentes o que formen
graficos con variaciones bruscas. Cualquier
suministro para ser eficiente y correcto debe
necesariamente formar un grafico de lineas
suaves.

17.4 Circuito cerrado de lambda

El circuito cerrado de lambda busca corregir busca corregir la
inyeccion de combustible de modo que fije en la lambda previamente
establecido.

Ciruito cerrado de lambda - Configuraciones.

Temperatura minim:
O Actvado

Mapa prncpsl e yeccion 502] ec

Tabia de nyeccin AP x RPN -8anco 8 12f
4 a

Comportamento duraate s trocs de marcha
607] rom || O] Atvado
= O Desigar a maha fechada
® Congebra maba fechada

O Activado

Proteccisn del calculo de valor médio
Control debajo de. O Actiado
Actiado
16000+ kew || Duragdo do comportamento
073073 <
Objectivo en ralenti por TPS
0730)z]

Circuito cerrado en los Cortes de Arrancada
O Desactivado

Seleccion de sondas para el valor médio
4 sonda General

[ sonda banco derecho

2 sonda banco zquierdo

073072 »

O Actvado por el mapa de alvos.

9 sonda ci1
H sondacil2

Sonda dl 7

Sonda ci 8 Circuito cerrado auxiliar

La funcion de suavizado para baja carga es la velocidad de
accionamiento de control para las situaciones de carga baja, o la
velocidad baja o constante, esta funcion tiene como objetivo reducir el
control de velocidad para aguellas situaciones en las que no requiere
una accion tan rapida como para estabilizar la lambda.

Temperatura del motor para el inicio del control es el valor minimo de
la temperatura del motor para que sea activado el control de lambda
por circuito cerrado.

La funcion de bloguear el control maximo abajo a encima de
determinadas rotaciones, busca desligar el circuito cerrado de
lambda en las rotaciones preestablecidas. Sirviendo para los casos
en que la sonda estd muy cerca del final de los gases del escape
en situaciones de bajas revoluciones, y en alta cuando el usuario
no quiere la actuacion del sistema en el mapa después de una
determinada rotacion.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 3/15

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 2/15

Activ. Desac. Activ.

Suavizante de
baja carga

Temperatura de motor

para control de lambda Bloguear

abajo de:

Bloquear
encima de:

8000 “=
v

v

La funcion de proteccion durante la inyeccion rapida actlia apagando
0 congelando la actuacion de lo circuito cerrado por un tiempo
predefinido por el usuario, esto evita que el control actue durante el
tiempo de rapida.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 4/15
Conportamiento durante inyeccién rapida
Duracién del

Comportamiento:

100 =
Congelar circuito
cerrado v

. Apagar circuito
cerrado

X v

También ajusta la proteccion durante los cambios de marcha, esta
proteccion actla de la misma forma que la pantalla anterior pero solo
cuando se detecta un cambio de marcha.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 5/15
Comportamiento durante el cdmbio de marcha

@ Desactivado Duracién del

comportamiento:
Apagar circuito

cerrado e
100

Apagar circuito v

cerrado

X v

Defina qué sonda se utilizara para leer el valor promedio entre todas
las sondas instaladas en el motor, esto ayuda a tener un valor de
control de lazo cerrado promedio. También habilite la proteccion por

valor medio.
Reg. Circuito Cerrado de Lambda 6/15 Reg. Circuito Cerrado de Lambda 7/15
Selec&o de sondas para o valor médio

Geral Activado
eral

+ Cilindro 1

Cilindro 2

Proteccién del célculo de valor médio

Con esta opcion activada, son ignoradas
momenténeamente las sondas con
lecturas arriba de:

1,10 lambda / 16,1 AFR gas / 7,0 AFR met

Cilindro 3

Cilindro 4

X X v

En la oitava pantalla, existe una tabla de 16 columnas y 16 lineas,
siendo una relacion de rotacion (RPM) por posicion del acelerador
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(TPS) o rotacidn por presion absoluta del colector (MAP), esa tabla
puede ser editada, en la funcion editar ejes, en el software FTManager,
que debe ser completado con los valores de meta de sonda que la
inyeccion debe alcanzar.

Regulacion circuito cerrado de lambda 4/7

0,70 0,80 0,90
4250 OS] 0,75

3000 1,00

X

Con la funcion de corte objetivo activada, la inyeccion busca el
valor lambda configurado en las situaciones de corte como 2-step,
3-step, modo burnout, Anti-lag, Pops & Bangs y Motor Brake,
independientemente de la presion o rotacion.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 9/15 Reg. Circuito Cerrado de Lambda 10/15

Controldurante el burnout, 3-step o 2-step Circuito Cerrado durante o Anti-lag / Pops&Bangs / Freio M.

. Desactivado . Desactivado
Valor Gnico

. Activado y valor . Activado y valor
Unico Unico

Valor Unico

Activado por mapa
de alvos

X X

Activado por mapa
de alvos

En esta pantalla, cuando el control de bucle cerrado esté activo y
el mapa es por TPS, el valor de circuito cerrado para TPS se puede
establecer en 0%.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 11/15

Control de lambdadurante
el ralenti por TPS

Limites de control, es una tabla en la cual posee, hasta 16 puntos
siendo 8 columnas y 2 lineas, con valores totalmente configurables,
siendo por posicion del acelerador (TPS) o por presion absoluta
del colector (MAP), que define los limites de actuacion de control
de circuito cerrado de lambda, permitiendo asf evitar que el control
remueva. Remueve 0 aumente el exceso de combustible conforme
con la configuracion del usuario.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 7/7

-0,90 bar

Inferior

- -10,0 % +
X
Circuito cerrado de lambda auxiliar:

Por tiempo (2-step):

Con ese recurso habilitado se puede configurar las metas del circuito
cerrado de lambda para alcanzar la lambda determinada en razon
de tiempo, pudiendo crear un mapa con hasta 16 puntos de tiempo
para definir la lambda en aguel momento. Acuérdese que con ese
recurso activo y valido, el circuito de lambda cerrado desconsidera
el mapa principal de circuito cerrado de lambda y pasa asumir el
mapa de albos.

Para validar el 2-step, e iniciar las funciones por tiempo, se debe
presionar y soltar el boton con mas de 50% de pedal v alcanzar el
corte de 2-step.

Reg. Circuito Cerrado de Lambda 8/10

Reg. circuito cerrado de lambda 9/10

Activado

Circuito cerrado de
lambda auxiliar
. PRO Nitro por RPM Configure alvos de malla
d eracis

. Por tiempo (2-step)

‘ PRO Nitro por tiempo

X

Pro-Nitro por RPM:

Con ese recurso habilitado se puede configurar los albos de circuito
cerrado de lambda para alcanzar la lambda determinada en razon del
estagio de Pro-Nitro por rotacion, pudiendo crear un mapa con una
tabla de hasta 6 estigios por 16 puntos configurables de rotacion. Esa
funcion solo sera habilitada se completa los requisitos de activacion
de Pro-Nitro.

Reg. Cicuito Cerrado de Lambda 8/10 Mapa principal de inyeccién )

bar

Activado -0,90 -0,80

Circuito cerrado de +

. e BT (@) lambda auxiliar 0,000 (000%) [T
0,000 (000%) -

@ PRO Nitro por RPM
. PRO Nitro por tiempo
X

Pro-Nitro por tiempo:
Con ese recurso habilitado se puede configurar los objetivos de
circuito cerrado de lambda para astringir la lambda determinada en
razon del estagio de Pro-Nitro por Tiempo, pudiendo crear un mapa
con una tabla de hasta 6 estigios por 16 puntos configurables de
tiempo. Esa funcion solo sera habilitada si se completa los requisitos
de activacion de Pro-Nitro.

Reg. Cicuito Cerrado de Lambda 8/10 Mapa principal de inyeccién )
Activado

Circuito cerrado de +

lambda auxiliar 0,000 (000%) 0,000 e
0,000 (000%

0,000 0,000 =

X v v/

. Por tiempo (2-step)

’ PRO Nitro por RPM

. PRO Nitro por tiempo

17.5 Mapa de marcha lenta por TPS

Este menu solamente estara disponible cuando la lenta esté
configurada por “TPS". La configuracion del tiempo de inyeccion para
lenta es realizada conforme a la rotacion del motor, haciendo posible
un mejor gjuste de los motores que poseen vacio inestable en esta
condicion y necesitan ajuste preciso.

Panelde acceso rapide ~~ FTEREE alenti po
Y

Mapa principal de inyeccién (smplficado) -
Tabla de inyeccidn MAP x RPM - Banco A (avanzado)
Tabla de inyeccidn MAP x RPH - Banco B (avanzado)
Tabla de inyeccidn TPS x RPM - Bance A (avanzada)
Tabla de inyeccidn TP x RPV - Banco B (avanzado)
Ajuste rapido del mapa principal de inveccién
Compensacion por RPM (Simpificado)
- Compensacién circuto cerrade de lambda
i

Mapa de ralenti por TPS

1250 RPM
1,950 ms o

Fueli¥ech 65




FT500 SFI / FT500LITE SFI

Ajuste de los mapas de inyeccion

17.6 Inyeccidn rapida y de descenso

La inyeccion rapida es un aumento en la cantidad de combustible
cuando se realiza una rapida variacion del acelerador.

Pulso maximo: Es el valor que sera sumado al tiempo de inyeccion
actual cuando venga a ocurrir una rapida variacion del acelerador. El
pulso maximo depende de la rotacion en que el motor se encuentre
y el gjuste permite que sean definidos los pulsos de inyeccion en
dos rotaciones distintas, de esa manera la FT logra crear un mapa
de pulso por rotacion facimente

Pulso total para: En esta configuracion se informa la variacion del
MAP o del TPS para la cual el pulso maximo debe ser aplicado.
Mariposas pequenas normalmente necesitan una gran variacion de
TPS para inyectar el pulso total de la répida (usan valores mayores,
por ejemplo, 90% de TPS); por otro lado, mariposas de gran diametro,
con una minima variacion de TPS ya se alcanza el maximo de la rapida
(usan valores menores, por ejemplo 156% de TPS). Cuando el sensor
TPS no esta presente, o cuando los mapas son configurados por
MAP, la variacion considerada es la del MAP.,

Reduccion del pulso maximo para TPS inicial de 50%: Debido
auna menor necesidad de combustible en la inyeccidn rapida cuando
la posicion inicial del TPS en una variacion rapida ya empieza arriba
de la mitad del acelerador, existe este parametro que reduce el pulso
maximo de inyeccion rapida proporcionalmente a la posicion en la
cual se inicié el movimiento de aceleracion rapida. Por estandar, el
pulso maximo se reduce un 50% en relacion al valor del pulso maximo
cuando el movimiento inicia en TPS de 50%.

Inyeccidn rapida para motor frio: Aumento de la inyeccion rapida
cuando el motor esta frio, extremadamente necesario en los primeros
minutos de funcionamiento del motor, especialmente en los motores
movidos por alcohol o metanol.

Variacion minima de TPS/MAP para rapida: Ajusta la variacion
minima en porcentaje para la inyeccion rapida comenzar a actuar.

Variacion minima de TPS/MAP para decaimiento: Ajusta la
variacion minima en porcentaje para la inyeccion del decaimiento
comenzar a actuar.

Pulso maximo de descenso: Es el tiempo de inyeccion restado
del tiempo de inyeccion actual durante el movimiento rapido de
cierre de la mariposa. Con ello, durante la variacion rapida de cierre
de la mariposa, puede retirarse combustible, proporcionando un
funcionamiento mas regular y reduccion de consumo de combustible.

Panel de acceso ripido Inyeccion rapida y de decaimiento

Mapa principal de inyeccién
Aiuste répido del mapa principal de inyeccion
Compensacién por REM

Compensaci6n circuito cerrada de sonda
Inyetcién répid  de decaimisnts
Compensacidn por temper atura del motor
Compensatiér por temperatura del aie
Compensacidn por bension d bateria - Banco A
Compensatidn por TPS

Primer puisa de arranque

Partida del motor

Enriquecimiento despues de la partida

Pulso maximo de rapida
Tiempo de inyeccio Tiempo de inyeccis
800012 ms 2,000/ ms

para RPH igual a
1000 %] rem

para RPM iguala
80003 Rem

Puiso total para % de TPS/MAP
40,0[2]

Reduccién de pulso maximo para TPS/MAP inicial
de 50%

50012 %

Enriquecimiento de inyeccion rapida para motor fri

100003 %

a de TPS/MAP para rapida

2,505 %ls

Pulso maximo de decaimiento
Tiempo de inyecci Tiempo de inyecci
0,00012] ms 0,00012] ms

para RPM iguala
8000 2 |Rem

para RPM iguala
1000 % |rem

Variacin minima de TPS/MAP para decaimiento
3,002 o

66

( Inyeccion de rapida y decaimiento 1/5 ) ( Inyeccién de rapida y decaimiento 2/5 )
Pulso méaximo de aceleracion
Pulso total para

Reduci6n del pulso
variacion de TPS/MAP:

con TPS encima de 50%:

2,080
o)
N

para: 8 -50,0
o)
N

1000

X v/

( Inyeccién de rapida y decaimiento 3/5 ) Inyeccién de rapida y decaimiento 4/5 )

e Pulso maximo de decaimiento:
Variacién minima de

Enriquecimiento de
6 TPS/MAP para rapida

aceleracion en frio

2,080 0,930

v v
+350 a para: para:
~ 8 8

1000

X X v

( Inyeccién de rapida y decaimiento 5/5 )

6300

Variacion minima de
TPS para decaimiento

17.7 Compensacion por temperatura do motor

Esta compensacion es realizada con base en el sensor de temperatura
del motor que, en vehiculos enfriados por agua debe estar en la
cabeza, leyendo la temperatura del liquido refrigerante, y en motores
enfriados por aire, la temperatura del aceite.

La temperatura del motor ejerce gran influencia en la cantidad de
combustible demandada por el motor, principalmente en vehiculos
movidos por alcohol o metanol, en que se logra hacer funcionar un
motor frio como si ya estuviera en la temperatura normal.

Panel de acceso rapido

B!

B

Compensacion por temperatura del motor
Temperatura (°C)

0

£z -10 0 10 2
AT 00 (37,0 E

Mapa principal de inysceidn (simplficado)
juske rapida del mapa principal de inveccion
Compensacién por RPM (Simplficada)

- Compensacién dircuits cerrado de lambda
Mapa de ralenti por TS
Inyection rdpida v de decaimiento

por temperatura del motor

Compensacién por temp del motor

17.8 Compensacion por temperatura del aire de
la admisién

Esta compensacion es realizada con base en el sensor de temperatura
del aire colocado en el colector de admision del motor.

Sirve para adaptar automaticamente la inyeccion a las diferentes
temperaturas de aire admitidas por el motor. Para motores turbo es
de gran importancia esta compensacion pues instantdneamente
cuando el sistema es presurizado, la temperatura del aire admitido
sube a valores muy altos.

Panel de acceso rapido

Compensacion por temperatura del aire

Temperatura (°C)

10 20

T -10 0
o EVE I ST - 4 3,0

Mapa principal ds inyeccisn (simplificada)

Ajuste rapido del mapa principal de inyecein

Compensaticn por RPM (Simplificads)

&

Compensacidn circuito cerrado de lambda
Mapa de ralenti par TPS
Inyeccion rapida y de decaimiento

Compensaion por temperatura del motor

temperatura del aire

Compensacidn por tension de bateria - Banco A
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17.9 Compensacion por tension de la bateria

Esta compensacion es hecha con base en la tension de la bateria
del vehiculo y toma en cuenta que la admision de la tension de los
inyectores influye sobre el tiempo de apertura de éstas. Es una
compensacion bastante sutil, pero muy Ut en casos de haber grandes
variaciones de tension por el retiro del alternador, por ejemplo.
Inyectores de alto flujo, normalmente trabajan con un tiempo de
inyeccion minimo en la marcha lenta y son las que mas sufren por
el desplome de la tension de la bateria, variando su tiempo muerto
y con ello puede ocurrir que no inyecten debido a una caida de la
tension. Con esta compensacion se logra evadir este problema, la
opcion bancada B solamente aparecera disponible mediante previa
configuracion.

Panel de acceso rapido ‘Compensacion por tension de bateria - Banco A

S

17.11 Mapa de primer pulso de inyeccién

Esta funcion posibilita una mejora durante el arranque del motor, su
principio de funcionamiento es semejante al de los vehiculos originales,
en los cuales ocurre un pulso de inyeccidon, mucho mayor que el
tiempo de inyeccidn en la salida, al ser detectado cualquier sefial
de rotacion minima. El primer pulso de inyeccidn debe configurarse
comun tiempo mayor que el de la salida, facilitando el arranque del
motor, principalmente ante bajas temperaturas. Seleccione cual va
a ser el banco de inyectores, banco A o banco B, que activaré el
primer pulso de inyeccion, la opcidn con el banco B solamente estara
disponible si esta se encuentra configurada.

La configuracion del tiempo de inyeccion es realizada segun la
temperatura del motor, en temperaturas mas bajas el tiempo de
inyeccion debe ser mayor.

Panel de acceso rapido

Primer pulso de arranque
oC 10

ms N 50

Mapa principal de inyeccién (simplificada)
Ajuste rapido del mapa principal de inyeccién
Compenzaciin por RPM {Simplficado)
Compensacién circuito eerrado de lambda
Mapa de ralenti por TPS

Inyeceién rpida y de decaimisnto
Compensacian por temperatura del mator
Compensacién por temper stura del aire
Compensacién por kension de bateria - Banco &

Compensacion auwiar par TPS Primer pulso de arranque

Partida del mator

9,00

v 8,00
L150,600 0,500 0,

Mapa principal de inyeccidn (simplficads)
Ajuste rapido del mapa principal de inyeccidn
Compensacién por RPM (Simplficada)
Compensacién circuito cerrado de lambda
Mapa de ralenti por TPS

Inyeccion rapida v de decaimiento
Compensaridn por temperatura del motor

Compensacién por temperatura del aire

n de bateria - Banco A

Compensacion por tension de bateria )

Bancada A

0Py

X

17.10 Compensacion por MAP / TPS

Este menu esté relacionado con el sensor en que se basara en el
mapa principal (MAP o TPS), cuando se selecciona la opcion por
MAP, las compensaciones disponibles en este menu seran definidas
por TPS, la compensacion quedara disponible de conformidad con
el vacio y presion leidos por el sensor MAFP.

Pancl de acceso rapido Compensacién auxiliar por TPS
N TPS (%)
: 0,00 10,00

Y%
oo S = 3.8

¢+ Mapa principal ds inyeccidn (simplificado)

i Ajuste répido del mapa principal de nyeccidn

+ Compensacién por RPM (Simpificado)

- Compensacitin circuito cerradh de lambda

+ Mapa de ralentf por TPS

~Inyeccidn répida y de decaimiento

- Compensatidn por temperatura del motor

+— Compensacitn por temperatura del aire

+—Compensacitn por tension de bateria - Banco A
at por TPS

Compensacién auxiliar por TPS

Primer pulso de iny. de arranque 1/2

Banco de inyeccién en
primer pulso de arranque

@ solobanco A

‘67 °C
=1 10,550ms [\

Sélo banco B

Banco Ae B

17.12 Arranque del motor

Los mapas y configuraciones de este menu son basicamente
utilizados en situaciones de partida del motor o en los segundos pos
del funcionamiento del motor.

Siempre que la rotacion tienda a caer por debajo de la rotacion de
arranque (el estandar es 400rpm, pero pudiendo ser cambiado a
través del software FTManager), la inyeccion aplicara los pulsos
de inyeccion de partida sumados al valor de la marcha lenta. Con
ese excedente de combustible se evita que el motor se apague
involuntariamente, haciéndolo volver a la marcha lenta.

Tenga cuidado para no exagerar la inyeccion, corriendo el riesgo
de ahogar el motor con facilidad. Vale recordar que en los casos
en que el motor se ahoga durante el arranque, existe la alternativa
de desactivar la inyeccion en la salida cuando el valor del TPS
sobrepasa determinado valor. Se recomienda desactivar la inyeccion
en el arranque con el TPS arriba de 70%. El motor siempre debe ser
apagado a través de la inyeccion. De lo contrario, cuando la rotacion
caiga por debajo de la rotacion de arranque con inyeccion encendida,
sera aplicado combustible que no sera consumido, acumulandose
en el cilindro del motor.

La opcion de activacion con el banco B solamente quedara disponible
en el caso de que sea configurada, de lo contrario solamente el banco
A aplicara el tiempo de inyeccion en el arranque.

Através del Software FTManager, estas opciones estan localizadas
en el menu “Configuraciones del motor” y luego “Inyeccion”.
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Panel de acceso rapido

Partida del motor
. Temperatura { °C )

- °C -10 0
ms EE T GO 14,00

- Mapa principal de inyeccién {simplficao)
 ijuste rapdo del mapa principal de inyeccién
- Compensacidn por RPM (Simplficada)

& Compensatién circuitn cerradn de lambda

i Mapa de ralenti por TS

i Inyeccion répida y de decaimiento

+Compensacitn por temperatura del motor

+ Compensacitn por temperatura del aire

6 por tension de bateria - Banco A

Arranque del motor 1/3 Arranque del motor 2/3
Desactivar inyeccién en
arranque con TPS
encima de:

Bancos de inyeccién

Avance de Ignicién en arranque
en arranque

. Solo banco A

50 Solo banco B
N

Banco Ae B

v

17.13 Enriquecimiento posterior al arranque

La configuracion del mapa de enriquecimiento luego del arranque del
motor es realizada conforme al tiempo en segundos tras el arranque
y latemperatura del motor. Este ajuste posibilita estabilizar la rotacion
del motor mas facimente luego tras el arranque, proporcionando un
mejor control de la lenta tras efectuar el arranque, principalmente en
condiciones diferentes de temperatura.

Enriquecimiento despues de la partida
Tiempo (s}

% 0 1

Panel de acceso rapido

b

e

Mapa principal de inyeccion (simplficada)
Ajuste r4pida del mapa principal de nyeccidn
Comperisacién por RPM (Simpificado)
Compensacién circuito cerrado de lambda

Mapa de ralentf por TPS

Temperatura (°C)

Inyeccin rapida y de decaimisnto
Compensacian por temperatura del matar
Compensacidn por temperatura del aire
Compensacién por tension de bateria - Banca A
Compensacidn ausliar por TPS

Primer pulsa d= arrangue

Partida del motor

Enriquecimiento posterior al arranque

17.14 Ajustes individual por cilindro

Esta compensacion puede ser utilizada cuando hay un inyector por
salida de inyeccion, no importando el modo de activacion. En elmapa
de configuracion es posible ajustar el tiempo de inyeccidn para cada
cilindro segun la rotacion del motor. Debe seleccionar en cual banco
quiere hacer el ajuste individual por cilindro, la correccion seré hecha
en base a la bancada seleccionada, 0 en ambas en caso este haya
sido seleccionado los dos.

Este ajuste auxilia el acierto en los motores que poseen diferencias
de temperatura entre los cilindros, posicionamiento de los inyectores,
formato de la admision, etc. La compensacion de inyeccion por
cilindro ayuda en la proteccion del motor también, pues es normal
haber diferencias de lambda entre cilindros. El uso de termopares
y sondas individuales por cilindro es fundamental para realizar esta
compensacion.

Panel de acceso rapido

.

Ajuste individual por cilindro por RPM
RPM  (rpm )

Mapa principal d¢ inyeccidn (simplificada)
Ajuste répido del mapa principal de inyeccidn
Conpensacién por REM (Sivpificado)
Conpensacion circuite cerrado de lambda
Mapa de ralent! por TP

cilindro ( eyl )

Inyeccién répida y de decairiento
Conpensacion por temperatura del motor
Conpensacién por temperatura del aire
Conpensacién por tension de bateria - Banco &
Conpensacion auiar por TPS

Frimer puso de arranue

Partida del mator

Enviguecinicnto despues ds la partida

B REM

Ajuste individual por cilno por AP

Compensacién por marcha

Ajuste individual por cilindro 1/3 Ajuste individual por cilindro 2-3

Banco de inyeccién en 1

ajuste individual por cilindro
4250-

4000

Cilindro
2

s/ Banco A

17.15 Compensacion por rotor

Menu disponible solamente cuando el tipo de motor configurado es
rotativo. Posee la misma funcidn de la compensacion por cilindro y
puede configurarse la compensacion del tiempo de inyeccion de
forma independiente para cada rotor.

Panel de acceso rapido Ajuste individual il
Y RPM  (rpm )
%

Mapa principal de inyecrién (smplficada)
Ajuste répido del mapa princpal de inysccién
Compensacion por REM (Simplificado)
Compensacion circuito cerrado de lambda

Clindro ( eyl )

Mapa de ralentipor TPS

Inysccidn répida v d decaimiento
Compensacitn por temperatura del mator
Compensacion por temperatura del aire
Compensacién per tension de bateria - Banco A
Compensacitn auxiiar por TP

Primer puiso de artanque

Partids del motor

Ajuste individual por iindro por RPM

Ajuste individual por cilindro 1/3 Ajuste individual por cilindro 3/3

Banco de inyeccién en
ajuste individual por cilindro

1
3,0 %

+/ Banco A 4000 +3,0 R

X v

17.16 Compensacion por marcha

Esta opcion activa un mapa de compensacion de combustible por
rotacion de acuerdo con la marcha engranada en el momento.
Para habilitar esta funcion, es necesario que la deteccidn de marchas
ya este configurada a través del menu Sensores y Calibraciones.
Es posible usar hasta 6 marchas (6 curvas de compensacion por
marcha) en total

Panel de acceso rapido

a1 [] Activado
Mapa principal de inyeccién (simplificada) RPM (rpm )
Ajuste répide del mapa principal de inyeccian % 1000 2000 3000
Compensacin por REM (Simplficada) =
Compensacin drcuito cerrado de lambda ‘u; 10,0 0,0 0,0
Inyeceién répida y de decaimiento -
‘Compensacidn por temperatura del motor = 20,0 0,0 0,0
Compensacién per temperatura del aire n
Compensacion por tension de bateria - Banco A 3 D,D 0,0 D,D
Compensacion auxiisr por TPS.
Primer pulso de aranque
Partida del motor 5 D'O O’D D’O

Comp. en el cambio de marchas 1/7

Comp. en el cambio de marchas

Activado

Esta funcion altera el combustible
asi que el cambio de marchas es detectada.
La compensacion dura el tiempo y la cantidad
configuradas por la curva.

D S

1000 RPM
= 27 %%

X v
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17.17 Enriquecimiento en el cambio de marcha

Esta funcion afnade combustible cuando un cambio de marcha es
detectado.

Panel de acceso rapido Mapa de compensacion en el cambio de marcha
N Tiempo ()
+ Mapa principel d inyeecin (smplficado) e 0.00

At rspido dsl maps principal de nyeccién
: 1> 20)0]
- Compensaricn por RPM (Simpificar)

| Compensacién chauka cervado de lambda

Inyeceien répida y de decaimiento

Marcha ( gear )

Compensacién por temperatura del mator
Compensatiin por temperatura del aire
Compensacién por tension de bateria - Banco A
Compensacién auxiiar por TP

Primer pulso de arranque

Enriquecimiento por marcha 1/7 Enriquecimiento por marcha 2/7
Activado Activado

Activa un mapa de compensacién de
combustible por RPM para cada marcha.
Esta funcién es utilizada para asegurar
mezclas més seguras en
marchas mas altas

Aplicar compensacién com TPS arriba de:

X

Enriquecimiento por marcha 3/7

Enriquecimento para troca: 1-2

17.18 Mapa de angulo de fase de inyeccion

El mapa de angulo de fase tiene la funcién de alterar el momento,
dentro del ciclo del motor, en que el inyector se abre o se cierra 'y
solamente. El angulo de fase de inyeccidn consiste en la distancia,
en grados APMS, del PMS de ignicion hasta el momento en
que el inyector se abre o se cierra (segun lo seleccionado en las
configuraciones del motor). Esta distancia angular es medida en el
sentido contrario al de la rotacion del motor.

Panel de acceso rapido Mapa de dngulo de fase de inyeccién
RPM  (rpm)
Mapa principal de inyeccion (smplficado) rpm 1000 2000 3000 4000
st épido ol map prinia d i Lied040.0 280,0 3200 3600

Compensadén por R (Smpficads)
Compensaén creut cerrad de lanbds
Inyeccibnapiday de decaimierto
Compansacinpor temperaturs del mokor
Compensacién por temperatura del are
Compensacién por tension de bateris - anco A
Compensacion auslia por 75

Primer puis de aranque e e e
Partida delmotor -

Enviquedmiento despuss dela partida 38
Ajuste indvidualpor clindro por REM
Aaste ndhiduslpor clindro por HAP
Compensadén por marcha

Mapa de angulo de fase de inyeccién

}
I
!

500 RPM
250,0°
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18. Ajustes de los mapas de ignicién

Todos los mapas pueden retardar o adelantar el punto determinado en
el mapa principal y cuando se genera un “Estéandar FuelTech”, todos
los mapas son completados con valores estandares, por o tanto, si
usted desea gue el punto sea determinado solamente por el Mapa de
Ignicion por Rotacion, debe borrarse manualmente todos los mapas
de ignicion por Presion/TPS, Temperatura del Motor y Temperatura
del Motor y Temperatura del Aire.

18.1 Mapa principal de ignicion

El modo de edicion del mapa principal de ignicion es definido por
estandar en el modo simplificado, siendo posible cambiarlo al modo
avanzado de configuracion. El modo simplificado y el avanzado son
definidos a través del software FTManager, en el menu ‘Modo de
edicion”.

A través del software es posible cambiar los intervalos de la lectura
de vacio/presion de turbo, TPS vy rotacion del motor, posibilitando
ajustar de forma mas precisa un intervalo especifico del mapa en
que se desea efectuar un ajuste fino del motor. Para eso, basta
con cliguee en el boton “Editar ejes” en la barra de herramientas del
Software FTManager.

= o [ Guardar [E] stz activa @ tniciar log
TPS [Pedal |+ Confirmar
B o Guardar como. —  dfe Renombrar ajuste W Parar o
Datalogger = Abrir Leer de Guardar Kl onicon *D Deshacer Y
+ X Cerrar Mapa laECU enlaECU <2 Borrar ajuste ¥4 Borrar memeria
Archivos FTM ECu Caiibraciin Editar Datzlogger

Modo simplificado — tabla 2D

En el modo de configuracion simplificado, la configuracion del mapa
de ignicidn es realizada de conformidad con la lectura de rotacion
del motor. EI Mapa de ignicion por rotacion es una tabla en que se
indica la curva principal del avance de ignicion, completandose con
el punto deseado de 400rpm al limite de rotacion.

Usando una analogfa, por ejemplo, si es deseado un punto inicial de
156°y final de 32° (como se hace con un distribuidor), los valores de
la tabla deben ser completados con15° a 600rpm, 17°a 1000rpmy
asi sucesivamente, hasta llegar a los 32° a digamos 8600rpm como
punto final. Por otro lado, para utilizar un punto fijo, deben ser llenados
todos los puntos de la tabla con 24°, por ejemplo.

Note gue, para que el punto realmente sea aplicado exactamente
con los valores ajustados en este mapa, es necesario borrar todas
las compensaciones por temperatura del aire, del motor, presion, etc.

Los intervalos de rotacion pueden ser alterados en hasta 32 puntos,
posibilitando ajustar de forma mas necesaria un area especifica del
mapa.

Panel de acceso rapido

(® APMS)
RPM (rpm }
rpm 400 600 800 1000 1200 1401

= e E 0NN 5700 RN RO 9,07 12,0

Ajuste rapido del mapa principal de ignicidn
Compensacidn por MAP {modo basica)

Compensatién por kemperatura del motor

b b del

l..i i
400 RPM
& +18,75° =

Modo avanzado — tabla 3D

El Mapa principal de ignicidon en el modo avanzado es configurado
en un formato de tabla (3D), en que el punto de ignicidn es ajustado
conforme a la lectura de vacio y presion de turbo o apertura de
la mariposa (TPS), en relacion a la rotacion del motor. Cuando es
configurado por MAP el estandar de intervalo de la lectura es de
-1,00bar hasta el rango de presién deseado, cuando esta configurado
por TPS el intervalo sera definido a cada 10% de apertura de la
mariposa.

Elintervalo de rotacion ocurre a cada 200rpm hasta 3000rpm, arriba
de este rango de rotacion el intervalo es definido a cada 500rpm hasta
alcanzar la rotacion maxima del motor.

Los intervalos de vacio y presion de turbo, apertura de la mariposa
(TPS) vy rotacidon pueden ser modificados a través del software
FT Administrado en una tabla con resolucion de (32x32) puntos,
posibilitando el ajuste de forma mas precisa a un area especffica
del mapa.

Panel de acceso rapido

(° APMS)

MAP  ( bar)
capMs|-0,800 -0,70 -0,60 -0,50 -040 -0,30  -0,20

F8Ma04 301 382 335 373 T

—Ajuste répida del mapa principal de ignicidn

RPM (rpm)

Compensacién por TFS

Compensacidn por temperatura del mokor
| Compensacian por temperatura del aire

Ajuste individual por clindro

- Limites minima y maxime

Compensacian por marcha

20000

. 19375

18.2 Ajuste rapido de ignicién

Para aplicar una compensacion de forma rapida en todo el mapa de
ignicion, puede Utilizarse el Ajuste Rapido de ignicidn. Apenas indique
la compensacion negativa o positiva y confirme a la derecha que sera
sumada o restada de todo el mapa principal de ignicion.

Panel de acceso rapido

i Avanzar o retrasar todo el mapa
E_! Mapas de Ignicion

0,02 =

- Tabla de ignicion MAP x RPM {avanzado)

I8 ~juiste rapido del mapa principal de ignicidn

- Compensacion por TPS

- Compensacion por temperatura del motor

- Comnensaciin oor temneratra del aire

Adelantar o retrasar todo el mapa
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18.3 Compensacion por vacio/presion o TPS

Cuando el modulo esta configurado para controlar un motor aspirado
o turbo por MAPR, el mapa de compensacion por carga del motor es
realizado por presion, yendo desde un valor de compensacion en la
marcha lenta hasta la presion maxima de turbo.

Cuando el modulo esta configurado para controlar un motor aspirado
por TPS, este mapa estara en funcion de la posicion del acelerador
(TPS), pues éste representa la carga que esté siendo demandada
al motor y con base en eso pueden definirse los puntos de mayor
avance o retardo del punto de ignicion.

Panel de acceso rapido

bar | 4,00 090 0,80 0,70 0,60 -
< e R G G UG G |

(¢ APMS)

£ | Mapas de rgnicion
Mapa principal de ignicidn (simplificado)

Ajuste répido del mapa principal de ignicion

18.4 Compensacion por temperatura del motor

Este mapa representa una compensacion en el angulo de avance
o retardo aplicado al mapa principal de rotacidn por la variacion de
la temperatura del motor. Es de mucha importancia y trae mejoras
significativas de direccidn, especialmente en situaciones de trabajo,
como el motor frio, en que el punto mas avanzado es necesario
para una respuesta correcta del motor. En otro extremo, también es
requerido para la proteccion del motor, atrasando el punto de ignicion
cuando se alcanzan las temperaturas.

Panel de acceso rapido

X ] Mapas de Ignicién

(° APMS)
Temperatura (°C)

oC -10 0 10 20
< oves X R T IR

Hapa principal de ignicion simplficada)
Ajuste rapido del mapa principal de ignicion

n por M&P {modo basica)

Ajuste individusl per ciindra

Limites mirimo y maximo

Compensaciin por marcha

Compensackin del cambio de marcha

18.5 Compensacion por temperatura del aire de
la admision
Este mapa representa una compensacion en el angulo de avance o

retardo aplicado al mapa principal de rotacion por la variacion de la
temperatura del aire de la admision.

Panel de acceso rapido

£ | Mapas de 1gnician

(° APMS)
Temperatura (°C)

10

°C -10 0
e R ST 0.8

0,5

20

03 o

Mapa principal de ignicién (simplificado)
Hjuste rapida del mapa principal de ignician

Compensacién por MAF {mada basico)

Compensacitn por tempershura del motor

Hjuste individual per clinche

Lirmites mirimo y maximo

Compensacitn por marcha

Compensacién del cambio de marcha

20 °C :
= +27,57 o |

18.6 Separacion de ignicion en rotativo

Este menu solo es mostrado cuando el médulo esta controlando la
ignicion en un motor rotativo. Este parametro ajusta el desfase entre
las bujias Trailing y Leading (normalmente ajustado en -10°). También
es llamado “Timing Split”.

Panel de acceso rapido

5_! Mapas de Ignicion

(¢ APMS)
MAP  ( bar )
-0,50

° APMS 0,00

Mapa principal de ignicién (simplficado)
Ajuste rapide del mapa principal de ignicidn

8000

Compensacién por MAP (mada basica)

RPM {rpm )

Compensacién por temperatura del motor
Compensacién por temperatura del aive

ing MAP x RPM

Aust individual por rotor
Linites minimo y fiaxime

7000

Compensacion por marchs

18.7 Compensacion por cilindro

Esta funcion puede ser utilizada cuando la ignicion es activada con
bobinas individuales o de forma secuencial. La compensacion del
punto de ignicion sera configurada de forma independiente para
cada cilindro conforme a la rotacion del motor y tiene origen en las
diferencias existentes entre los cilindros, sean diferencias de flujo,
capacidad de disipacion de calor o hasta inclusive, posicion del
cilindro.

Panel de acceso ripido

3"

1S

£, | Mapas de Ignicion
Mapa principal de ignicién (simpificado)
auste rpido del mapa principal de igricin
Compensacidn por MAP {modo basico)
Compensacién por temperaturs del motar

Compensacitn por temperatura del sire

idual por cilindro

Limites minimo y maximo
Compensacidn por marcha
Compensaticn del cambio de marcha

(° APMS)
RPM  (rpm )

° APMS

Cilindro ( cyl )

Cilin

1 3
. Bl -

4000

X v
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18.8 Compensacion por rotor

Menu disponible solamente cuando el tipo de motor configurado
es rotativo. Posee la misma funcion de compensacion por cilindro y
puede configurarse la compensacion del punto de ignicion de forma
independiente para cada rotor.

Panel de acceso rapido

£ | mapas de gnicién

(¢ APMS)
RPM  (rpm )

Mapa principal de ignicén (simpificado)

Ajuste répido del mapa principal de igricion

Rotor ( rot)

Compensacién por MAP (moda bisice)
Compensacién por temperatura del matar
Compensacién por temperatura del sire
Angulo de trailing v leading MAP x RPM

18.9 Limites de punto

Inserte en este menu los limites minimos y maximos de puntos
aplicados en el motor. Ninguna otra funcion de la ECU va a conseguir
aplicar los valores de punto mayores 0 menores de los configurados
aqui. Considere esta funcion como un limitador de seguridad para
el punto de ignicion.

Panel de acceso rapido

Punto minimo

a_! Mapas de Ignicion Adtivado
- T -10,0:2 ©
Mapa principal de ignicidn (simplificado)
Ajuste rapido del mapa principal de ignicidn -
Punto maximo
Compensacidn par MAP {modo basica) Activado
Compensacidn por termperatura del motor 400/~ o
s

Compensacion por temperatura del aire
Anqulo de trailing v leading MAP x RPM

Ajuste individual par rotor

Activ. Activ.

Punto minimo Punto méaximo

+10,0 +35,5

X
18.10 Arranque

Esta funcidon permite configurar una tabla de punto de ignicion x
temperatura del motor. Ajuste el punto de ignicion para cada rango
de temperatura.

Panel de acceso rapido (° APMS)
Temperatura (°C)
oC 20
eeo |

5_! Mapas de Ignicién
- Mapa principal de ignicién (simplficada)
Ajuste rapido del mapa principal de ignician

Compensacion por MAP (simplficado)

- Compensacion por temperstura del motor

2

18.11 Compensacion por marcha

Esta compensacion permite avanzar o atrasar el punto de ignicion
aplicado al motor de acuerdo con la marcha engranada en el
momento. Esta tabla muestra la compensacion de punto en funcion
de las RPM del motor, la compensacion es aplicada sobre el mapa
principal de ignicion.

Para habilitar esta funcidn es necesario que la deteccion de marchas
ya este configurada a través del menu Sensores y Calibraciones.
Es posible usar hasta 6 marchas (6 curvas de compensacion por
marcha) en total.

Panel de acceso rapido R
et
£ 1 Mapas de Ignicién RPM (rpm )

© APMS 1000

Mapa principal d ignicidn (simplificado)
ajuste répido del mapa principal de ignicién 10,0
Campensacién por MAP {mado basica)
Compensacian por temperatura del motor
Compensacion por temperatura del aire
Anguio de traiing y leading MéP x RPM
Ajuste individual por rokar

Marcha ( gear )

Limites minimo y maximo

Compensacién del cambio de marcha

Activado

Activa un mapa de compensacion de
punto de ignicidn para cada marcha.
Esta funcién permite contralar los
niveles de potencia por marcha a
través del punto de ignicién,
mejorando la taccion y el manejo.

X v

L.t i
1000 RPM
-5,50 ©

18.12 Atraso en el cambio de marchas

Esta funcién permite avanzar o atrasar el punto de ignicion aplicado
al motor luego de un cambio de marcha.

Ese atraso puede ser aplicado solamente arriba del TPS determinado
en la segunda pantalla.

El ejemplo mostrado en las pantallas abajo, el punto de ignicion sera
atrasado en 5°. Eltiempo de rampa de retorno es la duracion total del
atraso, que sera progresivamente removido. O sea, en Os después
del cambio de marcha el motor recibe 5° de atraso, 0,25s despugés,
el atraso sera de 2,5° y 0,50s después del cambio ya no habra méas
atraso de punto para el cambio de marcha.

Para habilitar esta funcion, es necesario que la deteccion de marchas
ya este configurada a través del menud Sensores y Calibraciones. Es
posible usar hasta 6 marchas (5 compensaciones por cambio de
marcha) en total.

Panel de acceso rapido

B Activado
a-! Mapas de Ignicién Iniciar la compensacion con TPS encima de

Mapa principal de ignicién (simplificada) [ Activado
Ajuste ripido del mapa principal de ignicidn 80,0 2| %
ot i MAP do basi

Crmpensacion por {modo bésico) Rampa de ignicién para cambio de marcha 1 - 2
Compensacidn por temperatura del mokor
Tiempo de la rampa

0,0002] ¢

. C ion d L
Compensaciin por temperatura del aire LD UEUD:]“ :
Anguln de traiing v leading MAP x REM k=2

Ajuste indvidual por rotar Rampa de ignicidn para cambio de marcha 2 - 3

Limites minimo y maximg

Compensacion de punto
iZompensacion por marcha 00=] s
S

Tiempo de la rampa
0,000 s

Rampa de ignicién para cambio de marcha 3 - 4

Compensacion de punto
0,03

Tiempo de la rampa
0,000%] ¢
Rampa de ignicién para cambio de marcha 4- 5

Compensacién de punto
0,05

Tiempo de la rampa
00005 s
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Activado Rampa de ignicién para cambio de marcha 1-2

. Retardo de punto Tiempo de la rampa
Aplicar compensacién com TPS arriba de: de retorno
o)

-5,00
v

X

18.13 Compensacion en el cambio de marcha

Esta funcion retrasa el punto de ignicion en cuanto se detecta el
cambio de marcha. El retardo dura el tiempo configurado, vy se
disminuye progresivamente hasta alcanzar ese tiempo.

Para utilizar esta funcion es necesario tener la
deteccion de marcha activada.

Panel de acceso rapido

w Iniciar la compensacién con TPS encima de
b Activado
[

4 80,02 %
l! Mapas de Ignicion

R de ignicio, bio d hat-2
Mapa principal de ignician (simplificada) T QLR LT G LD LR (HETE S

- Ajuste rapido del mapa principal de ignicién Compensacidn de punto - Tiempo de la rampa
- Compensacién por MAP (simplificada) 0013 @ 0,003 s

~{Compensacién por temperatura del motor E— =
Rampa de ignicion para cambio de marcha 2 -3
Compensacién por temperatura del aire

Compensacidn de punto - Tiempo de la rampa

Ajuste individual por diindra
0,012 o 0,002 5

- Limites minimo y méximo
~Partida da motor Rampa de ignicion para cambio de marcha 3 - 4

~Compensacién par marcha .
Compensacidn de punto - Tiempo de la rampa

0,0k ¢ 0,002 s

< ) < )

Activado Rampa da ignicién para cambio de marcha 1 - 2

" aa ) Compensacion de ignicién Tiempo de la rampa
Aplicar compensacién com TPS arriba de: de retorno

A

-5,00
(2

X
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19. Otras Funciones

Este menu posibilita el ajuste de todas las funciones que modifican
el funcionamiento de las salidas auxiliares, marcha lenta, control
de rotacion del tiempo, etc. Algunas funciones dependen de la
configuracion previa de una salida auxiliar para su funcionamiento.
Para realizar esta configuracion, accede al menu “Otras funciones” y
configure la salida auxiliar deseada.

19.1 Datalogger interno

El funcionamiento del motor puede ser analizado por medio del
Registrador de datos interno que informa el funcionamiento del motor
através de la lectura de los sensores conectados al modulo FT500 /
FTE00LITE, ademas de proveer otras informaciones de administracion
como porcentual de apertura de los inyectores, punto de ignicion,
angulo de fase de inyeccion, etc.

Es posible trabajar hasta con 128 canales por entrada y almacenar
diversas grabaciones en la memoria de la FT. La descarga y andlisis
de las entradas seran realizados a través de la computadora con el
software FTManager.

Panel de acceso rapido Datalogger interno

Habilitar datalogger
Bz i @ Panel de Instrumentos y/o automaticamente
Opciones indvidusles de cansles O Linve externa datalogger
Opeiones individuales de cansles digtais

Automaticamente comenzar o terminar log Tasa de muestreo

Inicio automatico e

Cortal de ralenti

Fosicin del actuador
Borrar automaticamente la memoria al atingir 10

Posicién del actusdor Fin automatico

[ Esta funcién permite que el datalogger
interno se sigue a grabar los datos mas.
recentes mismo despues de atingir la
capacidad méxima de la memori.

Fosiién del actuador despuss del aranqus Referencia

RRM de contral @® Por RPM

RPM de control despues del arranque
Guarde el mapa con el archivo de log

[ Permiti mapa activo puede ser extraido de el
archivo de log en el futuro

Corte de combustble ena desaceleracion (cuteff) O Por Velocidad
Limitacor de rotacion 42 ] knih

Linite de RPM por kempertura del motor
Diagnésticos avanzados

Ret [t .
shiftght (etraso para terminar log ] Habiita los canales avenzados de dagndstico
de RPM

Ventiador de radiador 1

( Datalogger interno 1/4 ) Datalogger interno 2/8
Ocupacién de la meméria Situacion del Datalogger
80.00 %
T
ADVERTENCIA:
Si se oprime el botén de
abajo todos los archivos
se perderan.

Ativado
%

Para iniciar ou detener Habilitar datalogger

el log manualmente

oprime el botén de abajo @ rainel de instrumentos

Chave externa datalogger

X v

Datalogger interno 3/4 Datalogger interno 2/4

Seleccione la entrada
o Ninguno
. Blanco 1: Sonda lambda 1
. Blanco 2: 2-step

Activado

Iniciar o detener de forma automatica

O Por RPM

@ Bianco 4: Presién aceite . Por velocidad

X X v

( Datalogger interno 3/4 )

+/ [Iniciar autom.
. Blanco 3: Aire acondicionado
s/ Detener autom.

Datalogger interno 4/4

Frecuencia de muestreo
Iniciar encima de:
Detener abajo de:

Atraso para detener
el log

5000 2,00 S
v X N

X v

Habilitar datalogger

Selecciones si el datalogger estara activado o no y configure la forma
de iniciar y para el log manualmente. Por el Panel de Instrumentos un
botdn en el panel principal inicia o par la grabacion. A través de Llave
Externa, una entrada blanca debe ser conectada a una llave conecta/
desconecta para habitar la grabacion. En cuanto la entrada estuviera
conectada al negativo, el datalogger esta grabando.

Formas de inicio y cese de la grabacion

Elinicio de la grabacion del Registrador de datos interno puede ocurrir
por la sefal de rotacion deseado o apretando el boton “Dato” en el
Tablero de Instrumentos.

Al seleccionar la opcion “Por RPM”, o “Por velocidad”, la grabacion
se iniciara solamente cuando la rotacion programada sea alcanzada.
La grabacion es interrumpida si la memoria esta toda llena, si el
modulo es desconectado, o si presiona el boton respectivo en el
Tablero de Instrumentos

A través del Software FTManager el log puede ser iniciado o
interrumpido a través de los botones “Iniciar log” y “Parar log”
localizados en la barra de herramientas. El botdn “Apagar memoria”
apaga todos los logs en la memoria de la FT.

Borrar memoria al alcanzar el 100%

Si esta opcidn esta marcada, la memoria se apagara al alcanzar el
100%, es decir, 0s registros grabados se perderan, permitiendo la
grabacion continua del Datalogger.

29

En el proceso de limpieza de memoria no se puede
grabar un registro.

Frecuencia de muestreo

La Frecuencia de muestreo define la calidad del registro. Cuanto
mayor la tasa de muestreo, mas preciso sera el grafico, en cambio, €l
tiempo disponible para grabacion seréa menor. En el caso de vehiculos
de competencias, principalmente de partida, es interesante que la
precision del registro sea la mayor posible, en funcion del arreglo
0 para detectar una posible falla en un punto especifico del mapa.
Cuanto menor sea la tasa de muestreo seleccionada, mas
‘cuadriculado” v sin resolucion quedara el gréfico. Por lo contrario,
cuanto mayor es la tasa de muestreo, mas detallado sera el
gréfico.

Indicacion en el area de visualizacion

En el Tablero de Instrumentos de la Inyeccion, sera exhibido un icono

redondo, arriba de la rotacion y de la sigla RPM.

o Registrador de Datos Interno deshabilitado: botdn Data
aris;

e Grabando entrada: botén “Dato” verde, icono rojo claro
intermitente, vy arriba la palabra REC;

o Memoria llena: icono rojo vy al lado la palabra FULL.

Observacion: Cuando la memoria esté llena, es necesario conectar

la FT500 / FT500LITE a la computadora a través de la USB y efectuar

la descarga de las sesiones a traves del software FTManager o eliminar

todas las entradas a través de la interfaz
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Descarga de los logs

LLa descarga de los logs efectuados en el datalogger interno debe
ser realizada a través del software FTManager. Conecte la FT500 /
FT500LITE a la computadora por medio del cable USB y abra el
software FuelTech, haga clic en el icono “Registrador de datos” vy
seleccione en la parte superior izquierda de la pantalla la opcion
‘Descarga”.

Archivo Home Mapa Visuglizaddn Herramientas

m - E Guardar

— r_T Guardar como. .. —
Abrir Leer de  Guardar

+ % Cerrar Mapa laECU enlaECU <2 Borrar ajuste
Archivos FTM ECL

Seguridad Acesso remoto
m Ajuste activo

ale Renombrar ajuste

TPS /Pedal | «
[I Ignicidn

Calibracién

—-—
Datalogger|

Panel de acceso rapido
\
Datalogger interma
Odienes individuales de cansles
Opeiones individuales de candles digitais
Control de ralent!
REM de control
RPM de control despuss del arvanque
Carte de combustible en la desacelerasion {cutoff)
Linitador de rotacién
shift liht
Ventiador de raclador |
Ventiaclor de raador 2

Aire acondicionado

Control de ralenti

Velocidad del control de ralenti
Nivel de reaccion

Abertura del actuador
® Automatica
O fma

Posicién de referencia del actuador frio
502 =

Posicién de referencia del actuador caliente
40

Limites de punto para el control de ralenti
Habiitado

12

1

Compensacién por aire acondicionado
[ Arre acondicionado
RPM Abertura
1003 |rera 0,55
Compensacién por ventilador 1 del radiador
[ Ventilador 1 del radiador
Abertura
502 %
Compensacién por ventilador 2 del radiador
[ Ventiador 2 del radiador

Abertura
502 %

Activar el control con el vehiculo en

Bomba de combustible Minimo movimiento

ayuda de arranque en frio S0 c [ Activado

Cuando esta opd6n est3 selectionada, o control
de ralent sigue activa aunque Ia velocidzd del
vehicuo seamayor que 2km /h (1,2mph).

Levas variables (YTEC) Méximo

25,003 -

Control de ritra progresivo #1

acceleraci ‘Compensacion por cambie autematico
Activado [ Activado

Curva de P4 de nitro por RPM Habilita una rampa de retorno de punto para
Enviquecimierto por % PWM leracion

| Log1 0,04 %
| Log2 0,12%
| Log3 0,31%

Home Vista | Log4 0,39 %
| Logs

pl E ﬁGuardarTodos | Logs

Download | Abrir - Guardar r_-quardar Como...| | Lea7?
- . | Logs

| Logo
| Log 10
| Log11 0,08 %
| Log12 0,12%
Log 13 0,14%

| Log14
ect Al f | 1

0,23%
0,11%
0,05 %
0,04 %

ECU Archivos FTML 0,05%

0,02 %

0,07 %

Tras hacer clic en Descarga, una pantalla va a aparecer con el
historial de todas las entradas registradas y tiempo registrado en
cada grabacion. Seleccione los archivos que desea descargar y
haga clic en el boton ok.

= FTManager Datalogger - B x

L W AE"
abelas  Mesdar  Play Zerar Sequir
- =t

4,6055 Demo drag racing X

Home | Bxbigdo  Toos

£ salvar Todos & [ valores MinMax

Pe S
Dowrload | Abri Salvar |4 Salvar Como... Opgdes | [ Eventos destatus  Overlay Tabelas Overl
- - de Injegi e

Group #1

C:\Fueltech\FTS00\Logs\Demo drag racing.ftmi
RPM 7116 RPM

00,0 %

1,13 bar

000

RPM (RPM)

Ponto de ignicio 25,74 °
Sonda 1 »

19.2 Control de ralenti

La FT500 / FTE00LITE puede controlar la marcha lenta del motor de
forma activa a través de la mariposa electronica, motor de paso y del
control por punto de ignicion.

Para habilitar el control de lenta por mariposa electronica es necesario
antes configurar el menu “Mariposa Electrénica” dentro de  “Config.
Del Motor”, enseguida puede partirse a las configuraciones de la
marcha lenta.

Velocidad de control de lenta: Indica la velocidad que el control de
lenta va a permitir que las RPM del motor descienda en direccion al
objetivo establecido. Valores muy altos pueden hacer que el motor se
apague, por ejemplo. Valores bajos producen un retraso en alcanzar
las RPM objetivo percibidas.

Nivel de Reaccidn: El nivel de reaccion representa la progresividad
y suavidad con que el punto de ignicion vy el actuador de lenta sean
trabajados para controlar las reducciones de rotacidn. Cuanto mayor
el nivel de reaccion, mas agresiva sera la correccion del médulo para
controlar esta reduccion.

Niveles de reaccion altos pueden hacer que la marcha lenta actué
inestable.

Control de ralenti 1/9

Basico

Velocidad de
control de ralenti

Nivel de reaccion del
control de ralenti

Apertura del actuador en la lenta

Automatica: En este modo, el actuador de marcha lenta realiza el
control automatico de la marcha lenta, intentando siempre mantener
la rotacion cercana al objetivo indicado.

Fija: El actuador de marcha lenta asume una posicion fija, variando
solamente el rango de temperatura del motor.

Esta opcidn es muy utilizada en motores con modificaciones externas
y arboles de levas de alto cruce, cuando la opcion de marcha lenta
automéatica no logra estabilizar la rotacion.

Abertura padrén/de referencia: Este parametro indica la posicion
que el actuador de marcha lenta debe asumir con el motor apagado y
durante el arranque del motor, de acuerdo con las fajas de temperatura
mostradas en la pantalla. Para todas las otras fajas de temperatura,
la abertura del actuador es interpolada. También es usado como
referencia de posicion estable para el control automéatico de marcha
lenta. Configure un valor suficiente para efectuar la salida en frio del
motor. Se recomienda como estandar inicial para el arreglo un valor
alrededor de 4% para mariposa electronica y 30% para motor de paso.

Control de ralenti 2/9
Automatico Fijo

Apertura padrén de
referéncia (frio)

Abertura padrén de
referéncia (caliente)

Control de lenta por punto

Avanza y atrasa el punto de ignicion para mantener la marcha lenta
proxima al objetivo especificado.

La FT500 / FT500LITE cuenta con una avanzada integracion entre la
marcha lenta por punto y el actuador de lenta, el control por punto
queda siempre habilitado cuando se usa cualquier tipo de actuador
de lenta. De esta forma, el actuador es preparado para quedar en la
posicion en que punto de ignicion permanezca lejos de los extremos
(ni muy adelantado ni muy atrasado).

Limites de punto para el control de lenta: estos valores son
los limites de avance vy retardo de punto que seran usados para el
control de marcha lenta.
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Control de ralenti 3/9

Activado

Limites de punto para ralenti

+25,0

Posicion del actuador

Solamente disponible cuando la abertura del actuador en la lenta fuese
configurada como “fija”, esta tabla controla la posicion del actuador
en funcion de temperatura del motor.

Panel de acceso rapido

Posicion del actuador

Terpenue (C)
e e ———

| Datalagger interna

= Control de ralent

Pusiién del actuador despues del aranaue

Ralenti: Posicion del actuador 4/9

Pos partida (abertura fija)

Cuando la abertura del actuador de lenta fuese configurada como
“Fija”", esta tabla controla el porcentual de abertura del actuador que
debe ser adicionado a la abertura objetivo hasta 10s después de la
partida del motor. Después de este tiempo, la posicion del actuador
es definida por la tabla de posicion del actuador en funcion de la
temperatura del motor.

Panel de acceso rapido

Posicién del actuador despues del arranque

t. ] Mapas de Ignicion E 0.0
e

Datalogger interno

=Control de ralenti

Posicitin del actuador

B0 de control

Ralenti: Posterior al arranque 5/9

RPM de control

Esta tabla informa la rotacion deseada para la marcha lenta de acuerdo
con la temperatura del motor. En rango de temperatura intermedia el
objetivo de rotacion es interpolada automéaticamente por el modulo.
Cuando se selecciona la opcion de apertura fija del actuador, en
esta tabla es configurada la posicion del actuador en relacion a la
temperatura del motor.

Panel de acceso répido RPM de control

T ()

Datalogger interno

1000 rrMiEE

RPM después del arrangue (abertura automatica)

Este parametro indica el incremento de RPM (es decir, el porcentual,
para control fijo de marcha lenta) que debe ser liberado tras la partida
del motor durante la marcha lenta. La tabla muestra el porcentual;
ella es realizada conforme al tiempo tras la partida en segundos v el
incremento de rotacidn que debe ser liberado.

s o

Sabso

£ ] Mapas de Ignicin

A

Datalogger interno
=~ Control de ralenti

Posicién del actuador

Posicién del actuador despues del arranque
RPM de control

Ralenti: Posterior al arranque 7/9

2s
= +500 rrMigE

Compensaciones por carga: utilizadas para compensar cargas que
son adicionadas de forma repentina en el motor y pueden causar
variaciones de marcha lenta. Se puede configurar cuantas RPM se
desea subir la marcha lenta cuando el aire condicionado estuviera
ligado, ademés de correcciones en porcentual en la abertura del
actuador para los electro ventiladores
Control de ralenti 8/9 Control de ralenti 9/9
Activado Activ. Activ.

Compensacion por
ventilador de
Radiador 1

Compensacion por
ventilador de
Radiador 2

Compensacién por aire acondicionado

+150

X

Compensacion por aire acondicionado
Aire acondicionado

RPM Abertura
100 2 |RPrM 3,00 %
Compensacion por ventilador 1 del radiador
Ventilador 1 del radiador
Abertura
3,013 %
Compensacion por ventilador 2 del radiador
[] ventiador 2 del radiador

Abertura
502 %

Control de ralenti en movimiento: Cuando esta opcion esta
seleccionada, el control de ralenti sigue activo aungue la velocidad
del vehiculo sea mayor que 2 km/h (1,2 mph).

Compensacion automatica de la caja de cambios: si el vehiculo
esta equipado con una caja automatica, puede ser necesaria una
compensacion para agregar aire al ralenti, debido al esfuerzo que la
caja de cambios ejerce sobre el motor,
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19.3 Corte en la desaceleracion

Esta funcion corta el combustible siempre que el acelerador no esta
siendo presionado y el motor esté arriba de la rotacion escogida. Es
el llamado Corte en la Desaceleracion (Cut-Off).

Se recomienda también un valor de rotacion de 2000 rpm como
estandar. Un valor muy bajo puede causar problemas de que el motor
se apague involuntariamente en la desaceleracion.

El parametro Atraso del Corte para TPS=0%, que es el tiempo,
en segundos de espera, hasta que sea realmente interrumpido el
combustible tras sacar el pie del acelerador sirve para evitar estados
en que el corte quede oscilando, especialmente en estados de carga
leve al acelerador. El atraso estandar sugerido es de 0,5s.

Tras el combustible ser totalmente cortado, el punto de ignicion es
gradativamente retrasado hasta que atina 0°, de forma a suavizar el
corte en la desaceleracion. La taja de retraso es de 30° por segundo.
Cuando el combustible volver a ser inyectado, el punto volver de
forma gravativa.

Panel de acceso rapido Corte de combustible en la desaceleracion (cutoff)

Accionar con TPS=0 y RPM arriba

-- Datalogger interno 2800 = rRPM

Control d ralenti —
Retraso de accionamiento cuando TPS=0
Corts d combustible en la desacsleracion (cutaff) 20 s

. Limitador de rotacién

Anti-lag / Pops & Bangs / Freno motor

0 Habilitar corte de combustible durante
Anti-ag / Pops & Bangs / Freno motor

hift light

entilador de radiador 1

Corte en desaceleracion 1/2
Activado

Corte para TPS=0

y encima de: Atraso del corte:

A

2500
N

X

19.4 Limitador de rotaciéon

Esta funcion es un limitador de rotacién programable. Muy Util para
proteccidn del motor, limitando la rotacion con tres opciones diferentes
de corte:

Corte por inyeccién: solamente la inyeccion de combustible es
interrumpida instanténeamente, la ignicion permanece funcionando.
Este corte es muy sutil y limpio. Recomendable sélo para motores
de baja potencia, siendo el estandar de los vehiculos inyectados
originales.

Corte por ignicion: la ignicion del motor es interrumpido cuando
la rotacion configurada es alcanzada. Esa opcion es indicada para
motores de alta potencia, especialmente los motores turbo, por ser

mas eficiente y segura.
Limitador de Revolucion

Tipo de limitador
@® Ignicidn
O Inyeccién

Panel de acceso rapido

a‘; Mapas de Ignicion

Limitador de Revolucién
® Valor dnico

-- Datalogger interna

Caontral de ralenti
4002 | rrM
Cuk-off de combustivel

Linitador de rotacian (O Tabla por temperatura del motor

O Tabl por marcha

froiba da Q0K dal

> |«

Limitador de revolucién

Limitador de revolucién 2/5

Limitador de revolucién 3/5

Tipo de corte Limitador de revolucién

Valor Gnico

. Tabla

Tabla por marcha

X v/

Ignicién

@ Inyeccion

Tabla de Limite de Rotacion

Cuando se selecciona la opcion tabla por temperatura del motor
es posible configurar diferentes limitadores de rotacion segin la
temperatura del motor.

Panel de acceso rapido

Limite de rota¢io por temperatura do motor
Temperatura (°C)

oC 20

RPME{VIY]

+ - Datalogger interno

Limitador de revolucion 1/2 Limitador de revolucién 3/5

Activado

-
Valor Gnico

@ b

Ignicién
-20 °C

Inyeccion
L 2000 rrMis

X v/

19.5 Shift Light

El Shift Alert se puede ajustar para activar en una unica RPM o por
RPM diferente seguin la marcha engranada en el momento. Cuando el
motor alcanza las RPM configuradas, la pantalla parpadea y muestra
un mensaje de cambio de marcha (‘SHIFT"). Para activar esta funcion,
es necesario que la deteccion de marchas ya esta configurado a
través del menu Sensores y Calibracion.

Seleccione una salida de la ECU para activar LED o relé externo
junto del shift en la pantalla (opcional). Por el Software FTManager, la
configuracion de la salida es realizada a través del menu “Sensores
y Calibracion” y luego “Salidas”.

Activado
Configuracién de RPM

Panel de acceso rapido

£, § mapas de 1gnicion

Datalogger interno

O por la marcha

Opciones de actuacién
[ cuadro de instrumentos

Vertilador de radiador [ salida de shift

Aire acondiionada _
RPM para prender la luz de cambio

7800[2]remt

Control de ritro progresive RPMde la luz de cambio por marcha
=1 Cantrol de presién de turbo 1
Curva de PN de boost por RPM

lide activaria nor M.

2 3 4 5 B
8000 % [rem || 8000 2 [rem ||| 8000 2 Jrem ||| 8000 2 |rem ([ 8000 2 Jrem ||| 8000 % [rem

Shift light 2/3 Shift light 3/3

Rotacién de la luz de cambio por marcha

Marcha ( 1 )

RPM =

Activado

Configuracion

o Opciones de actuacion
de la rotacion

O Valor Gnico

Por la marcha

X v

+/ Panel de Instrum.

\/ Shift externo.
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19.6 Ventilador de radiador 1

El Control de ventilador 1 puede configurarse de dos formas, a
través de un control prendido/apagado, o de un accionamiento de
solenoide PWM.

Panel de acceso rapido

Ventilador de radiador 1

Temperatura de referencia
® Temperatura del motor

Activar por temperatura
[ Activado

| Mapas de 1gnicion O Temperatura del are Accionar arriba

Hodo de funcionamiento
@® prendido/Apagado
O Control proporcional PWM

Datalogger interno Desligar abajo

Control de ralenti

. Cut-off de combustivel -
‘Aire condicionado Tabla PWHM por temperatura
[ Activar con A/C

Ventiador de radiador 1 [t con A/CEnado. B

Limitador de rotacidn

shift ight

Wentilador de radiador 2

Servafrene Compensacién de combustible 0,072] 4, | |Frecuencia del Pwr

Aire acondicionado

b bustibl, Seifial ds i de la Salida
Control Prendido/Apagado: El accionamiento del ventilador
se realizara segun las temperaturas de Activacion y desconexion
configuradas. También hay la opcion de accionar el ventilador al mismo
tiempo que el aire acondicionado del vehiculo esta conectado. Para
ello, seleccione la opcion “Prender con aire acondicionado”.

Como un ventilador normalmente genera una carga extra en el motor
puede incluir una compensacion de combustible durante los primeros
segundos de su funcionamiento.

Para probar la salida de accionamiento del ventilador, basta
seleccionar el boton “Probar salida’, en caso de que el mismo no sea
accionado, verifique la instalacion o haga una prueba en otra salida.
Por el software FTManager, la configuracion de la salida se realiza a
través del menu “Sensores y calibracion” y luego “Salidas”.

Ventilador de radiador 1 1/6 Ventilador de radiador 1 2/6

Activado

Compensacion de

Modo de operacién
combustible

+/ Prender con AC
O Prendido/Apagado

. Control proporcional PWM

X

Ventilador de radiador 1 3/6 Ventilador de radiador 1 5/6

Activado Prueba de salida: [PrUeba

: Seleccione Ia salida
Activar por temperatura del motor Azul 7: Disponible
@ Azul 8: Disponible

: Disponible

Prender encima de: Apagar abajo de:

: Disponible

Control proporcional PWM: El ventilador, en lugar de un relé
convencional, sera accionado a través de un relé de estado sdlido(lo
que permite un control PWM), configure una tabla con la temperatura
del motor y el % de PWM gue accionara el ventilador, esto crea un
control muy lineal de la temperatura del motor.

Eletroventilador 1 1/8

> |«

Ativado Ativ.

Eletroventilador 1 3/8

Modo de operagdo

. Controle liga/desliga

PWM com AC Compensagdo de
ligado combustivel

O Controle proporcional por PWM

Eletroventilador 1 4/8 Eletroventilador 1 5/8

Curva de PWM po: ura do motor

Frequéncia do PWM

Ambos modos de funcionamiento se pueden configurar con
temperaturas de referencia del motor o del aire.

Temperatura del motor: la méas utilizada en los vehiculos de hoy
en dia donde el control se realiza por la temperatura del refrigerante.
Temperatura del aire: esta opcidn se puede utilizar para enfriar
el aire del motor en un automavil turboalimentado equipado con un
enfriador de agua o una bomba de agua, incluso en motores diésel
de tractores de arrastre donde se inyecta agua en la camara de
combustion para enfriar.

Ventilador de radiador 1 2/7

Temperatura de referencia

O Temperatura de motor

. Temperatura de aire

19.7 Ventilador de radiador 2

El control de ventilador 2 puede configurarse con temperaturas
diferentes de ventilador 1. Esta configuracion debe realizarse en
el menu ventilador 2. Seleccione la salida que desea utilizar para
estos actuadores y, a continuacion, informe las temperaturas de
funcionamiento.

También hay la opcidn de accionar el ventilador al mismo tiempo
que el aire acondicionado del vehiculo esté conectado. Para ello,
seleccione la opcién “Prender con aire acondicionado”.

Como un ventilador normalmente genera una carga extra en el motor
se puede incluir una compensacion de combustible durante los
primeros segundos de su funcionamiento.

Para probar la salida de accionamiento do ventilador, basta seleccionar
el boton “Probar salida”, en caso de que el mismo no sea accionado,
verifique la instalacion o haga una prueba en otra salida.

Por el software FTManager, la configuracion de la salida se realiza a
través del menu “Sensores y calibracion” y luego “Salidas”.

Ventilador de radiador 2

Temperatura de referencia

Panel de acceso rapido

5.! Mapas de Ignicion ® Temperatura del motor
O Temperatura del aire

O Temperatura de transmisicn

- Datalogger inkerno

- Contral de ralenti
- Cut-off de combustivel
Aire condicionado

Limitadar de rotacidn
[ Activar con A/C

- Shift light
- Wentilador de radiador 1 Comgyenscitn]delcombes e
0,005 o
wentlador de radiador 2
.. Servafreno Activar por temperatura
[ Activado
- dire acondicionado
Accionar arriba
- Bomba de combustible 501 o
Ayuda de arrangue en Frio
Desligar abajo
- Lewas variables (WTEC) 5002 o

(=) Control de nitro progresivo #1

Ventilador de radiador 2 1/5 (

Ventilador de radiador 1 3/3

Activado

. Prender encima de: Apagar abajo de:
Compensacion de

combustible

+/ Prender con AC

X
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La activacion puede configurarse con temperaturas de referencia del
motor o del aire.

Temperatura del motor: la méas utilizada en los vehiculos de hoy
en dia donde el control se realiza por la temperatura del refrigerante.
Temperatura del aire: esta opcion se puede utilizar para enfriar
el aire del motor en un automaovil turboalimentado equipado con un
enfriador de agua o una bomba de agua, incluso en motores diesel
de tractores donde se inyecta agua en la presurizacion para enfriar.
Temperatura transmision: esta opcion es posible accionar e¢
ventilador de radiador 2 para actuar no resfriamiento de radiadores
de dleo de la transmision.

Ventilador de radiador 2 2/5

Temperatura de referencia

o Temperatura do motor

. Temperatura do aire

. Temperatura de transmision

v

19.8 Aire acondicionado

Para efectuar la activacion del aire acondicionado a través de la FT500
/ FT500LTE, es necesario configurar primeramente una salida para
activar el relé del compresor del A/C. Hecho esto, debe configurarse
la entrada que recibira la senal del botdn A/C, localizada normalmente
en el tablero del vehiculo, la sefial enviada por el boton puede ser
positivo 12V 0 negativo, consulte en el capitulo13 otros detalles
referentes a la instalacion.

Por el Software FTManager, la configuracion de la salida es hecha a
través del menu “Sensores y calibracion” y luego “Salidas”.

Panel de acceso rapido Aire acondicionado
Activo en 12V v 2005 %

5_! Mapas de Ignicién

Desligar A/C abajo Retraso de accionamiento
500 5 RPM S s

Datalogger inkemo

& Control de ralent’ Desligar A/C arriba

Corte de corabustible e ls desaceleracion (cutoff) Activado

Limitador de rotacién 6000 - RPM
shit dert Desligar A/C con TPS arriba
vertiador de radisdor ‘Activado

8502 %

Aire acondicionado 1/5 Aire acondicionado 2/5

Prueba de salida: JACionar
Seleccione la salida:

)
Ninguno
Amarillo 1: Ventilador de radiador 1 Blanco 2: 2-step L

Amarillo 2: Aire acondicionado Blanco 3: Aire acondicionado

Amarillo 3: Vélvula de PWM Blanco 4: Presion de Aceite

X

Aire acondicionado 3/5 Aire acondicionado 4/5 )

Activ. Activ.

Apagar A/C con

TPS encima de: Apagar A/C abajo de: Apagar A/C encima de:

@ Activado en 12V

Activado en OV 7000
b

X v
Aire acondicionado 5/5

Atraso de
accionamiento

Enriquecimiento
de combustible
o)

+10,0
v

X

19.9 Bomba de combustible

Esta salida acciona la bomba de combustible a través de negativo o
positivo, conectado a un relé.

Se puede elegir entre los modos:

Activado siempre (la salida permanece activada mientras la llave
de encendido esta activada); (Al conectar el modulo, la salida es
accionada por un tiempo de activacion definido, después de eso la
salida es desajustada.

Al recibir sefial de rotacion, el médulo reacciona la salida);

Durante el arranque (cuando la salida se activa mientras esta por
debajo de la rotacion de salida); Es imprescindible el uso de relé
que guarde proporcidn con la corriente necesaria para la activacion
de la bomba.

Por el Software FTManager, la configuracion de la salida es hecha a
través del menu “Sensores y calibracion” y luego “Salidas”.

Panel de acceso rapido Bomba de combustible
A
Modo de operacién

Dratalogger interno o) FETTEIEiEE

® Temporizada

- Control de ralenti

- Carke de combustible en la desaceleracion {outaff) O Durante el ST
-~ Limitador de rotacidn
p Tiempo de activacién
- Shift, light 3,502 s
Wentilador de radiador 1
Seiial de accionamento de la Salida
® Activo en OV

O Activo en 12V (Salidas amarillas)

- #ire acondicionado

-~ Bomba de combustible

- Salidas genéricas

Bomba de combustible 1/2 Bomba de combustible 2/3

Prueba de salida: JPrueba
S ne la salida Activada siempre
: Disponible

Temporizada

‘ ’ Durante el partida

: Disponible
: Bomba de combustible

: Disponible

19.10 Ayuda en frio

En esta funcion es posible configurar un inyector para auxiliar la salida
del motor a bajas temperaturas. Esta funcion ayuda en la salida del
motor alimentado con etanol.

Ajuste una salida para accionamiento si se activay OV o 12V, ajuste
la tabla de tiempo de inyeccidn x temperatura del motor.

Ayuda de arranque en frio

Sefial de accionamento de la salida
@ Activo en OV
O Activo en 12V (Salidas amarilas)

Panel de acceso rapido

£ | Mapas de Ignicién

Curva de tiempo por temperatura

-Datalogger interna i 2 B &
- Contral de ralent Temperatura [°C] 30 50 80
Corte de combustible en | desaceleracion (curoff)
Tiempo [s] 1,00 0,30 0,00 0,00
Limitador de ratacién
hift light

Ayuda de arranque en frio 1/3 Ayuda de arranque en frio 2/3

Desactivado I:l Activado

Sefial de salida

Prueba de salida: {Prieba
Seleccione la salida
Gris 7: Aire acondicionado
Gris 8: Disponible Activado en OV
Amarillo 1: Disponible
. Activado en 12V
Amarillo 2: Disponible

X

Ayuda de arranque en frio 3/3

Curva de tiempo por la temperatura
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19.11 Levas variable

Esta funcion posibilita la activacion del arbol de levas variable (o de
un cambio automatico de 2 marchas). Seleccione la salida con la
cual desea activar el solenoide del comando de vélvulas, enseguida,
informe la rotacion para esta activacion.

Panel de acceso rapido

E! Mapas de Ignicion

Comando variable

Accionar abajo

Activado

—="
—Datalogger interno Accionar arriba
+-Control de ralenti Activado
- tCorte de combustible en la desaceleracion {cutaff) 4002 RPM

Levas variables 1/2 Levas variables 2/2 )

Prueba de salida: [Prueba Activ

Seleciol
Ninguno

Prender abajo de: Prender encima de:

o Azul 5: Levas variables
Azul 6: Disponible 7000

A

'
Azul 7: Disponible

X v
19.12 Control de nitro progresivo 1y 2

Esta configuracion de salida auxiliar permite la dosificacion de
la mezcla combustible + nitro (o solamente nitro) a través de la
modulacion de pulsos (PWM) enviados a los solenoides.

Control de nitro progresivo #1

Tipo de Control Bloguear con temp. del motor abajo Compensaciones de combustible

@® por RPM [ Activado Atraso para inicio

O por Velocidad 7512] o 0,002 <
O por Tiempo PWH de nitro para pre lanzamiento Mantener después de desactivar

O wortap 20 % 01077 s
Q) por marcha y RPM del motor Enriquecimiento para pre lanzamiento Rampa de cierre
Sy B e w0%] -

Para usar el tipo de control por marcha, i

Atraso de punto para pre lanzamiento
Deteccion de marcha  debe estar habiitada. 502 e

Compensaciones de ignicion

Atrase para inicio
Habilitar Nitro Progresivo
@ Activado siempre

RPHM inferior para accionamiento 0,003 s
200073 rPt

Mantener después de desactivar

Configure una salida auxiliar como “Salida de Nitro”, En seguida,
seleccione como hara ese control: por tiempo (iniciado pos la
liberacidn del 2-step) por rotacion o por velocidad.

Seleccione luego el método para habilitar el Nitro Progresivo:

° Activado siempre;

° Llave de nitro progresivo: scleccione una entrada que, al
recibir negativo, habilita el control de nitro.

e  Panel de instrumentos: un boton debe ser configurado en
el panel de instrumentos para habilitar o deshabilitar el nitro
progresivo.

e  Sincronizado con Pro-Nitro: el control de nitro progresivo
serd activado asf que las mismas condiciones configuradas en la
funcion Pro-Nitro (en el menu “Funciones de Arrancada”) fueran
alcanzadas.

> (<

( Control de nitroso progressivo 1/16 Control de nitroso progressivo 2/16 )

Prueba de salida: [Prueba

. Ninguno

O Azul 5: Nitroso Progressivo
@ ~zul6: Diponible
. Azul 7: Disponible

X

Activado
Seleccione la salida

2 o Control por RPM
] . Control por Tiempo

Control por Velocidad
~ o P

{  Control de nitroso progresivo 3/16 )

Habilitar Nitro Progressivo

. Activado siempre

. Painel de Instrum.

Sincronizado
con Pro-Nitro

Llave nitro
progressivo

X v

La opcion “Salida progresiva” permite hacer con que los porcentuales
de nitro configurados en la tabla sean alcanzados progresivamente,
conforme a la abertura del TPS. Configure un valor de TPS para iniciar
el control progresivo y otro para asumir 100% de que fue configurado
en la tabla.

Luego de eso, configure la frecuencia de la salida PWM, en seguida
la senal de la salida. Para solenoides comunes, use entre 25y 30hz.
Para solenoides NOS Big Shot lo recomendado es 50hz.

En la préxima pantalla puede ser configurado un Blogueo de nitro
para temperatura abajo del valor deseado.

El valor configurado en “PWM de nitro para corte de arrancada” es
considerado siempre que el 2-step estuviera accionado. La tabla de
nitro es desconsiderada en este momento y solo vuelve a ser usada
luego a la desactivacion del 2-step.

( Control de nitroso progresivo 5/16 ( Control de nitroso progresivo 6/16 )

\/ Salida progresiva
Frecuencia del PWM Sefial de salida

TPS para 0% TPS para 100%
de nitro: de nitro:
A\ Activado en OV

. Activado en 12V

( Control de nitroso progresivo 7/16 )

Activ.

Desactivar nitroso
con la temp. del
motor debajo de:

PWM de nitro
para 2-step

El enriquecimiento para corte de arrancada es un porcentual fijo de
enriguecimiento usado en cuanto el 2-step estuviera activo. El atraso
de punto para corte de arrancada es sumado al punto configurado
en la funcion de 2-step en el menu Funciones de Arrancada. El valor
configurado en la funcidn de nitro progresivo no es el punto absoluto
durante el 2-step. RPM inferior superior para accionamiento crea una
ventana des accionamiento para el control de nitro. El nitro progresivo
solo seré activado si estuviera arriba del RPM inferior y debajo de la
RPM superior.

Tiempo para retorno completo del PWM es un atraso en segundos pos
desactivacion debido a algin parémetro de seguridad TPS, RPM o
llave de activacion. Esta funcion evita que el nitro (y consecuentemente
la potencia en el motor) retorne instantaneamente, causando perdida
de traccion.

( Control de nitroso progresivo 8/16 ) Control de nitroso progresivo 9/16

RPM inferior
para accionamiento

Enriquecimiento
para 2-step

RPM superior
para accionamiento

Atraso de punto
para 2-step

o)
+75,0 8000
N

v

X v
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Control de nitroso progresivo 10/16

Tiempo para retorno completo de PWM

Realizadas estas configuraciones, esta el mapa de inyeccién de nitro
en funcion de la rotacion, tiempo o velocidad. Cuanto més alto el
porcentual configurado en este mapa, mayor la cantidad de nitro (o
nitro + combustible) inyectada.

La rotacion maxima es la misma escogida en el menu “Caracteristicas
de motor”, esa tabla puede ser configurada via FTManager para definir
los valores necesarios para la tabla. Al usar mas de una bancada de
inyectores, el enriguecimiento es hecho en ambas.

Cuando se usa mas de un banco de inyectores, el enriquecimiento
es echo en los dos bancos.

Enriquecimiento por % PWM 13/20 Enriquecimiento por % PWM 14/16 )

Atraso para inicio de
compensacion de inyeccién

0% PWM
=+50,0

El atraso para inicio de la compensacion de inyeccion evita que el
combustible llegue a la camara de combustion antes del nitro, algo
comun de ocurrir en motores gue tienen los foggers de nitro distante
de los inyectores.

A Las tablas de enriguecimiento por PWM 'y enriguecimiento por RPM
se refieren al % de combustible adicionado de acuerdo con 0% de
nitro inyectado y de acuerdo con las RPM del motor.

Panel de acceso rapido

Enriquecimiento por % PWM

Pos cesar la inyeccion d nitro, en general es necesario mantener las
compensaciones de inyeccion por algunas décimas de segundo,
a final, el colector de admision del motor estara lleno con mezcla
aire +nitro que sera consumida por el motor enseguida. El tiempo
de la rampa hace con que la compensacion de combustible sea
desactivada progresivamente.

El atraso para inicio de la compensacion de ignicion tiene el objetivo
de hacer con que el punto de ignicién sea atrasado apenas cuando
el nitro ingrese en la cémara de combustion, lo que puede demorar
algunos decimos de segundo. En la tabla de atraso de ignicién por
%de nitro y por RPM deben ser colocados los atrasos (siempre
negativos) de acuerdo con % de PWM de nitro o RPM.

Panel de acceso rapido

Retardo de ignicion por RPM (aux)

——
. rpm 1000 3000

Datalogaer interno
*Control de ralenti

Corte de combustible en la desaceleracion (cutoff)

Limitaddor de robacid

Atraso de ignicién por %PWM 18/20 Nitroso: Atraso de ignicién 20/20

Retardo

Por Ultimo estan los tiempos para desactivar las compensaciones
de ignicion y son usados, pues mismo pos cesar la inyeccion de
nitro, el mditiple de admision del motor estara lleno con mezcla aire
+ nitro que seréa consumido por el motor en seguida. El tiempo de la
rampa hace con que la compensacion de ignicion sea desactivada
progresivamente.

19.13 Control de presion de turbo

Este control posibilita la activacion, a través de PWM, de una valvula
solenoide que controla la vélvula wastegate, regulando asf la presion
de turbo. A través de un boton externo, se puede activar una funcion
de Boost+ (uso opcional), que es un aumento instantaneo del
porcentual del control en cuanto al botdn fuera mantenido accionado.

Recomendamos la utilizacion del solenoide N75 de 3 vias. Para

a. et e B3 08 200 300 mayores informaciones en cuanto a su instalacion, consulte el capitulo
japas de Ignician
: EXE0,0 oo
\ : 13.8 de este manual.
Datalogger inkermo
+Control de ralenti Panel de acceso rapido Control de presion de turbo
Nitroso: Atraso de ignicion 20/20 Enriquecimiento por % PWM 13/20 l! Mapas de Ignicion ) pesactivado 25[7] Hz
Atraso [l inicio de . Datalogger intern © por Velocidad Activo en OV v
Retardo Rampa compensacion de inyeccion B Control de reert] Q) porTiempo Boton Boost +
Activado
Corte de combustible en la desaceleracion {cutoff) Salida progresiva por ol TPS -
Limitador de rotacisn Activada OF *
Shift alert Desde 10% de 195, Ia salida &5 PWM de boost para 2-step
ventilador de radiador proporcional al mapa ritro. Se alcanzard el oz =
PWM de boost programado cuando & TPS
pire acondicionads fuera el que se ha programado abajo.
Bomba de combustible
I Accionar boost con TPS arriba
‘omando varlable

Atraso de ignicién por %PWM 18/20 90,005 %

El primer parametro de configuracion es la salida que accionara el
solenoide del control. Seleccione entre las salidas disponibles. En
seguida seleccione la entrada utilizada para el boton Boost +, en
caso que desea utilizarlo.

Por el Software FTManager, esta configuracion es hecha a través
del menu “Sensores y Calibraciones” y luego “Entradas” o “Salidas”.

‘
\
\
\
-
|

10%
-15,9 - [
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Control de presion de turbo 1/8 ( Control de presion de turbo 2/8

Prueba de salida: [Prueba Seleccione la entrada
Seleccion la salida Ninguno

Ninguno A |© stanco 1: sensor de lambda #1

>
)
-

O Azul 5: Control de presién de turbo Blanco 2: 2-step

Azul 6: Disponible Blanco 3: Boost+

Azul 7: Disponible

X

Blanco 4: Presion de Aceite

Control de presion de turbo 3/8

Activado

O Controle por RPM
. Controle por tempo

. Controle por velocidade

X

En la préxima pantalla permite habilitar o deshabilitar el control
rapidamente, ademas de escoger el método de control que sera
realizado, pudiendo ser por rotacion, por tiempo, o por velocidad El
control por tiempo inicia pos la desactivacion del 2-step.

>«

( Control de presién de turbo 4/8 Controle de pressdo de turbo 5/XX )

Llegar al Boost Frecuencia del PWM

del mapa con TPS en:

Sefial de salida

. Activado en 0V

v o Activado en 12V

+/ Salida progresiva

Con 10% de TPS la
salida de Boost queda N
proporcional al mapa, 80

llegando a Boost del mapa

con TPS ajustado al lado.

X v
Control de presion de turbo 6/8
Activ.

PWM de boost
para 2-step

Bot6n Boost+
Incrementa:

En la siguiente pantalla, debe ser programado el porcentual de TPS
arriba del cual el control de Boost comenzara a pulsar el solenoide
de control. Al seleccionar la opcion “Salida Progresiva” el control de
presion de turbo comienza a pulsar a partir del 10% del TPS, de forma
progresiva, hasta que tome el porcentual configurado en el mapa
cuando el TPS ultrajase el valor configurado.

e Para los solenoides N75 de 3 vias, configure la frecuencia de
PWM como 20Hz. La configuracion de la sefial de la salida varfa
de acuerdo con la forma de instalacion de la valvula N75. Mire
el capitulo 13.8 para mas informaciones.

e En seguida configure el aumento del porcentual de control de
presion de turbo cuando el botdn boost + fuera presionado (Uso
opcional).

El porcentual de boost para el corte de arrancada es el valor que

el control de boost asumira cuando el 2-step estuviera accionado,

desconsiderando los porcentuales configurados en el mapa de boost.

Control de presién de turbo 7/8 )

Curva de PWM de boost

4500 6000

Por ditimo, serén configurados los mapas con los porcentuales de
poost en funcion de las RPM, velocidad o tiempo. El control por
fiempo inicia pos la desactivacion del 2-step.

19.14 Aux activada por presién turbo 1y 2

Esta funcion es utilizada para activar una salida auxiliar de acuerdo
con la lectura del sensor de MAP.

Panel de acceso rapido

Q!! Mapas de Ignicidn

A\

Salida activada por MAP

Activado

Activar en
0,802 bar

-

Datalogger interna Desactivar en
Contral de ralenti 1,002 bar

Corke de combustible en la desaceleracion {cutoff)

£

Modo de activacion
Limitador de rotacidn

Activar siempre
Shift alert

ventilador de radiador () Activar durante el 2-step

Aire acondicionada (_) Activar fuera del 2-step

( Aux activada por presién turbo 1/4

Prueba de salida: [Prueba
Seleccione la salida
Ninguno N
Azul 5: Disponible
O Azul 6: Aux activada por presion turbo
Azul 7: Disponible e

X v

El sensor MAP necesita estar configurado en una de las entradas
para efectuar el control de la salida.

Por el Software FTManager, esta configuracion es realizada a través
del menu “Sensores y calibraciones” y luego “Salidas”

( Aux activada por presién turbo 2/4 )

Activado

Prender encima de: Apagar abajo de:

A

-0,10
v

X

También puede configurar cuando la salida seré activada. Las Unicas
salidas capaces de accionar un relé o carga por 12v son las amarillas.
Defina la faja de vacid/presion en que esa salida sera activada y
desactivada.

> <

Activado Activ. Activ.

( Aux activada por presion turbo 3/4 Aux activada por presion turbo 4/4 )

TPS minimo
para activacion

RPM minimo
para activacion:

O Siempre activado

. Activado durante el 2-step 2500 A %0 )

v

. Activado fuera del 2-step

X X

Existen 3 modos de activacion: “Activar Siempre”, “Activar durante el
2-step” 0 “Activar fuera del 2-tep”. O sea, mismo que la salida este
en la condiciones de vacid/presion para sera accionada, la condicion
de arriba debe ser respetada.

Para una mayor seguridad del usuario en relacion a esa salida puede
ser establecida un TPS minimo para la activacion en una RPM minima.
Si estos requisitos se configuran y uno de ellos no fue alcanzado la
salida no sera activada.
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19.15 Salida para tacometro

La salida para tacometro por estandar, es utilizada en la salida gris
n°8, si en caso lo necesita usar para otra aplicacion, recomendamos
utilizar los cables amarillos(n®1 a n°4) para esta funcion.

Siaun asi hubiera la necesidad de utilizar una salida diferente para
tacometro (cable azul n°1 a n°8 o cable gris N°1 a n°7), entre en
contacto con nuestro soporte técnico, para este caso es necesario
la instalacion de un resistor para el correcto funcionamiento de este.
Por el Software FTManager, esta configuracion es hecha a través del
menu “Sensores y Calibraciones” y luego “Salidas’”.

19.16 Salida analdgica de MAP

La salida de sefial analdgica del MAP por esténdar, es utilizada en la
entrada blanca n° 10, esta entrada pasa actuar como una salida de
senal del MAP intermo de la FT.

Esos valores pueden ser leidos en un Datalogger externo.

Por el Software FTManager, esta configuracion es hecha a través del
menu “Sensores y Calibraciones” y luego “Salidas’.

( Salida de Tacémetro )

Esta funcion utiliza una entrada como salida analdgica
Seleccione la entrada
. Blanco 5: Temperatura de Motor Pa
. Blanco 7: Temperatura de Aire
O Blanco 10: Sefial de MAP -
@ Blanco 11: TPS A

X 4
19.17 Salida analégica de MAP

Esta funcién utiliza una entrada para generar una sefial de MAP.

19.18 BoostController 1y 2

La funcion de control activo de presion de la valvula wastegate es
utilizado para control mas preciso de la presion de turbo en vehiculos
de calle, circuito y principalmente arrancada. El control puede ser
efectuado por tiempo pos 2-step, marcha y RPM, marcha y tiempo
pos cambio, valor unico y RPM del motor, ademas del control con
objetivos especificos para arrancada (2- step, 3-step e burnout).

iji IMPORTANTE

- Lapresion controlada por el BoostController
es la presion en la parte superior de la valvula
wastegate.

- Esposible definir la presion maxima de MAP
y MAP en 2-step.

- Cuando el BoostController esta desactivado
el objetivo es cero, y cada vez que la presion
leida ultra pasara 0,075bar por cualquier
motivo el solenoide de alivio sera activado.

Diagramas de instalacion

1 - Accionamiento solenoide de alivio o inyector - conectado en la
salida amarilla o azul;

2 - Solenoide de alivio;

3 - Accionamiento solenoide de incremento o inyector - conectado
en la salida amarilla o azul;

4 - Solenoide de incremento;

5- 12V pos llave;

6 - Presurizacion o garrafa de CO2;

7 - Sensorde presion;

8 - Manguera de conexion con sensor;
9 - Presurizacion;

10- Salida silenciador o aire libre;

11- Inyectores;

12- Véalvula de 3 vias;

13- Accionamiento valvula;

14- Presion de controlo de la wastegate;
15- Blogue de dos vélvulas;

Diagrama con solenoides

Co,
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Diagrama con 3 vias
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Diagrama con FT bloque de dos vavulas
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El sensor de presion (7) debe ser conectado en la
parte superior de la Wastegate con una manguera (8)
con largo maximo 30 cm, eso evita dafios al sensor
de presion causada por vibracion.

IMPORTANTE

- El sensor de presion debe ser instalado en
una linea exclusiva, y no compartida con
ninguna otra conexion, para evitar errores
de lectura.

- Para el correcto funcionamiento del sistema,
use apenas sensores FuelTech linea PS: PS-
10B, PS-20B etc.

Configuracion en el FTManager

Através do FTManager es posible efectuar todas las configuraciones
necesarias para el funcionamiento del BoostController,

‘Wastegate boost pressure control

Enabled
Control type Settings
@ Time based after 2-step Pressure source Maximum MAP boost
car and engine RPM @® Intske manifold pressure (] Enabled
~ 0.00% | psi
ear elapsed time O €02 bottle =
ngle target value Wastegate 2-step maximum MAP boost
(e ] Enabled
1.00:3) psi @® Dual 2 way valve (CO2 compatible) 0.00% ] ps
() Engine RPM O single 3 way valve (CO2 not compatible) -
Proportional output
Launch targets 02 bottle pressure Enabled
2-step target 10.00(7| psi || [Boost output wil be proportional to the TPS over

10% untl to the defined max boost TPS beside,

2.5017) psi ¥alve model
3-step target O High flow njector (>80ib/h) Achieve boost target when TPS is

10012 psi O Low flow injector (<80b/h) 8012 %
Burnout target O FT dual valve block Deactivation delay

1002 psi @® BoostController2 valve 082 s

Boost + scramble button increase R S e Dutput activation

[ Enabled N
[ Enabled 5] o || @ Activated at ov
0.00 £ = * ||~
=) P D) Activated at 12V (Yellow outputs)
Control Activate control when MAP is over
ontrol gain [ Enabled Boost + button activation mode

0

Configure la entrada para el sensor de presion (PS10, PS20, PS150
y PS300 o MAP del BoostController2). En el FTManager acceda al
menu “sensores y calibracion/entradas’.

#1: Presion wastegate

#2: 2-step Importar sensor Calibrar sensor
#3: Botdn A/C
#4: Presidn de aceite Nombre del Canal Sensor de entrada

gg; ;;";gnddﬂ Effrtn%fustibla Mambre predeterminada @ Predeterminado

PS-10A (10bar / 145psi~ 03 5V) v

Jombre personalizado () Personalizado
Fresidn wast=gat=

Configure las salidas de las vélvulas solencides de incremento vy
de alivio.

Salida azul #1 Salida gris #1 salida amarilla #1

Inyecci6n dl, 01 - Banco A Test Ignicién ciindro 01 Test Hingiin || Test
Salida azul #2 Salida gris #2 salida amarilla #2

Inyeccidn cl, 02 - Banco A Test Ignicién ciindro 02 Test Ningin | Test
Salida azul #3 Salida gris #3 Salida amarilla #3

Inyeccién dl. 03 - Banco A Test Ignicién diindro 03 Test Ningiin || Test
Salida azul #4 Salida gris #4 Salida amarilla #4

Inyeccidn dl. 04 - Banco A Test Ignicién diindro 04 Test Ningiin v || Test
Salida azul #5 Salida gris #5

Hingtin || Test Hingtin v|| Test
Salida azul #6 Salida gris #6

Ningdn ¥ | Test Ningdn V|| Test
Salida azul #7 Salida gris #7

Ventiiador de radiador 1 v| Test Ningiin v | Test
Salida azul #8 Salida gris #8

Bomba de combustible v|| Test Salida para contagiros v|| Test

29

Es recomendada la utilizacion de las salidas amarillas
0 azules para conexion de los solenoides de control.
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IMPORTANTE

Evite usar salidas de colores diferentes para
los solenoides. Use dos salidas amarillas o dos
salidas azules.

En el Datalogger es posible configurar los canales para el control de
la presion del BoostController.

[ Speed timing retard ‘: .

] Timing shift retard

O RPM sync valid on -

07 Cam sync signal oFF 2 /

(7] 2:step validated OFF s

O <as @ als & as 4 s 4 s
7] Wastegate Pressure 4,606  bar 2

7] Wastegate Target 4,607 bar H

(] Gear change compensation %

_D Cam syne angle 367,7 “BTDC:

Configuracion de las entradas en la - FT500

Menu sensores y calibracion seleccione la opcion “presion de la
Wastegate”, pos defina la entrada que sera asociada al sensor, el
tipo de sensor utilizado.

Presion de wastegate 1/3 Presién de wastegate 2/3

Sel la entrada S el tipo d or
. Ninguno . MAP BoostController 2
. Blanco 1: Disponible
@ Bianco 2: Disponible

. PS-10A (10bar/145psi - 1 a 5V)
-. PS-10B (10bar/145psi - 1 a 5V)
. Blanco 3: Disponible . PS-20B (20bar/290psi - 1 a 5V)

Q© Blanco 4: Disponible N~ |© rs150 (10,2bar/150psi - 0,5 a 4,5V)

X X

Presién de wastegate 3/3
Valor de salida
Lectura

Ajuste del offset

3,50 +0,36

X

Configuracion en la FT500

En este menu se debe informar al BoostController sus configuraciones
pasicas.

BoostController

Configuraciones del BoostController
Objetivo para largada

Mapa del BoostController

X v

Padron: Es posible acceder todas las configuraciones de control a
través de la pantalla de la FT500.

Nivel de reaccion del control: Disponible solamente cuando modo
padron fuera seleccionado.

Customizado: Algunas configuraciones quedaran disponibles
solamente en el software FTManager.

Config. del BoostController 1/13 Config. del BoostController 2/13

Activado
Ganancia del control

Con esa seleccion sera
posible accender a todas
las configuraciones del
control

. Default
. Custom

X v

Origen de la presion: En la configuracion del BoostController sera
necesario informar cudl es su fuente de presion, multiple de admision
o cllindro de CO2.

Cuando es utilizada la garrafa, es obligatorio el uso de un regulador
de presion industrial, limitando la presion de la linea de acuerdo con
la configuracion deseada. Deben ser utilizados dos mandmetros, uno
antes del regulador, indicando la presion en la garrafa y otro pos el
regulador, mostrando la presion en la linea.

Config. del BoostController 3/13

Config. del BoostController 4/13

Origen de presién Tipo de vélvula

2 Presién de botella de CO2
Presion del multiple
de admision

. Botella de CO2

X v/
Modelo de valvula: Es posible escoger cual modelo de valvula
seré utilizado, inyector de alto o bajo flujo, bloque de 2 vélvulas FT o
valvula BoostController2.
Es posible configurar un valor minimo para activacion del BoostController
através del TPS y MAP.

Config. del BoostController 5/13

Dos de 2 posiciones
(Co2 compatible)

Una de 3 posiciones
(Co2 not compatible)

Config. del BoostController 6/13
Modelo de vélvula Activ. Activ.

Activar el control
con TPS arriba de

Activar el control

Inyector de alto con MAP arriba de

flujo (>80Ib/h) O Bloco de 2 valvulas FT

Inyector de bajo

flujo(<80Ib/h) . Valvula BoostController2

X v

Salida proporcional: a partir del 10% de TPS la salida sera
proporcional al mapa. El valor programado sera alcanzado cuando
el TPS llegara al valor configurado.

En esta pantalla es posible configurar la presion maxima de map vy
presion maxima de map en el 2-step.

Config. del BoostController 7/13 Config. del BoostController 8/13

Activ. Activ.

Atingir valor programado
R pregesie en el mapa con TPS arriba Presion maxima Presion maxima
de MAP de MAP en 2-step

Accionamiento de la salida: la salida puede ser accionada en
OV o5V

Configurar la salida de accionamiento de las valvulas.

Config. del BoostController 10/13
Prueba de salida

B troller incre

Config. del BoostController 9/13

Accionamiento de la salida

OActivado en OV
.Actlvado en 12V

. Ninguno
@ Azul 5: Disponible

@ Azul 6: Disponible
Q© Azul 7: Disponible

X

Botén Boost+: En cuanto presionado, aumenta la presion en la
parte superior de la vélvula wastegate.

Config. del BoostController 12/13

Activ.
Ninguno

Botén Boost+ Blanco 1: Disponible

Modo del botén
aumenta/disminuye:

OActivado en 12V
o)

12.0 (7 .Activado en OV
Blanco 4: Disponible

X v X

Blanco 2: Disponible

Blanco 3: Disponible
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Objetivos en la arrancada

Define las presiones objetivos en la parte superior de la valvula en el
2-step, 3-step en el burnout.

BoostController

Configuraciones del BoostController

Objetivo para largada

Mapa del BoostController

v
Objetivo en el 2-step: Configura la presion objetivo durante el 2-step.
Objetivo en el 3-step: Configura la presion objetivo durante el 3-step.
Objetivo en el burnout: Configura la presion objetivo durante el modo
bumout.

Objetivo para largada 1/2 Objetivo para largada 2/2

Objetivo para 2-step Objetivo para 3-step Objetivo para burnout

Mapas de boost

En esta funcion es posible configurar tipos de mapas de boost, por
fiempo pos 2-step (estagio Unico), por marcha y RPM (un estagio por
marcha), Por marcha y tiempo pos 2-step (un estagio por marcha) y
valor Unico de objetivo.

BoostController
Configuraciones del BoostController

Objetivo para largada

Mapa del BoostController

v

Por tiempo pos 2-step: Permite una rampa detallada con hasta
32 puntos de tiempo. Los valores intermediarios son interpolados.

Mapa del BoostController 1/8 Mapa de BoostController 2/8

Por tiempo Mapa de presién de wastegate pos 2-step
tras 2-step Valor de
Objetivo dnico
Por marcha y

RPM del motor

Por RPM
Por marcha y del motor

tiempo pos cambio

X v

Por marcha y RPM del motor: configura un estagio para cada
marcha, con hasta 8 puntos de RPM por marcha. Es necesario que
la funcién de deteccidn de marcha este ya activada. No depende
del 2-step.

Mapa del BoostController 1/8

Por tiempo
trés 2-step Valor de
Objetivo Unico
Por marcha y

|
|
| |
oy
RPM del motor |

Por RPM |
Por marcha y del motor
tiempo pos cambio -

i
2400 RPM
1,05 bar [

X v

Por marcha y tiempo pos cambio: Configura un estagio para
cada macha, con hasta 8 puntos por tiempo pos el cambio.

Mapa del BoostController 1/8 Mapa del BoostController 2/8

Mapa de presién de wa: por marcha 1

Por tiempo
trés 2-step Valor de
Objetivo Unico
Por marcha y

RPM del
del motor Por RPM
Por marcha y del motor

tiempo pos cambio

X

Mapa del BoostController 8/8

Seleccidn y visualizacién de graficos

. .Marcha 1 . / Marcha 2

. +/ Marcha 3 o / Marcha 4

. / marcha 5 . +/ Marcha 6
OK
X v/
Valor de objetivo unico: Define un valor fjo de presion para el

BoostController. La valvula wastegate trabajara siempre en este valor.

Esa configuracion es recomendada para la utilizacion en testes de
dinamometro.

Mapa del BoostController 1/8 Mapa del BoostController 2/8
Por tiempo

tras 2-step Valor de presién fija para el boost

Valor de

Objetivo Unico
Por marcha y
RPM del motor

. Por marcha y
tiempo pos cambio

Por RPM del motor: Ajusta la presion de la valvula wastegate
conforme a la rotacion del motor.

Por RPM
del motor

Mapa del BoostController 1/8 Mapa del BoostController 2/8

Presién de wastegate por RPM

1 2 3
+
1000 3000
[bar]
o=

Por tiempo
trés 2-step Valor de
Objetivo Unico
Por marcha y

RPM del motor Por RPM

del motor

Por marcha y
tiempo pos cambio

X v v

19.19 Botdn de partida

Esta funcion permite controlar el motor de arranque a través de una
salida (cable azul, gris 0 amarillo) y una entrada (cable blanco) o a
través de la pantalla del FT.

Panel de acceso rapido Botén de arranque
_ ~

Modo de activacion

Protecion para el botdn de arranque
. Datalogger interno )
[ Liave en Dashboard / FTManager 0 Acwvado
- Control de ralert?
[ Boton externo [ Embrague activado

[ Freno activado

Cut-off de combustivel

Limitador de rotacidn Arranque automatico
it gt ] Activado [ Pakanca de cambio en P
Con esta opcion habilitada, mantiene & motor de [ paiinca de carrbio en N

-~ Wertilador de radiador 1 arranque en fundionamiento hasta que se alcanzanlas

Vertilador de radiador 2 RPM méximas configuradss o el tiempo méximo de e =

Servafreno = pantalla de inicio

Tiempo méximo de arranque

fire acondicionado Activado [ Activado
.- Bomba de combustible 1] s

Ayuda de arranaue en frio RPM maxima de partida

Levas variables (YTEC) 4002 rem

Control de nitro progresivo #1 Activacién de la llave externa - Encender/Apagar

® Activado en OV
O Activado en 12v

- Control de ritro progresivo #2

Salids auxiiar por Py

Salid: tivad MAP #1
2l acivada por Activacin de la llave externa - Encender

Seleccione si desea conducir a través de la pantalla del panel de
instrumentos FT (para configurar la opcion "Boton de partida” en el
panel de instrumentos) o por medio de un interruptor externo.
Mientras el boton del panel de instrumentos (0 el botdn externo)
sujetaron / activado el motor de arranque se activara.

Sdlo se apagaré cuando se suelte el boton o hasta que las RPM del
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motor supera las RPM de partida (menu de configuracion del motor).

Una vez que el motor funcione el botdn de partida en el panel de

instrumentos se ha convertido en el botén de apagado (a través de

lo corte del inyeccion vy ignicion).

Seleccionar la salida deseada para accionar el relé de arranque.

Partida Automatica: Cuando esta opcidn for seleccionada no es

mas necesario segurar el botdn de partida, basta apenas un toque y

la ECU dara la partida automéaticamente, pero algunos cuidados son

necesarios, como los descritos a segulr.

- Configurar o RPM Maximo de parida: Cuando detectar un
RPM arriba do valor configurado el botén es desligado.

- Tiempo maximo de partida: Ajuste el limite de tiempo en
que el motor de arranque dara la partida.

- Verifique se o carro no esta engrenado.

K¢

Botdn de partida 1/13 Botdn de partida 2/13

Activado Activado

Partida automatica:

+/ Dashboard/FTManager

. Botén externo

Con esta opcién habilitada, mantiene el motor
de arranque en funcionamiento hasta que se alcanzan
las RPM méximas configuradas o el tiempo
maximo de arranque

X v

Botén de partida 3/13 ) ( Botén de partida 4/13

RPM maximo

de partida:

Activ. Proteccion Act.
Tiempo maximo
de partida:

. Emb. accionada . Cambio en P
e

10 v . Freno accionado . Cambio en N

Vv X v/
Seleccione la entrada para accionamiento del boton de partida.

Definir lo que sera el botdn de sefial de accionamiento y la salida
de 12V o OV.

Boton de partida 3/4 Boto6n de partida 4/4
Seleccione la entrada

Ninguno Accionamento de la salida Accionamento de la entrada
. Blanco 1: Sonda general
. Blanco 2: 2-step

@ Blanco 3: Aire acondicionado

Activado en 0V Activado en 0V

@ Activado en 12V @ Activado en 12V

. Blanco 4: Presién de aceite

X X v
19.20 Salida activada por RPM

Esta funcion permite activar la salida cuando el RPM esta por encima
de un valor determinado.

Painel de acesso rapido

Saida ativada por RPM

Ativar com RPM acima de
02 rPM

l! Mapas de ignicdo

'\ sinal da saida
@ Ativo em OV
(O Atwvo em 12V (Somente ¢/ saidas amarelas)

*}--Dataluggsr interno

+-Controle de lenta

Salida activada por RPM 2/3

D do I:l Activado

Activar com RPM por encima de:

Salida activada por RPM 3/3

Accionamiento de la salida

Activado en 0V

@ Activado en 12V

19.21 Pit limit

Esta funcion limita la velocidad en un valor configurado, el
accionamiento puede ser a través del panel de instrumentos, boton
externo o una Llave externa,

Boton presionado activa la funcion al soltar el boton la funcion esta
desactivada.

La llave externa activada la funcion se activa y permanece hasta que
la llave se acciona de nuevo, la misma condicion sirve para el panel
de instrumentos.

Puede ser configurada con una entrada blanca o auin viared CAN 2.0.

Pit limit 1/4 Pit limit 2/4

X Seleccione la entrada
Activado
Ninguno

O Panel de Ilinstrumentos Hhnse 18 Dieperie

. Boton externo
. Llave externa

Blanco 2: Disponible
Blanco 3: Disponible

Blanco 4: Disponible

X X

Pit limit 3/4 Pit limit 4/4

Accionamento de la entrada
Velocidad limite

O Activado en OV Pay
70

. Activado en 12V v

19.22 Control de Traccién Activo

Esta funcion controla de forma activa la traccion del vehiculo alterando
el punto de ignicion y el control de la mariposa visando el méximo de
fraccion en las ruedas en diversas condiciones de pista.

Control de traccion activo

Modo de control Configuracitn

@® Por tiempo RPM minimo Modo de activacion del control
Q porRem

O Por velocidad

350012 RPM | | @ Siempre activo

El control de traccién mantiene estz RPM de
motor como limitador hasta que el
destracianaments (sip) en bajas velocidades
aproxime del objetivo deseado, Normalmente:
8= este es el RPM més bajo que &l motor puede
sostener para mantener una buena largada.

O Sol6 con fargada validado
O panel de instrumentos
O Live externa

O Botdn extemo

Nivel de reaccion

Agresividad con gue el control actia en el
corte de ignicién para alcanzar el objetivo de Velocidad minima — .
destracionamento. Los riveles bajos pusden 20 i | [ aciSn del bokén externo
hacer que el control demore en actuar o no =] Km,
alcanze e objetivo, niveles altos pueden = =
e velocidad manima

[ Activado

Siempre empezar la computadora can
Estrategia de reduccién de potencia
Atraso de ignicién

Abraso maximo de ignicidn

200 = |kmfh Control de traccion activo

Control de traccion apagado
Desactivar despues de cambio de marcha

0o e [ Activado Sefial de la salida de estado

O Activo en OV
@ Activo en 12V (Salidas amarilas)

0,077] s
Corte de ignicion

L Activar despues de largada validada
Carte de ignicién mazimo

[ Activado
202 o
002 s
Modo de seleccion de las tablas de objetivo de destracionamento
Modo de seleccion de la tabla Seleccion por boton externo (uno por tabla)
@® Panel de instrumentas Tabia 1 Tabla 4
O por marcha
N Tahla 2 Tabla 5
Destracionamento inicial O Selector analégico extemo
20,0 % O Botdn extemo (uno por tabla)
Tabla 3 Tabla &

Este es el porcentzje de destradonamento
permitido, es decir, a niveles por debajo de
este porcentaje, el control de traccidn se
bloquea de actuar, Sl empeza a actuar
cuando el nivel de destracionamento supera
este valor y alcanza el objetivo segin las.
tablas.

O Botdn extemo (anterior/proxima)

Cantidad de tablas de obectivo de
destracionamento Seleccién por botén externo (anterior,/proximo)

615 Tabla anterior Prowima tabla

Hivel de voltaje para cada tabla (V)

Configuraciones

En este menu es posible configurar todas las opciones de
funcionamiento del control de traccion.

Siempre activo: el control siempre estara activado y actuara cuando
se hayan alcanzado los parametros pre-configurados.

Soélo con largada validado: el control sélo actuara cuando se haya
efectuado una salida valida, (con condicion de 2-step accionado);
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Panel de instrumentos: Activa el control a través de un botén en

el panel de instrumentos;

Llave externa: Activa el control a través de una Llave liga/desliga;

Boton externo: Activa el control cuando el boton se presiona al
soltar el boton el control se desactiva;

Control de traccion activo
Configuraciones
Modo de Seleccién de las tablas
Tablas de objetivos

Atuacion del control

. Siempre activado

Configuraciones 1/9

Activado

o Llave externa
. Botdn externo

Sélo con largada
validado

Panel de

Segunda Marcha > Tabla 2, Tercera Marcha > Tabla 3, até a Sexta
Marcha > Tabla 6.

Selector analégico externo: esta opcion puede utilizar un selector
igual a los coches deportivos con niveles de control de traccion, es
necesario configurar un nivel de tension para cada tabla.

Boton externo (uno por tabla): crea un boton para cada tabla,
muy Util para quien ya posee un SwitchPanel-8;

Botén externo (anterior/siguiente): Un boton Unico configurado
que a cada togue pasa al siguiente mapa.

instrumentos

X v

Si se seleccionan las opciones Llave externa o Botén externo es
necesario configurar una entrada blanca o via red CAN (SwitchPanel-8
o CAN OEM).

Configuraciones 2/9 Configuraciones 3/9

Seleccione la entrada

Ninguno Equipo "
@ Blanco 1: Disponible Canal do botén via CAN

| . Switchpanel-8

. CAN OEM
Blanco 4: Pedal 1

X X

29

Para el control de traccion funcionar es necesario
tener en el minimo dos velocidades de ruedas que
tengan diferencias de velocidades.

Blanco 2: Disponible

Blanco 3: Aire acondicionado

Al seleccionar las opciones del panel de instrumentos, la llave externa
0 botén externo se puede configurar si el control esta activado o
desactivado al conectar la ECU.

Configurar el RPM minimo la velocidad minima de maxima de
actuacion del control. Si es necesario ajuste el tiempo de inactividad
en el cambio de marcha y el tiempo después de la salida para
actuacion del control.

Configuraciones 3/9 Configuraciones 5/9
Siempre empezar la computadora con
RPM
minimo
O Control de traccién activo

5 1000
. Control de traccién apagado v

v

Configuraciones 6/9 Configuraciones 7/9

Activ Activ Activ

Desactivar despues de

Desactivar despues de I
largada validada por

Velocidad minima Velocidad maxima cambio de marcha por

o)
0,80

v
v

Modo de seleccion de las tablas

En este menu se configura la cantidad de tablas y el modo se
seleccion.

Panel de instrumentos: En esta opcion es necesario configurar
botones en la pantalla de la ECU para cambio rapido de tabla, cada
toque en la pantalla pasa a siguiente tabla.

Por marcha: Si esta opcion es usada las tablas seran asignadas
conforme a la marcha seleccionada. En la Primera Marcha > Tabla-1,

Control de traccion activo

Modo de seleccion de las tablas 1/14

Modo de seleccién de la tabla

Panel
Instrumentos
. Por la marcha

Selector analégico
externo

Configuraciones

2 Boton externo
Modo de Seleccién de las tablas (uno por tabla)
Boton externo

Tablas de objetivos (anterior/préximo)

Atuacion del control

X v

Modo de seleccién de las tablas 2/14 Modo de seleccién de las tablas 4/14

Nivel de voltaje para cada tabla
Cantidad de tablas de
objetivo de destracionamento .

) I I S e N
6 0,0/ 0,2][0,4](1,2][2,0] [2,8][3.6] [4,4

X v/

Tablas de objetivos

Las tablas pueden configurarse para tres modos diferentes.

Por tiempo después de la salida valida: crea una tabla 6x16 de
objetivo de patinaje de las ruedas en funcion de %TPS por tiempo
después de la salida vélida;

Por RPM: crea una tabla 4x8 de objetivo de patinaje de las ruedas
en funcion de %TPS por RPM del motor;

Por Velocidad: crea una tabla de 6x16 de objetivo de patinaje de
las ruedas en funcion de %TPS por velocidad de las ruedas;

Control de traccion activo Tablas de objetivos 1/7

Configuraciones Modo de control

. Por tiempo
. Por RPM
O Por velocidad

Modo de Seleccion de las tablas
Tablas de objetivos

Atuacion del control

Actuacion del control

En este menu se configura como el control de traccion actuara en
el vehiculo.

Ajuste el nivel de reaccion para que el control actue, este nivel puede
ser configurado entre 1 (menos agresivo) y 10 (agresividad maxima).
Configurar cudl sera el porcentaje de destracionamento inicial, este
valor es necesario para que el vehiculo salga de la inercia.

El control de traccion actuara primero retrasando la ignicion para el
valor configurado, si alin asf el destracionamento continuar el segundo
paso actua cortando la ignicion.
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Control de traccion activo

Configuraciones

Actuacion del control 1/3

Destracionamento

Ganancia del control

minimo

Modo de Seleccién de las tablas

Tablas de objetivos
Atuacioén del control
Actuacion del control 2/3 Actuacion del control 3/3

£ . on N
strategia de reduccién de potencia GEED maxlmo

Corte de ignicién
de igniciéon

., maximo
\/ Atraso de ignicién

\/ Corte de ignicién -30,0 v

X X
19.23 Salidas Genéricas

Esta funcion ofrece hasta 8 salidas para usos diversos como por
ejemplo accionamiento de un difusor de escape, desconectar el
alternador durante una picada, entre otras que necesiten de monitoreo
de registro. Estas salidas pueden ser accionadas a través de una

entrada blanca o via red CAN con SwitchPanel-8.

Salidas genéricas x/xx

Salida 1 Salida 4

Salida 5 Salida 6 Salida 7 Salida 8

Salida 1 2/5
Seleccione la entrada

Ninguno

@ Blanco 1: Disponible
Blanco 2: Disponible
Blanco 3: aire acondicionado

Blanco 4: Pedal 1
X
Salida 1 4/5

Prueba de salida: |PrUeba
Seleccione la salida

Azul 7: Disponible
@ Azul 8: Disponnible
Gris 5: Disponible

Gris 6: Disponible

P
19.24 Flex Fuel

Configuraciones

Salida 1 1/5

Activado

Activa al matener presionado
(modo botén)

Activa o desactiva al presionar
(modo Llave)

X

Salida 1 3/5

Canal del botén via CAN

Salida 1 5/5

Accionamiento da salida

O Activado en OV
. Activado en 12V

Esta funcion permite comprobar a través del sensores instalados en
las lineas de combustible cual es el porcentaje de etanol presente en
el combustible, y realizar compensaciones y correcciones de acuerdo

con las tablas configuradas.

Panel de acceso rapido

Datalogger interno

- Control de ralent
Corte de combustible en la desaceler acion {cutoff)
Limitador de rotacion

- Wentilador de radiadaor 1

- Bomba de combustible
Ayuda de arrangue en Frio

- Levas variables

- Salidas genéricas

Flex Fuel

Flex fuel

Mezcla por defecto en case de error en el
sensor flex fuel

T35 %oeta

Identificacién segura del contenido de etanol

Desconsiderar durante la partida
(Utilizar valores antes de inidar la partida y
con |a bomba de combustible conectada)

Desconectar lectura en alta carga
(Sélo actualizar por debajo de 2500 RPM)

Flex fuel wizard

Flex fuel Configuraciones 1/2

Configuraciones Activado

Compensaciones de inyeccion

Esta funcién permite realizar
compensaciones de combustible y ignicién
e acuerdo al porcentaje
de etanol detectado por el sensor
flex fuel

Compensaciones de ignicién

Otras compensaciones

X v X v/

Si el sensor se desconecta o presenta un error de funcionamiento,
la ECU utilizara las compensaciones configuradas en las tablas con
el valor del porcentaje configurado en ese menu.

Configuraciones 2/2

Mezcla estandar en caso
de error en el sensor

o)
v

73

Compensaciones de inyeccion

Las compensaciones de inyeccidn trabajan directamente sobre
el mapa principal de inyeccion, compensando la necesidad de
combustible de acuerdo con el porcentaje de etanol en el tangue.

Tiempo de inyeccion final: Uno de los ejes de la tabla es el
porcentaje de etanol, el otro eje es MAP o TPS (dependiendo del
mapa principal de inyeccidn) y los valores colocados en la tabla sera
el porcentaje que debe ser agregado o sustraido del mapa.

Para un motor asignado 100% en el etanol, al disminuir el porcentaje de
etanol sera necesario disminuir la cantidad de combustible inyectado,
luego los valores de la tabla se veran normalmente negativos.

Para un motor asignado 100% en la gasolina, al elevar el porcentaje de
etanol, es necesario aumentar la cantidad de combustible inyectada
en el motor, luego los valores de la tabla seran positivos.

Panel de acceso rapido Compensacién de Inyeccion

Mezcia de etanol (% eta)

Compensaciones de inyeccion 1/4

MAP ( bar )

Datalogger interna
. Control de ralenti

.. Corte de cambustible enla desaceleracion {cutoff)

- Limitador d rokacién

. Yentiador d radiador |
*.. Bomba de combustible

L. Ayuda de ananque en frio

- Levas variables
- Salidas genéricas

5 ElexFuel

Compensacién de Inyecdidn
Compensacién en el arranque y primer pulso ds invec

Compensacién en la inyeccién ripida

Compensacién del abjetiva de circuto cerrado

Compensacidn d ignicien

10

Partida y primer pulso: La siguiente tabla permite configurar los
tiempos de inyeccion en la partida y la compensacion después de
la partida.

Con base en un mapa para etanol, la disminucion en el porcentaje
de etanol requiere compensacion negativa para la partida.

Para los mapas basados en la gasolina, el aumento del nivel de etanal
demanda una compensacion positiva para el motor de marcha.
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Compensaciones de inyeccion 2/4

Compensacién de partida y primer pulso

Compensacion de inyeccion rapida: El siguiente ajuste se refiere
a lainyeccion rapida. En general, los motores que se suministran con
etanol necesitan mas volumen de combustible en la inyeccion rapida
que los motores abatidos con gasolina.

Compensaciones de inyeccion 3/4

Compensacién de inyeccién rapida

Objetivo de lambda: Este parametro solo sera habilitado cuando
la malla cerrada esté activa, ajustando los blancos de acuerdo con
el % de etanol.

Los valores configurados en la tabla se suman o restara a los
existentes en la tabla principal de la malla cerrada e interpolados de
acuerdo con la rotacion del motor.

Compensaciones de inyeccion 4/4

Etano
0 10

-+

+0.05 A

+0.06
:
v

Compensaciones de encendido

Es posible hacer compensaciones de ignicidn dependiendo del
porcentaje de etanol con una tabla relacionada también con la lectura
de MAP o TPS. Los valores configurados en la tabla son en °APMS
y se suman en el mapa de encendido, interpolando el MAP o TPS
con la rotacién del motor para obtener el valor final.

Flex fuel Compensaciones de ignicion
. - Etanol
Configuraciones 0

Compensaciones de inyeccién

Compensaciones de ignicién

Otras compensaciones

X v

Otras compensaciones

Cuando la funcion BoostController esta habilitada, es posible cambiar
los blancos de presidn en el wastegate de acuerdo con la lectura
de porcentaje de etanol, adecuando la potencia del motor con el
combustible utilizado.

Los valores agregados en la tabla se suman a mas o menos en
los mapas de la funcion BoostController, incluso en los casos de
presiones diferentes por marchay en las presiones de 2-step, 3-step,
Burnout o objetivo en Pre-Largada.

Enlos mapas donde la presion de turbo es controlada por una salida
PWM, la variacion del porcentaje de etanol puede alterar tambien
el pulso que abre / cierra el wastegate, adecuando la potencia del
motor al combustible utilizado. El valor insertado en la tabla se suma
ala curva PWM original del mapa.

Otras compensaciones 1/3

Otras compensaciones 2/3

Correcion del objetivo do boostcontroller Correcién del sefial PWM
1 2 E] 4 5

0

-20

X
19.25 Blip / Punta-Tacon

Esta funcion abre la mariposa a la hora de la reduccion de marcha,
creando la condicion ideal para el cambio de marcha.

Es necesario configurar una entrada para accionar, y la funcion
quedara activa por el tiempo configurado en el Tiempo de espera.

Blip / Punta-tacén 1/3 Blip / Punta-tacon 2/3

Seleccione la entrada
Activado
Ninguno

Apertura adicional de
mariposa durante el
cambio de marchas

Duracién méaxima @ Blanco 1: Disponible
de actuacién
200 A Blanco 3: aire acondicionado

v

Blanco 2: 2-step

Blanco 4: Pedal 1

v X
19.26 Leva variable (VVT)

Esta funcion controla la posicion de los mandos de valvulas de
admision y escape, adelantando o retrasando el angulo segun la
configuracion en las tablas de objetivos.

IMPORTANTE

Compruebe mecanicamente los limites de
actuacion de su levas variable. Si esta funcion
se configura de forma incorrecta, puede causar
danos al motor (choque mecanico entre valvulas
y pistones).

ATENCION

Es recomendado el uso de las salidas amarillas
(FT500) para accionamiento de las VVT no
requieren la instalacion de un diodo de
proteccion.

Para otras salidas azules de las FT’s se debe
instalar el diodo de proteccion

2 E

Diodo recomendados: 1N5400, 1N5401, 1N5402,
1N5404, 1TN5406, TN5407 o 1N5408.

IMPORTANTE

No es recomendado accionar el levas variable
a través de las salidas grises.
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Diodo
Salida N 12V
delaFT
|
Solenoide
levas
l variable

Configuracion General

Seleccione cuales levas variables se utilizaran, puede controlar hasta
cuatro levas dos de admision y dos de escape.

Leva variable (VVT) Configuraciones generales 1/3

Configuraciones generales (D

+/ Admisién 1

/ Escape 1

Admisién 1 Escape 1

«/ Admisién 2 +/ Escape 2

Admision 2 Escape 2

X v X v

Tiempo de activacion después de la partida: configura un tiempo de
blogueo para accionar el WT, este tempo ayuda la partida do motor.

Bloguear WT con temp de motor abajo de: limita a actuacion do WT
para una temperatura minima de accionamiento.

Leva variable (VVT) 2/10

Activ.

Tiempo de activacion

Bloquear VVT con temp
después de la partida

de motor abajo de:

Rellene las tablas de objetivos de admision y escape. Los valores
que se deben colocar en las tablas son en grados, en relacion con
la posicidn fisica del sensor instalado.

Por ejemplo: El sensor esté instalado a 45° del mando y en la tabla se
coloca un valor de 10°, entonces el mando seréa avanzado para 55°.

Panel de acceso rapido Objetivo de admission

RPM_ (rpm )

Litites miimo y méimo

Partida do motor 5500 6000 6500 7000 7500 5000

~
B 2000 4000
6'DD........

Datalogger interno

Cortrol de ralerti

MAP (bar )

Corte de combustble en la desaceleracion (cutaff)
Limitador de ratacén

Ventilador de radiador 1

Bomba de combustible

Saldas genéricas

5m........

[ R— 4,005,7 53 50 49 48 48 47 46 4

1 Levas variables (WT)

Objetiva de admission

2-step (ajuste de largador)

Mapa de igncién para corte de arrancada

Panel de acceso rapido Objetivo de escape
Litvites mirimo y méximo ~ RPM (rpm)
Partida do motor B 2000 4000 5500 6000 6500 7000 7500
5
Datalogger interne =
-~ | 6005,0 an o o ) [z 4,1
Cantrol de ralenti H

Corte de combustible en s desaceleracion (cuboff)
Liitador de rotacion

Ventilador de radiador 1

Bomb de combustible 5007,1 6,6 6,3 6,2 6,0 59 58
Salidas genéricas
- Levas variables (VT
Objetivo de adnissicn
Objetive de escape. 4,009,3 8,7 8,2 81 7,9 7,8 7,6
2 step ajuste de largador) 1

Objetivo de admisién 2/3 Objetivo de escape 3/3

RPM RPM
400 1000 400 1000

+ +

ENEl SN BN
v/ X v/

Sensores de arbol de levas

Después de las tablas de objetivos de admision y escape
configuradas, es necesario colocar los parametros de cada mando
instalado en el motor que se desea controlar.

Voo [

Neste manual es configurado el mando de admision
1. El procedimiento para los demds mandos es
exactamiente igual.

| Admisin2 |
[ Activado Activado
Sensor de posicion Sensor de posicion
Sensor arbol levas (CAM sync) @® Sensor arbol levas (CAM sync)
Entrada analdgica (sensor hall) O Entrada analdgica (sensor hall)
Seiial de la salida
® Activo en OV

O Activo en 12V (Salidas amarilss)

Seiial de la salida
Activo en 0V
Activo en 12V (Salidas amarillas)

Frecuencia del PWH Frecuencia del PWH

Duty cycle minimo Duty cycle minimo

0 e 0 =%

Duty cycle maximo Duty cycle maximo

02| % 0 <%
Duty cycle base Duty cycle base
02 =% 0 <%
Sentide del solenoide Sentido del solencide
Avanzar ® pvanzar
Retardar O Retardar
Ganancia proporcional ‘Ganancia proporcional
0,000 % 0,000 %
Ganancia integral Ganancia integral
0,00000 2 0,00000 %
Ganancia derivativo ‘Ganancia derivativo
0,000 2 0,000 %

Leva variable (VVT)

Configuraciones generales

Admision 1 Escape 1

Admision 2 Escape 2

X v

Sensor de Posicion: Hay dos opciones para capturar la sefial del
mando. Por un sensor de fase o a traves de un sensor Hall conectado
en una entrada blanca.

Adision 1 1/6

Sensor de posicion

O Sensor de fase

Entrada analdgica
(sensor Hall)
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Configure la salida que accionara el solenoide de control del mando
y ajuste la frecuencia PWM de trabajo.

Admision 1 2/6
Prueba de salid

@ ninguno

@ Azul 5: Disponible

Admision 1 4/6

Accionamiento
de la salida

O Activado en 0V

Frecuencia del PWM

@ Azul 6: Disponible . Activado en 12V

Q© Azul 7: Disponible

X

X

Por ejemplo: El sensor se ha instalado en la posicion de 100° v la
tabla de objetivo se ha configurado con 10°, con lo que el valor final
del angulo seré de 110°.

Otra configuracion es la ventana de deteccion, este valor es en cuanto
ala ECU quedara esperando para capturar un sefial.

Admisién 1 1/10 Admisién 1 4/10

Posicion del sensor
en grados

Modo de lectura

Tolerancia entre

Configure el Duty cicle minimo y méaximo.

Ajuste cual sera el porcentaje base de Duty cicle vy la posicion de
actuacion.

Admision 1 5/6 Admision 1 6/6

Sentido del
solenoide

Duty cycle minimo Duty cycle maximo Duty cycle base

Normal
(Avanzar)

100 =
v

Invertido
[GEEICED)

v v

En la ultima pantalla es configurado los parametros de control
Proporcional, Integral y Derivativo.

Ganar Proporcional: gjusta la agresividad en el valor inicial de
actuacion.

Ganar Integral: ajusta la agresividad de la correccion después de
la aplicacion ganar proporcional.

Ganar Derivativo: ajusta el amortiguacion en la aproximacion del
valor final del ganar proporcional y integral.

Admision 1

P = 1000 &=

I =] 1000 &
D= 1000 &=

Entrada analégica (Admisién 1): utiliza otro sensor de fase para
gerencia la posicion del comando.

Este manual muestra la configuracion del levas
de admision 1. Para configurar los demas levas el
procedimiento es exactamente igual al descrito aqui.

Adisién 1 1/10

Sensor de posicién

O Sensor arbol levas

Entrada analdgica
(sensor hall)

Modo de lectura
Diente Unico: Este modo debe seleccionarse cuando sélo hay un
diente para la lectura de rotacion.

Una configuracién muy importante es la posicion fisica del sensor.
Esta posicidn se utiliza como referencia para la tabla de objetivo.

. Diente unico

A

180.0
@ Multiples dientes

X

Andlisis do senal de fase
Esta calibracion debe realizarse con la llave de ignicion en contacto,
esta funcion lee de forma automatica los dientes del arbol levas.

Seleccione cual seré el borde del diente que hara la sincronizacion
del sefial de fase.

Angulo do sinal  Angulo BTDC Padrao do sinal

19.27 Control de cambio automatico

Esta funcion es responsable por controlar la transmision automatica
con hasta 10 marchas.

Segun la configuracion de los mapas de velocidad y funcion, la ECU
activara automaticamente la marcha determinada y tiene la capacidad
de leer los sensores originales de temperatura, presion y velocidad
de la marcha.

IMPORTANTE

Para configurar la funcion, es necesario tener el
diagrama eléctrico del cambio automatica que
desea controlar.

Panel de acceso rapido

Control de transmision automatica

Tiempo minimo de compensacion a cambio
Datalogger interno 0,002 5
- Control de ralsnti

i Modo de palanca para 1,23y 4

® Limits los intercambios hasta la seleccidn

Control de presion de linca cn 2-Step
[ Activado
O Bloguear el equipo seleccionado 80,02 | %

.. Corte de combustible en la desaceleracion (cutoffy
*. Limikador de rotacidn

L. shiftlight

H RPM maximas en cada marcha
- Verkilador de radiador 1 1 | 2 [ 3 | &« s [ s | 3 [ g

8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘RPM

*. Aire acondicionado

- Salidas genéricas [Velocktad minima cn cada ma

- Blp | Puntartactn [ 2 [ 3 [ 4« | s | 6 | 72 | 8 | a

[ [ |

Configuraciones generales

Para el correcto control de la transmision automatica, es necesario
configurar cudles seran los solenoides de actuacion para cada
marcha y también los sensores que controlaran la presion de aceite
de la transmision.
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El primer paso es seleccionar cual sera la estrategia para operar la
caja de cambios cuando esté en marcha.

Limita el nimero de marcha: recorre todos las marchas hasta
alcanzar el engranaje definido.

Por ejemplo: cuando coloca la palanca en la posicion “3”, la logica de
intercambio funcionara pasando la 1ra, 2da a 3ra marcha.
Mantiene la misma marcha: establece la marcha definido por
la palanca. Por ejemplo: al colocar la palanca en la posicion “2”, la
marcha se fijara en esta marcha independientemente de la velocidad
del motor o las RPM.

( Configuraciones generales 1/7 )
Activado

Modo de operacién en los modos 1y 4

O Limita el numero de marchas

. Mantene la misma marcha

v/
La siguiente pantalla es responsable de configurar qué solenoides se
activaran. Estos solenoides son responsables de acoplar o desacoplar
embragues de cada marcha.

Ve o

Este manual describe la configuracion del solenoide
1. Los otros deben configurarse siguiendo el mismo
procedimiento.

Configuracion del pulso total del solenoide de presion de aceite del
marcha durante la condicion de 2-step.

Configure el tiempo de blogueo después de cambio de marchas.

panel de acceso répido Solenoides
-
Solenoide A Solenoide B
Datalogger interna ] Activado O Actado
Control de raen Seiial de accionamento de la Salida Seiial de accionamento de la Salida
Corte de combustible en la desaceleracion (cutoff) Activo en OV Activa en OV
Linitador d ratacién Activo en 12V (Salidas amarilas) Activo en 12V (Salidas amarilas)
. shift light Frecuendia de salida PWH Frecuencia de salida PWH
Ventador de radiadar 1 B e 7| S | i
Airs acondicionan Duracién de la rampa Duracién de la rampa
. Salidas genéricas 0002 = 0,0017]
Bl Punta-tacen
Control de transmisién aUtomatica Salencide F Solencide G
- Solenvides [ Activado [ Activado
Mapa de accionamiento Seiial de accionamento de la Salida Seiial de accionamento de la Salida
Tabla de cambio ds marchas Actvoen v Actvaen OV
- . Activo en 12V (Salidas amarilas) Activo en 12V {Salidas amarilas)
- Presicn de aceite de la transmisicn
. . Frecuencia de salida PWHM Frecuencia de salida PWHM
CompensaciGn de presidn de aceite por temperat ~ ~
752 he 755 He
Compensatién de presién de aceite ol cabiar ma
Duracién de la rampa Duracién de la rampa
. Control de Locky
" 0,002 s 0,002 s
Tabla de lockup
®

Presion de transmision: solenoide principal que controla la presion
de la linea de transmision, responsable de mantener la presion del

aceite o0 aumentar la presion cuando sea necesario.

Solenoide del acumulador: solenocide que controla la cantidad
de aceite que se envia al acumulador, suavizando los cambios de

marcha.

El primer paso es habilitar el solenoide y configurar la salida que
realizara el control.

En el siguiente paso, es necesario definir la frecuencia vy el tipo de
activacion por OV (salidas azules o grises) o 12V (salidas amarillas).
También configure la rampa de accionamiento, esta configuracion
crea un suavizado para la activacion del solenoide, lo que permite
un funcionamiento mas suave del engranaje.

Mapa de accionamientos (marchas)

Aqui es donde se realiza toda la programacion de transmision
automatica. Es necesario definir qué solenoides se activaran para
cada marcha, para la posicion de cambio ascendente y descendente.
Dependiendo del modelo de cambio de marchas, es necesario activar
varios solenoides al mismo tiempo para obtener la marcha deseada,
que puede variar en la marcha para aumentar o disminuir las marchas,
para esto se utiliza la siguiente tabla.

IMPORTANTE

Esta configuracion esta relacionada a
configuracion del cambio de marchas y no con
la posicion de la palanca de cambio

Panel de acceso rapido Mapa de accionamiento
_ ~
Incremento de la marcha

Datalogger interno ide A ide B = ide D
- Control de ralenti P D D D D
Corte de combustible en la desaceleracion (cutoff) R O O O 0
Limitador de rotacion N O O O O
.. shift light 1 O O O ]
- Ventladsr de rediader | :2 0O g g a
fire scondicionado = 0O g g o
Saiidss gensricas + O o o g
. Blip J Punta-tacén s u o o o
Corkral de transmisidn automética
Solencides
Mapa de accionamiento
- Tabls de cambio de marchas
Presién de acsite de la transmisién
Compensacién de presion ds aceits por tempsrat Reduccidn de In marcha
. Compensacién de presién de scsite al cambiar ma lenoke A ide B i ide D
- Presién del acumuladar LA O O o
Control de Lockup R O O O [}
Tabla de lockup v U U U J

Upshift: cuando la marcha proviene de una marcha mas baja, por
ejemplo, de bta a 6ta marcha.
Downshift: cuando la marcha viene de una marcha mas alta, por
ejemplo, de 6ta a 5ta marcha.

Por ejemplo: para configurar la primera marcha, es necesario
seleccionar qué solenoides se activaran cuando lo cambio provenga
de la posicion Upshift y Downshift,

NOTA

Esta configuracion debe realizarse para todas las
marchas disponibles en la caja de cambios, tanto para
la posicion (Downshift) como (Upshift) de la palanca
de cambios.

IMPORTANTE

Esta informacion del variador generalmente
se encuentra en los diagramas eléctricos e
hidraulicos de la transmision automatica.

NOTA

En la mayoria de los cambios, ambas tablas pueden
ser iguales.

i
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Mapa de accionamientos (transbrake / alineamiento)

Esta configuracion crea un mapa para cuando el vehiculo esta en
modo Transbrake / alineamiento, que se usa ampliamente en drag
racing. Para activar este mapa, es necesario configurar la tabla
directamente en la funcion de control automatico de la caja de
cambios.

Controle de cambio automatico

Painel de acesso rapido Press3io de 6leo do cambio
@ TS (%)

Datalog: % DC. X 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00

Marcha ( gear )
&
=]
N
=)

Limikador
Shit light:

Eletrovertiador 1

Bomba de combustivel

Saidas genéricas

Controle de cinbio automatico
Mapa de acionamentos
Tabela de troca de marchas
Pressio de dleo do cambio

Compensagéa da presso de dleo por tempe

Compensacion de la presion de cambio; esta tabla permite establecer
valores de porcentaje que se sumaran o restaran

RPM |
O S N N N N N B A
‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 | 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 yu-v‘
|
| 2 | 3 [+ [s |6 |7 s | o [ ® |
[ [ % [ & [ ® [0 |5 | 1% | i | 1 [mn|
e ‘
S N D N N A B B B
= ‘ 40 ‘ 60 ‘ 80 ‘ 100 ‘ 120 ‘ 140 160 ‘ 80 ‘ 200 mh‘
]
e ——————
G
=
=

El procedimiento de configuracion es lo mismo que el descrito para
las marchas. Simplemente verifique los solenoides que se activaran
para cada opcion.

Tablas

La configuracion de estas tablas es lo que definira el comportamiento
de cada marcha vy el intercambio entre ellas. La tabla principal se
basa en la posicion del acelerador y se configuran las velocidades
deseadas para el cambio.

RPM maximas en cada marcha: ajuste las RPM maximas que
cambiara la palanca de cambios.

Velocidad minima en cada marcha: velocidad minima para que
la ECU mantenga la marcha o para bloguear el aumento de marcha
cuando se solicita un cambio ascendente para iniciar la siguiente
marcha y la velocidad esté por debajo del minimo configurado.
Evite el downshit con la velocidad superior: velocidad maxima
para que durante un cambio descendente no entre la marcha anterior,
evitando danar el motor / cambio. Esta opcion se utiliza para proteger
el sistema de caja de cambios.

Tabla de cambio de marchas: Es la tabla principal de operacion
de la caja automatica, en las colunas se muestrael % de TPSy en las
lineas la accion de la ECU, subiendo o bajando entre marchas. Los
valores ingresados en la tabla son las velocidades de los cambios,
lo que indica que los valores de reduccion de marcha son mas bajos
que los de marcha arriba.

Panel de acceso rapido Tabla de cambio de marchas
@ ™5 (%)

Datalogger intemno Km/h 0,00

Contral de ralenti
Corte de combustible en la desacelsracion (cutoff)

Limitador de ratarion

Marcha ( gear )
-
v
~

Shift light

Ventiladar de radiodor 1
dire acondicionado
Saldas genéricas

Blip / Puntartacén

Control de transmision automatica

Presion de aceite del la transmision: La presion del aceite del
la transmision sera una consecuencia de la cantidad de pulsos del
solenoide del presion, en esta tabla se configura el porcentaje del
pulso (% DC). Dependiendo de la caracteristica fisica y la conexion
del solenoide de intercambio, el aumento en % puede representar un
aumento o disminucion en la presion de la transmision.

Panel de acesso rapido Compensacho da pressdo de dleo na troca de marcha
~ TS (%)

Datalogger interno % DC 0,00 J 20,00 30,00 40,00
. Opgiiss ndidusis dos canais
.. Opgéies indiidais dos canais digitais
Controle de lenta

Carte na desaceleragio

Marcha ( gear )
I
2]

Linikador de ratagso
Shift liaht
Eletroventilador 1
Bomba de combustivel

Saidas genéricas

Controle de cAmbio automatico

Compensacion de presion por temperatura: esta tabla le permite
establecer valores de compensacion porcentual para la presion
hidraulica con respecto a la temperatura, esto ayuda al transmision
a alcanzar la temperatura de trabajo mas rapidamente

Painel de acesso rapido pensaciio da pressio de 6
~ Temperatura (°C)

Datalogger interno = 10 0 10 20 30 40 50

Op

Ope
Controle de ferta

Cortena

Limitador
ShiFtight

Eletraventiador 1

19.28 Control de Lockup

Esta funcion permite el control del porcentaje de deslizamiento (Slip)
del convertidor de torque en automadviles equipados con caja de
cambios automéatica. Para usar la funcion, es necesario configurar
un solenoide para el convertidor de torque a través de una salida
azul, gris 0 amarilla, y ajustar la frecuencia de trabajo del solenoide.

Control de lockup
~

Activacion de la salida

Panel de acceso rapido
Temperatura minima del motor para lockup

@ Actvo en 0V 0 <
O Activo en 12V (Saldas amarilas)

Datalogger intrmo
Control de ralenti - =
Temperatura minima de transmision para lockup

Corts ds combustible en s desaceleracion (cutoff)

Frecuencia de activacion O -
Limitador de rotacién 705 He =z
Shiftlight Ciclo de trabajo minimo superior
Verkiador d radiader 1 0F] = 0fF]
Aire acondicionado Ciclo de trabajo maximo Deshabilitar el bloqueo durante &l cambio
Salidas genéricas O] « | ascendente

0,00 <
Blip | Punta-tacin Tiempo de rampa de activacion

Control de transmision automética 0,00F] s ||Deshabilitar elbloqueo durante el cambio

S B Tiempo de rampa para desactivacién 0.00%5 s

Toblade ecu 0002 = | pesactiva el lockup con el freno aplicado debajo
Marcha minima para lockup REEED
Modo Burnou: 1= o[z rem

Control de Lockup 2/10

Prueba de salida: -

la salida

Control de Lockup 3/10

Frequencia del PWM Sefial de salida

o Activado en OV

.Activado en 12V
Q© Azul 7: Disponible

X X v/

. Ninguno

@ Azul 5: Disponible 300
@ Azul 6: Disponible i
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El siguiente paso es ajustar el rango de trabajo del solenoide.

( Control de Lockup 4/10 )

Duty cycle Minimo Duty cycle Maximo

La tabla de posicion % TPS le permite configurar la velocidad del
vehiculo a la que se acoplara o desacoplara el lockup. En esta tabla,
el bloqueo se aplicaré cuando la velocidad exceda el valor establecido
para el lockup y solo se desactivara cuando caiga de la velocidad
de desblogueo.

™5 (%)

5| 1 Lockun}

2| 1unocd

2 Lockup)

2 Uniock]

También es necesario definir las rampas para los tiempos de activacion
y desactivacion del lockup, esto permite una operacion de bloqueo
mas suave.

( Control de Lockup 6/10 )

Duracién de rampa

Duaracién de rampa
de activacién

de desactivacion

Después de configurar la tabla, es necesario ajustar algunos
parametros de control de lockup como:

Marcha minima: configura cudl sera la marcha mas baja que operara
el convertidor.

Temperaturas: define las temperaturas minimas y maximas del motor
y la transmisidn para que actle el lockup.

>«

Temperatura mir)lma
de transmission
arriba de:

Control de Lockup 7/10 Control de Lockup 8/10 )

Forzar lockup con
temperatura da
transmission abajo de:

temperatura minima
del motor

Marcha minima

La ultima configuracion es para deshabilitar el lockup en condiciones
como el cambio de marchas o cuando el freno se aplica por debajo
de ciertas RPM.

( Control de Lockup 9/10 )

Control de Lockup 10/10

. Activado
Desactivar lockup
durante upshift

Desactivar lockup
durante downshift
ur W ! Desactivar lockup quando el freno
jo de:

for accioando abajo de

2000

19.29 Push to pass (P2P)

Esta funcion le permite configurar una apertura adicional en la mariposa
electronica.

Para configurar esta funcion es necesario comprobar el porcentaje de
apertura del acelerador, para ello acceder al menu “Configuraciones
del motor / Pedal/mariposa” verificar el “limite de apertura del mariposa”
si este limite esta al 100% la funcion no actuara.

Por ejemplo: en algunos vehiculos de circuito el acelerador se
bloguea al 75% de apertura'y cuando se activa la funcion, el acelerador
libera su apertura total, es decir, al 100%.

Esta funcion solo se utiliza cuando el vehiculo esta
equipado con una mariposa electronica.

Push to pass (P2P) 1/3 Push to pass (P2P) 2/2

Seleccione la entrada
Activado
Ninguno
Apertura adicional de
mapirosa durante el
cambio de marchas

Duracién maxima de Blanco 1: Disponible

ctuacion
acruacio Blanco 2: Disponible

Blanco 3: Temperatura del aire

Blanco 4: Pedal 1

Push to pass (P2P) 3/3

Origen

O SW. PANEL CAN (
. FT CAN 2.0

X

Equipo

EGT-4A

Botén (

19.30 Anti-lag / Pops & Bangs / Freno de motor

Estas funciones comparten la misma configuracion, que definira qué
funcidn se utiliza son los valores configurados en cada opcion.
Anti-lag: se utiliza en automoviles con motores turbo para eliminar el
lag de la turbina. Ampliamente utilizado en vehiculos de rally.

Pops & Bangs: se Utiliza para crear un efecto visual de réfagas y
fuego en el escape del vehiculo.

Freno de motor: se utiliza para ayudar al freno del vehiculo a tomar
una decision.

Anti-lag / Pops & Bangs / Freno motor

& Atvado
O presonado
© suelto

Activacién con embrague.

Atvado

Tebla de lockip
Push to pass (°22)

Empezarla ECU con
O Control desactivado

2530%] rem
@®

Sefal de accionamento de I salida
© Actiado en oV
O Acthado en 12V

Enriguecimiento de combustible

Actuader de et
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Configuraciones

Hay 3 posibilidades para activar la funcion.,
- Activada siempre;

- Boton en la pantalla;

- Botdn externo;

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 1/17

Activado

. Activada siempre

. Botén el la pantalla
o Botén externo

X

Configure el boton de disparo y sila funcion se habilitara o deshabilitara

al encender la ECU.
Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 1/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 5/17

Activado Empezar la ECU con

. Control desactivado

. Control activado

. Activada siempre
O Botén externo
. Botén en la pantalla

Si se configura un boton externo, es necesario definir como se operara
el convertidor a través de una entrada blanca o mediante la red CAN
a través de un Switch Panel.

También configure el modo de activacion del boton externo, hay dos
opciones “modo botdn” o “modo llave”,

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 2/17

ione la entrada

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 1/17

Activado
Ninguno

Blanco 1: Disponible

. Activada siempre
O Bot6n externo
. Botén en la pantalla

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 3/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 4/17

Blanco 2: Disponible
Blanco 3: Temperatura del aire

Blanco 4: Pedal 1

Modo de activacién para botén externo

Equipo ( SwitchPanel-4M )

Botén ( 3 )

Habilita la funcién manteniendo
presionado (modo botdn)

. Habilita o deshabilita la funcion
ao presionar (modo llave)

X v X v

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 5/17

Empezar la ECU con

. Control desactivado

. Control activado

Activacion con freno: configure si la funcion se activaré cuando se
pise o suelte el pedal del freno. Para esta configuracion es necesario
tener una llave instalada en el pedal del freno.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 6/17
Activado

Activacion con freno

. Presionado
O Suelto

96

Activacion con embrague: configure si la funcion se activara
cuando se pise o suelte el pedal del embrague. Para esta
configuracion es necesario tener una llave instalada en el pedal del
embrague.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 7/17

Activado

Activacién con embrague

. Presionada
O sieta

Punto de ignicién: Defina si el punto de ignicion sera el del mapa
principal o un punto fijo definido en la funcion.

Anti-lag / Pops&Bangs / F Motor 8/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 8/17

Punto de ignicién Punto de ignicién

O Mapa principal . Mapa principal
. Ponto fijo O Ponto fijo

X X

Punto fijado en:

Ajuste el retardo de la activacion, la duracion maxima de actuacion,
las RPM minimas, el TPS maximo y el enriguecimiento de combustible
para que la funcion funcione correctamente.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 9/17 Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 10/17

Atraso de activacién TPS maximo

Duracién maxima de RPM minimo
para activacion

atuacion para activacién

g0 EN 2500
¢ '

v X

Anti-lag / Pops&Bangs / F Motor 11/17

Enriquecimiento de combustible

A
-10
v

Corte de Ignicidn: ajuste el porcentaje de corte de encendido en
el que funcionara la funcion.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 12/17

Activado

Corte de ignicién

25 S
v

Posicion del actuador de ralenti: Este control se puede activar
de dos formas, mediante un valor de posicion fijo o0 mediante una
tabla por marcha.
Para el valor fijo, es necesario ajustar el porcentaje de apertura de
la entrada de aire.

Anti-lag / Pops&Bangs / F. Motor 13/17 Control de entrada de aire 14/17

RPM
Control de entrada de aire 1000 2000 3000

@ - BN *

B ENEEENEN -
X v

O Tabla por marcha
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Establecer la duracion de la rampa de conduccion.

IMPORTANTE

Después de la configuracion lista, es necesario
habilitar la funcion en otros Iugares, acceder
a las funciones boostController, corte en
desaceleracion y circuito cerrado.

19.31 Control de aire comprimido

Esta funcion controla la activacion del compresor de aire y también
ajusta la presion dentro del depdsito de aire, esta funcion es muy
utiizada en cambios automaticos donde el cambio se realiza de
forma neumética.

Control de aire comprimido

Modo de operacion
@® Solo con el motor em marcha

Panel de acceso rapido

Objetivo de admissian ~
Chietivo de escape

- Obletiva de escape O Siempre permitido
- Blip } Punta-tacén

- - Partir abajo de
- Contral de transmisidn automatica

t

5,000/% bar

1T

- Contral de Lockup

i Apagar arriba de

% Tabla de lockup 48,0002 bar
3 >

- Push to pass (PZP}

Tiempo minime para mantener el

compressor encendido

{1t

. Anti-lag § Pops & Bangs { Freno mokor

L. Control de la entrada de aire por marcha 40015 -
Tiempo minimo para mantener el
compressor apagado

Gerenciamiento avanzado de cambio de marchas

Control de aire comprimido

- Modn Burnauk

10,00/ =
Seifial de la salida

O Activo en 0V

- 3-step | boost spool  rol start ® Activo en 12V (solo con salidas amarilas)

-sten Cainste de larnadoe)

Modo de funcionamiento: scleccione si el compresor se pondra
en marcha siempre 0 solo con el motor en marcha.

Control de aire comprimido 1/5

Activado

Solo con el motor en marcha

O Siempre permitido
. Solto

Establezca la presion minima y méxima del depdsito para activar el
COMPresor.

Ajuste el tiempo que el compresor funcionara cuando el motor esté
encendido y apagado.

Control de aire comprimido 2/5 Control de aire comprimido 3/5

Prender abajo de: Apagar arriba de: Tiempo minimo

. Tiempo minimo
para manter encendido

para manter apagado

A
10,00
~

A
8,00
~

v

19.32 Gerenciamiento avanzado de cambios de
marcha
Esta funcion tiene el mismo objetivo que la funcion Gear Shift Cut

(Gear Controller) pero con un diferencial que es la posibilidad de cortar
para cambiar tanto en incrementos como en reducciones.

Este control se usa ampliamente en autos de circuito donde el cambio
de marchas se realiza a través de un cambio de paletas en el volante,
la funcidn trabaja en conjunto con otras para controlar completamente
una caja de cambios automatica.

Configuraciones generales

Hay tres posibilidades de control de cambio de marchas, a través
de un cambio de paleta en el volante o automatico por RPM, junto
con la funcion de cambio automéatico o incluso a traves de una TCU
externa conectada via Red CAN (FTCAN 2.0).

Ajuste el tiempo en que se blogueara la funcion para realizar el
siguiente corte para el siguiente enganche de marcha.

Reduccion de marcha

Las dos primeras pantallas solo se activaran sila configuracion es por
cambio de paleta o automatica por RPM. En este caso, es necesario
ajustar las RPM para cada cambio de marcha.

Sien la configuracion se selecciond la opcion mediante TCU externo
funcidn de cambio automatico, la funcion de cambio descendente
se configurara desde la pantalla 3.

Ajustar la demora para el inicio de la reduccién de potencia, esta
demora se aplica cuando el piloto activa el cambio de paleta para
reducir la marcha y la ECU realiza la reduccion

Marque la opcidon “Reduccion de energia” para habilitar la
configuracion de reduccion.

Tipo de corte: ¢lija si el corte sera de encendido o solo de inyeccion
/ encendido.

Tiempo de reduccion: ajuste el tiempo de reduccion para cada
cambio de marcha.

Punto de inflamacidn: establezca el punto de inflamacion en cada
cambio de marcha.

Corte: ajuste el porcentaje de corte para cada cambio de marcha.
Control de circuito cerrado: cuando esta opcion esta activada,
la funcion controlara el tiempo de corte, sila marcha se acopla antes
de que finalice el tiempo de reduccion de potencia configurado, esta
opcion anticipa el retorno de potencia del motor,
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Ajuste el porcentaje de apertura adicional del mariposa electronica
para cada cambio de marcha, y también el iempo en milisegundos de
esta apertura, este gjuste es el mismo que la funcion blip o taco-taco.

Proteccion para reduccion de marcha: ajuste el valor de
reduccion de RPM para cada cambio de marcha, establezca el rango
de blogueo para la reduccidon de marcha con el porcentaje de TPS
por encima y por debajo de “X"%.

Esto evitard que se produzca la reduccion de engranajes con el TPS
fuera de la ventana configurada.

Reduccion de potencia adicional para después de la marcha
engranada: estos ajustes son necesarios porque antes de la
reduccion de marcha se activa el blip elevando las RPM del motor,
con lo que el coche tiende a “empujar” indebidamente dificultando
el control.

Alineamiento de reduccion de marchas: Configure si la ECU
mantendra la solicitud de reduccion de engranajes, asi como las
protecciones en caso de que no se cumpla la condicion en el limite
de tiempo y porcentaje.

Por ejemplo: el piloto pulso el cambio de paleta 3 veces, la ECU
programara la solicitud y realizara la reduccion tan pronto como se
alcancen las RPM configuradas

Salida de reducciéon de marcha: configure el solenoide que
activara la reduccion de velocidad, y también la duracion de la
activacion.

Incremento de marcha

La configuracion para el incremento de marcha es similar a la
reduccidn, pero sin las configuraciones de seguridad que existen en
el cambio reduccion.

Si en la configuracion la opcion fue seleccionada por TCU externa o
funcidn de intercambio automatico, la funcién de cambio ascendente
se configurara desde la pantalla 3.

Ajustar la demora para el inicio de la reduccion de potencia, esta
demora se aplica cuando el piloto activa el cambio de paleta para
reducir la marcha y la ECU realiza la reduccion

Marque la opcion “Reduccion de energia” para habilitar la configuracion
de reduccion.

Tipo de corte: elija si el corte sera de encendido o solo de inyeccion
/ encendido.

Tiempo de reduccion: ajuste el tiempo de reduccion para cada
cambio de marcha.

Punto de inflamacion: establezca el punto de inflamacion en cada
cambio de marcha.

Corte: ajuste el porcentaje de corte para cada cambio de marcha.
Control de circuito cerrado: cuando esta opcion esta activada,
la funcion controlara el tiempo de corte, sila marcha se acopla antes
de que finalice el tiempo de reduccion de potencia configurado, esta
opcion anticipa el retorno de potencia del motor.

Salida de incremento de marcha: configure el solenoide que
activara la palanca de cambios, y también la duracion de la activacion

19.33 Controle de wastegate electronica

Esta funcion fue desarrollada para el control de Wastegate electronico.
Al usar esta funcion, ya no es necesario usar la funcion BoostController
y varios componentes como mangueras, cilindros de CO2, vélvula de
descarga comuny sensores de presion se pueden quitar del sistema.

Panel de acceso rapido

Control de wastegate electrénica

O 1eate Posicién de reposo

i | Mapas de Ignicion Habiitado

® 2cGates
O 1.eGateintegrada eGate va para posicién de reposo cuande el
® TPS esta por debajo de:

2 eGates integradas

Datslogger iterno
205 %

Control de ralenti

Tipo de control Hodo

@ Por ti trés largad: O Posicién fia

@© Tabla de posicion por RPM

o T ey pre i)
@ O D Posicién de reposo (% apertura)
50

. B3
Saldas genéricas 0,503 bar

Bomba de combustible

ant-ag | Pops & Bangs | Freno motor
O Por RPM del motor Offset entre eGates

O Por velocidad de referencia [ Activado
Control de aie comprinido e

Gerenciamiento avanzado de cambio de marchas

Controle de wasteqate eletrdnica
Boton Boost+ aumenta/dismin
Actiado

Objectivo para largada

Objectivo para 2-step
0,003 br
Activacion del botén Boost +
0,502 bar ® Activado en 0V
1ap O Actiado en 12V
Objectivo para burnout
1,0072] bar

Ertradas Objectivo para 3-step

Tipa de tracién Objectivo de Anti-lag / Pops&Bangs / Freno M
Velocidad de rueda delantera O Activado
1,003 ] bar

Velocidad de rueda traseras Objectivo de pre-largada
0,

REM del cardén

Configuracion del actuador

Elija qué tipo de actuador, si es uno o dos eGates, si estan integrados
(por ejemplo, UP TSl).

Configuracion eGate

Compensacion entre eGates: esta configuracion se utiliza para
compensar cualquier diferencia en la contrapresion en el escape
entre los lados del motor.

Posicion de reposo: ajusta el porcentaje minimo de TPS sobre el
que descansara eGate. Este porcentaje se puede fijar o configurar
mediante una tabla de posiciones por RPM.

Posicion de reposo (% abierto): en esta configuracion el
porcentaje de apertura del eGate se ajusta al estado de reposo, con
posibilidad de una posicion fija o mediante una tabla de posiciones
por RPM.

Botén Boost + aumenta/disminuye objetivo: Aumente o
disminuya la presion con el botdn boost +.

Objetivos por funcion

Objetivo en Anti-lag / Pops & Bangs / Freno Motor: configura cual
sera el objetivo al activar las funciones.

Mapa de EGate

El control se puede realizar por tiempo después de un arranque
vélido, marcha y RPM, marcha y tiempo después del cambio, valor
Unico, RPM del motor y velocidad de referencia, ademas del control
con objetivos especificos de arrastre (2 pasos, 3 pasos, quemado
y pre -comienzo).
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Ajuste rapido

En esta configuracion es posible aumentar o disminuir la presion
rapidamente, esta configuracion cambia de acuerdo con la opcion
seleccionada en la pantalla de arriba.

19.34 eGate Informacion importante

EGate es la evolucion en el control de la presion de turbo, con valvula
de wastegate electronica tu proyecto sera mucho méas sencillo y facil
de controlar.

FuelTech dispone de dos modelos de valvulas de 60 y 45 mm.
Para el control del Wastegate electrdnica es necesario instalar el
maodulo de potencia FT Dual Power Driver (FT DPD).

Tabla de ligacion chicote da eGate

Cable Conectado a:

Motor A (sefal positivo fecha la valvula) ligado
en el FT DPD (cable Azul)

Motor B (sefial positivo abre la vélvula) ligado
en lo FT DPD (cable blanco)

Cable multi hilos

Rojo (suelto)

negro (suelto)

Rojo Y

Negro Negativo da baterfa
Posicion (ligado a una entrada blanca del
Blanco
modulo PowerFT)
Naranja o Sensor de temperatura (ligado a una entrada

amarillo blanca do modulo PowerFT)

Azul No utilizado

19.35 Calibracion de la posicidén de eGate # 1
y#2

Después de definir la entrada de control de posicion de eGate, es
necesario realizar la calibracion. Este procedimiento ajusta los limites
de apertura y cierre de la valvula.

Hay dos formas de realizar esta calibracion:

Manual: sigue el mismo procedimiento de calibracion que el TPS.
Automatico: En FTManager accedemos al menu “Sensores y
Callibracion / Entradas”. Configure la entrada conectada en la valvula
de descarga

[

Después de configurar la entrada, es necesario calibrar la posicion
del eGate. Haga clic en el boton "Calibrar sensor", se abrira una
pantalla de calibracion.

En esta pantalla, simplemente haga clic en el boton "Auto Calibrate"
para que el proceso sea automatico.

Calibrar 0%

Calibrar Auto

Calibrar 100%

L
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19.36 Temperatura de eGate 1y 2

Este sensor lee la temperatura de la valvula a través del sensor interno
de la valvula. Para usar este sensor, es necesario conectar el cable
naranja 0 amarillo de eGate a una entrada blanca del médulo PowerFT.

Diagrama para la instalacion de eGate

1- ECU de Fuellech

2 - Bateria

3 - Controlador de potencia dual FuelTech (FT DPD)

4 - eGate

5- Entrada 1 - Cable DPD rojo (conectado a una salida amarilla de
la ECU PowerFT)

6 - Entrada 2 - Cable DPD blanco (conectado a una salida amarilla
de la ECU PowerFT)

7 - Salida azul del DPD conectada al cable rojo eGate (cable rojo
suelto - Motor A - sefial positiva cierra la valvula)

8 - Salida blanca del DPD conectada al cable eGate negro (cable
negro suelto - Motor B - la sefial positiva abre la vélvula)

9 - Cable rojo del cable de cinco vias eGate conectado al cable de
5V de la ECU de FuelTech

10 - Cable negro del cable eGate de cinco vias conectado al cable
de tierra para sensores ECU FuelTech

11 - Cable blanco del cable de cinco vias eGate conectado a una
entrada blanca de la ECU de FuelTech

12 - Cable naranja del cable de cinco vias eGate conectado a una
entrada blanca de la ECU de FuelTech

13 - FuelTech no utiliza el cable azul del cable de cinco vias eGate

14 - Ligacion para salidas grises necesario utilizar un resistor de
TOK %W en cada salida

15 - Resistor 10K 72W

Para utilizar una salida gris para el accionamiento
del FT DPD es necesario instalar un resistor de
10K %W esta salida.

iji IMPORTANTE

|

|

00 ZF

|

I

|
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20. Funciones de arrancada

Este menu concentra todas las opciones normalmente utilizadas por
vehiculos de arrancada. Los mapas y compensaciones por tiempo
de las funciones concentradas en este menu se inician después de
la desactivacion del botdn 2-step, que marca el punto exacto en
que el vehiculo largo.

20.1 Modo calentamiento neumaticos

El modo burmout es una funcion que tiene por objetivo facilitar el
calentamiento de los neumaticos vy el uso del corte de arranque.
Cuando el modo burmout estéa activado, €l no permite que el Control
de Rotacion sea iniciado, haciendo valor los limites de rotacion

configurados en €l.
Modo calientamiento neumaticos

Activado

RPM de limitacion

Panel de acceso rapido

E_ ! Mapas de Ignicion

5000 2 RPM
Limitador de RPM en burnout
7500 = RPM
F-step (Boost spool) Punto de ignicién en largador
2-step (ajuste de largadar) Mapa de punto para largada
Mapa de ignicidn para corte de arrancada Fijo
Salida para cambio de marcha Punto de ignicién
= Compensacidnes par tiempo 00 °
Configuracidn de las compensaciones por tismpe
= Pro-Mitro Enriquecimiento de combustible
20,015 %

Tiempos y Atrazos del Pro-Nitro

Mapa de estagios de inyeccidn Habilitar Burnout

Compensaciones de inveccion por la presion de | Panel de instrumentaos

Compensacion de Combustible por ciindro con P

Botdn externo Burnout
Mapa de estagios de ignicion
. . () Llave externa Burnout
Salida activada por tiempo

Control de Wheslie

Desligar cuando la RPM baja de

Modo calentamiento neumaticos 1/3

Activado

Limitador de revolucién
en modo calentador
de gomas

RPM de limitacion

o)
4000 7500
v v

X v

“‘Corte de arrancada para bumout” y “Limitador final para burnout”
son los limites de RPM que seran usados cuando el Modo Burnout
estuviera activo. Los limites de RPM configurados en el limitador final
y en la funcion de 2-step seran desconsiderados.

Modo calentamiento neumaticos 1/3 Modo calentamiento neuméticos 3/5

Activado Habilitar burnout

Limitador de revolucién
en modo calentador
de gomas

o) o)

oo v 7500 . Llave externa Burnout

X v

7 O Panel de instrumentos
RPM de limitacién

. Bot6n externo Burnout

Modo calentamiento neumaticos 3/3

Activado

Desactivar modo calentador de goma
a partir de cuantas RPM

o)
2000

Se puede escoger si desea usar el “Mapa de ignicion para corte
de arrancada” o un valor de punto fijo durante el 2-step en el modo
bumout. El “Enriquecimiento de combustible en el corte de arrancada”
durante el modo burnout también es independiente y configurables.

Existen 3 formas de activar esta funcion:

o Panel de instrumento: un botdn en el panel de instrumentos,
pantalla de la FT500, activa y desactiva el modo burnout,

e  Botdn externo Burnout®: en este caso un botén comun
conectado a una entrada blanca hace la activacion del modo
burnout. Un togque en el botdn (accionado por negativo) activa
desactiva el modo burnout

° Llave externa burnout*: tiene el funcionamiento semejante
al botdn, usando una entrada blanca para activar la funcion,
sin embargo, en este caso en cuanto la entrada recibe senal
negativo, el modo burnout estara activo.

Cuando la llave externa fuera desconectada, para de enviar negativo

a la entrada y el modo burnout es desactivado.

* Por el Software FTManager, seleccione la entrada a través del menu
“Sensores y Calibracion” y luego “Entradas”.

Hay un modo de desactivacion automéatica por RPM, gue desconecta
el modo burnout cuando las RPM del motor baja del valor configurado.
Esta opcidn no esta disponible cuando es seleccionada la opcion
“Llave externa burmnout”.

1 2

73251

20.2 3-step (boost spool)

El 3-step es una funcion muy similar al 2-step, sin embargo, con
parametros propios y aun mas agresivos para auxiliar la carga de
la turbina.

Existen 2 formas de activar esta funcion, una de ellas es utilizar un
botdn externo (es necesario utilizar el cable Blanco conectado a un
botdn, normalmente en el freno del pie), y la otra activa el 3-step de
la misma forma que el 2-step (por botdn o por velocidad). Una vez
que la presidn alcanza el limite configurado, pasa nuevamente a valer
los valores de atraso y enriquecimiento del 2-step.

En el caso de usar un botén externo para accionar el 3-step, cuando
él fuera accionado simulténeamente el botén del 2-step, este Ultimo
tiene prioridad.

Panel de acceso rapido 3-Step (Boost spool)
Activado
£ Mapas de Ionicion Tipo de activacin TPS minimo para activar atraso y enriquecimienta
O Botén 3-step ST
® Automatico por presidn de turbo 0O
; Punto de ignicion
Modo Burnout 3-step activado hasta que la presién alcanze -
20015] g | | O Mapa de punto para brgada

@® Fio

Punte de ignicion
7000 2] Rem 00 -

2-step (ajuste de largador) —

Mapa de ignicién para corte de arrancada
Salida para cambio de marcha

o 8 Iniciar compensaciones antes
Compensacidnes por tiempo 10002 ppw | Enriquecimiento de combustible

Configuracién de las compensacionss por tiemp = 20,002 o

3-step (boost spool) 1/7

Activado
Corte em:

. Botén 3-Step

Automatico por
presion de turbo

X
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RPM fijo: define una rotacion de corte para la carga de la turbina en
una largada con el vehiculo parado.

Roll Start: Este modo es para cargar la turbina con el vehiculo en
movimiento, cuando el botdn del 3-step se presionay se sostiene con
el carro girando la rotacion se limitaré a la rotacion actual y se puede
presionar 100% de TPS y suelte el boton para largar en movimiento.

3-step (boost spool) 4/5 3-step (boost spool) 5/5

Enriquecimiento

Punto de ignicién e
de combustible

Desac. Activ.

Iniciar compensaciones

TPS minimo para Mapa
activar atraso

y enriguecimiento
El mapa de punto para

Estén disponibles las opciones para iniciar la correccion de punto y
enriquecimiento “X” rpm antes del corte y un TPS minimo para habilitar
el atraso y enriguecimiento. Se puede utilizar un punto de ignicion fijo
para todas las fajas de presion o usar un mapa de punto de ignicion
para el corte de arrancada.

20.3 2-step (corte de arrancada)

Esta funcidn atiba un corte de ignicion en una rotacion programable,
con un ponto de ignicion atrasado e un enriquecimiento da mistura
porcentual (también programable) con o objetivo de auxiliar no
cargamento da turbina para a largada.

>«

Seleccione una informacién

2-step (ajuste de largador) 1/6 2-step (ajuste de largador) 2/6

Activado

Temperatura del Motor

. Boton 2-step Temperatura del Aire
Por velocidad

: @ Rucdas traseras

Sensor de entrada

)
Ruedas delanteras e ——. |

Presion de Aceite

O s
X v/ X

( 2-step (ajuste de largador) 3/6

Velocidad para

desactivar el 2-step Corte en:

Esta funcion activa un corte de ignicion en una rotacion programable,
con un punto de ignicion atrasado y un enriquecimiento de mezcla
porcentual (también programable) con el objetivo de auxiliar en la
carga de la turbina para la largada.

Por el Software FTManager, seleccione la entrada a través del mend
“Sensores y calibracion” 'y luego “Entradas”.

60002 rem

100072] e || Fas e progresion d REM

TPS minimo para retraso y enriquecimiento

Ssida activada por oo

2-step (corte de largador) 4/8 2-step (ajuste de largador) 4/6

Corte de ignicién Desat. Ativ.
Faja de progresién

de RPM Iniciar compensaciones e niclpaE

activar atraso
y enriquecimiento

Nivel maximo

90 = 200 =
v N

X v
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( 2-step (ajuste de largador) 5/6 )

Enriquecimiento

Punto de ignicién
de combustible

Fijo

-16,0

A
v

X

Es posible configurar el porcentual de pulsos de ignicion que serén
cortados para asegurar las RPM del motor durante el 2-step, ademéas
de una faja de progresion para aumentar gradualmente estos cortes.
Ejemplo: en 2-step configurado para 8.000RPM: cuando el motor
alcance estas RPM, el nivel de corte va aumentando progresivamente
hasta llegar al nivel maximo de 90% en 8200 RPM (8000 + 200RPM
de la faja de progresion).

Valores menores de 90% pueden no “asegurar” el motor. Valores
mayores de faja de progresion tienden a estabilizar el corte mas suave,
sin embargo se pasa mas del valor establecido del corte.

Para igniciones inductivas tipo SparkPRO y bobinas con modulo
integrado use 90% del nivel méximo de corte y 200RPMde faja de
progresion.

Estan disponibles las opciones para iniciar la correccion de punto y
enriquecimiento “x" rom antes del corte y un RPM minimo para habilitar
el atraso y enriquecimiento. Se puede usar un punto de ignicion fijo
para todas las fajas de presion o usar un mapa de punto de ignicion
para el corte de arrancada.

La opcion de TPS minimo para atraso y enriguecimiento permite
que el piloto asegure el motor en las RPM de corte en una largada,
sin embargo, sin activar el atraso de punto vy el enriguecimiento de
combustible antes de o deseado.

Para que las funciones sean activadas por tiempo es necesario que el
2-step sea validado y para eso se debe presionar el boton'y largar con
el TPS encima del 50%, o astringir el corte de rotacion determinado
tanto para el 2-step como para el 3-step.

ATENCION

Cuando el 2-step estuviese configurado para
accionamiento por velocidad, su funcionamiento
puede ser realizado a través de la pagina1 del
panel de diagndsticos, y no de la pagina 2, visto
que su accionamiento no sera hecho por una
entrada analdgica (cable blanco).

2-step (corte de largador) 6/8 2-step (ajuste de largador) 6/6

Temporizado Valor de activacion de 2-step
Activado arriba
Bloqueo del 2-Step pés largada

Lectura Valor de activagdo

Duracion Bloquear arriba de:

7,00 D 5000 o 40,0
' e

X v X

Para evitar que el piloto accidentalmente accione el 2-step luego de
la largada, se puede configurar dos parametros de seguridad: un
blogueo por tiempo y un blogueo por RPM. De esta forma, mismo
que el piloto accione nuevamente el botdn del 2-step, el no sera
activado antes del fin del tiempo de blogueo o si estuviera arriba de
las RPM de seguridad.
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Al utilizar la activacion del 2-step por un sensor genérico de entrada,
se debe indicar un valor de lectura arriba 0 abajo del cual el 2-step
debe ser considerado como activo.

Tablas de funciones activas

Las tablas siguientes demuestran cual seré la funcion activa con las
combinaciones de las funciones de 2-step y 3-step.

2-Step: CAN 3-Step: Automatico
Funcid
Botdn 2-step CAN Presion MAP un?mn
activa
Presionado Menor que Objetivo 3-step
Presionado Mayor que Objetivo 2-step

20.4 Control line lock de freno

2-Step: Botén 3-Step: Botén Esta funcion permite accionar un solenoide que permite que os
Funcion frenos de las ruedas de arrastre permanezcan freno aungue el piloto
Botdn 2-step Botdn 3-step activa retire el pie del freno.
‘ . Para configurar correctamente la funcion defina la frecuencia de
Presionado Presionado 3-step ‘ ) ) b
5 ; Sl > accionamiento del solenoide y la curva de presion por PWM (%).
resionado uelto -ste
, E e
Suelto Presionado 3-step % Accionamiento
\ [ Modo Bumout activa
< e apas de Ignicidn [0 3-step
2-Step: Botén 3-Step: Automatico " peei e B 25tep
i . FUnCIén % Control f‘]: la presién del freno
Botdn 2-step Presion MAP ) Muduau.m Lty
activa st (st spoeh
. . 2-step (ajuste de largador)
Presionado Menor que Objetivo 3-step o .
Mapa de ignicién para corte de arrancada
Presionado Mayor que Objeﬂ\/o 2_Step --Salida para cambic de marcha Frecuencia del PWM —
B3 énes por tiempo = He
Configuracién de las compensaciones por tiempa Curva de PWM por presidn
2-Step: Velocidad 3-Step: Botén e
Funcién Mapa de estagios de inyeccisn Sl o] 00| <ED) ET00) S| B0 TS )|
Velocidad Boton 3-step e Dosrrvwwdiinntl| [Bele =
l\/leﬂor qUe Objetivo Suelto 2-8’[ep Control de line lock de freno 1/5 ) ( Control de line lock de freno 2/5
. , Activad le d
Menor gue Objetivo Presionado 3-step e W oresego do refo ,
Acionamento Frecuencia del PWM
Mayor que Objetivo Presionado 3-step Burnout W 2-step El sensor de presién N
de freno debe estar 15
\/ 3-step ?S:g'agglrado para esta
2-Step: Velocidad 3-Step: Automatico
Veloc,dad Pres,o’n MAP FUnC.IOn Control de line lock de freno 3/5 Coltrol de line lock de freno 4/5
actlva Tabla de PWM por presion Prueba de salida -
Menor gue Objetivo Menor que Objetivo 3-step S S ——
-40 “ﬂ
Menor que Objetivo Mayor que Objetivo 2-step fek1) | @ Azul 5 Disponible
0 @ Azul 6: Disponible
- = |© Azui 7: pisponible
2-Step: Sensor 3-Step: Boton v X
, Funcion
Sensor Boton 3-step ,
activa . . s
— 20.5 Mapa de ignicion para corte de arrancada
Condicion activo Suelto 2-step
Condicién activo Presionado 3-step Este mapa de punto de ignicion puede ser utilizado para las
. . funciones M Burnout, 2-st -step. nsiste en un m
Condicion no activo Presionado 3-step unciones Modo Bumout, 2-step y 3-step ‘/Co siste en u ‘apa
de punto absoluto (no es una compensacion) que desconsidera
>-Sten: S 3-Sten: Automati completamente el mapa principal de ignicion.
-Step: Sensor -Step: Automatico
Func,én Panel de acceso répido Mapa de ignicion para corte de arrancada
Sensor Botdn 3-step activa e — =
o
Condicion activo Menor gue Objetivo 3-step % z
Condicion activo Mayor que Objetivo 2-step ‘
2-Step: CAN 3-Step: Boton
. . Funcion
Botdn 2-step CAN Botdn 3-step .
activa
Presionado Presionado 3-step
Presionado Suelto 2-step
Suelto Presionado 3-step
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Observe que este mapa tiene apenas puntos a partir de 0,00bar, por
lo tanto, no mostrara las fajas de vacio del motor.

20.6 Salida para cambio de marcha

Esta funcion permite accionar un solenoide externo para el cambio de
marchas de dos formas: siempre en un valor de RPM o con valores de
RPM configurables por marcha. Ademas de esto, se puede configurar
el cambio de primera marcha por tiempo después de la largada.

Salida para cambio de marcha

Modo de cambio de marcha ‘Configuracién de RPM

@® Incremento automidtico por RPM @ Valor tnico

O Botén de incremento de marcha RPM para prender la salida

O Automatico por RPM y Botdn habiitado 80005, Rem
Por la marcha

Activacién de botén de cambio de marcha
Activado en OV

RPM de Ia Salida por marcha

Activado en 12V
8000 | 800 | sooo | sooo | 8000 |
Tiempo de bloqueo entre los cambios de marcha - —
[] Activado 1— 2 (Tiempo minimo)
Activado
0,602 s
1,502 s
Modo de accionamiento de la salida
@ salida Unica Reduccién de potencia durante el cambio de marcha
Una salida por marcha [ Activado
Atraso en la reduccion de potendia después
Duracién de accionamiento de la salida de actwar b salida
@ Un pulso (caja Air Shift) 0,002 s
Tiempo de accionamiento del pulso
0,252] 5 Duracién de la reduccin de potencia
Mantener salidas activadas (caja Lenco) o ‘ 0 ‘ o | 0 ‘ 0 ‘

Una salida a la vez (cgja Liberty)

[Punto de ignicio la
| I

( Salida para cambio de marcha 1/3

Salida para cambio de macha 2/3

Prueba de salida: [Prueba

@ virouno

(© Azl 5: Salida cambio de marcha
@ ~zui 6: Disponible
@ ~zu 7: Disponible

X X

Activado
Seleccione la salida
Configuracién

Primeira marcha
de la rotacién v

por tiempo e RPM

Seleccione en la primera pantalla la salida que haré el accionamiento
del solenoide de cambio. Seran listadas todas las salidas, menos las
que estan configuradas como salidas de inyeccion o ignicion.

En la segunda pantalla esta la seleccion para valor unico de RPM o
valor de RPM variable por marcha.

El cambio por marcha es activado después del des accionamiento del
2-step (largada del vehiculo), por eso, después de la ultima marcha,
es necesario nuevamente activar el 2-step para que los cambios por
marcha sean ejecutados nuevamente.

Al seleccionar esta opcion, la opcion “primera marcha por tiempo”
es liberada. Esto permite que la primera marcha sea cambiada por
tiempo, mismo que las RPM del motor ya hayan sido alcanzadas
antes.

Al activar la opcion “Primera marcha por tiempo” las 2 condiciones
(Tiempo y RPM) seran necesarias para efectuar el cambio.

VA K¢

Salida para cambio de marcha 3/4 Salida para cambio de marcha 3/4

Activ. Rotacién del cambio de marhca
Tiempo de bloqueo

" Tiempo de activacién
tras cambio

del pulso:
1-2 2-3 3-4 4-5 5-6

7500/(7500(7000|7000|6500

v

Si es necesario, habilite y configure el iempo de blogueo entre los
cambios de marchas vy ajuste el RPM de cambio de las marchas.
Estas configuraciones ajustan cudl sera el tiempo v rotacion que se
aplicarala funcion, o sea cuando el motor alcanza el RPM configurado
la funcion aplicaréa el bloqueo facilitando el cambio de marcha.

104

Salida para cambio de marcha 3/21 Salida para cambio de marcha 4/21

Activado Rotacién de cambio de marcha

) e )
1-2 2-3 3-4
8000 || 8000 || 8000

v v v

Tiempo de bloqueo entre

los cambios de marcha

Esta reduccidn puede configurarse por tiempo (ms), retraso o corte
de ignicion.
También puede configurar un retraso para esta reduccion de potencia.

>«

Salida para cambio de marcha 5/21 salida para cambio de marcha 6/21

Activado ,
Atraso en la reducion de potencia
después de activar la salida

Reduccion de potencia
durante el cambio de marcha

Salida para cambio de marcha 7/21 ( Salida para cambio de marcha 8/21 )

Duracién de la reduccién de potencia (ms)

o) o) N
1-2112-3|[3=-4
80 100 120
v v v

Punto de ignicién en la reduccién de potencia (°)
o) o) o)
1-2112-3|[3=-4
-20,00/|-10,00/+10,00
N v v

( Salida para cambio de marcha 9/21
Corte en la reduccién de potencia

o) e o)
1-2 /2-3|3-4
90 90 90

Cuando se detecta una marcha, puede interrumpir la reduccion de
potencia, para habilitar la activacion de la opcion.
( Salida para cambio de marcha 10/21

Activado

Activar circuito cerrado para duracién
de la reduccién de potencia cuando
se detectauna proxima marcha

v/
Seleccione a(s) salida(s) que se utilizara para accionar el solenoide de
cambio de marchas, y también la sefial de salida de un pulso (para
cambio Air Shift), activado siempre (cambio Lenco) o una salida a la
vez (cambio Liberty).

( Salida para cambio de marcha 13/21

Modo de la salida Sefial salida

. Una salida

Un pulso
(cambio Air Shift)

Activado siempre
(cambio Lenco)

Una salida a la vez
(cambio Liberty)

X v

Una Salida
por marcha

Seleccione la salida que hara el accionamiento del solenoide de
cambio. Se enumeraran todas las salidas, menos las que estan
configuradas como salidas de inyeccion o ignicidn. Por el software
FTManager, seleccione la salida a través del menu “Sensores y
calibracion” y luego “Salidas”.

20.7 Enriquecimiento por tiempo

Serie de mapas y compensaciones activados por tiempo en funcion
de lavelocidad y de las RPM del motor. Son usados para controlar la
traccion del vehiculo, principalmente en el primer momento después
de la largada.
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Como todas estas compensaciones dependen del tiempo después
de la largada, el punto de partida considerado es la desactivacion
del 2-step.

Para que fueran activadas las funciones por tiempo es necesario que
el 2-step sea valido y para eso se debe presionar el boton y largar con
el TPS arriba del 50%, o alcanzar el corte de rotacion determinado,
tanto, del 2-step, como del 3-step.

Enriguecimiento por tiempo

Activa un mapa de compensacion de combustible en funcion del
tiempo después de la largada, iniciada luego de la desactivacion
2-step (corte de arrancada).

Esta compensacion relaciona el tiempo (en segundos) después de
la largada con la compensacion de combustible deseada.

Enriquecimiento por tiempo 1/3 Enriquecimiento por tiempo 2/3

Enriquecimiento de combustible por tiempo

1 2 3 4 5
Eaes 0,00 0,55 2,50 3,00
8 +50 +35 +30 +15 0
X v/

Activado

Activa un mapa de compensacién de combustible
por tiempo desde el arranque. Permite
usar mezclas mas ricas o pobres segun el
tiempo que haya pasado después de el arranque.

X H v
Enriquecimiento por tiempo 3/3
. . . i .

]
|
|
|
|
\
|
\

Avanzo/atraso por tiempo

Activa un mapa de compensacion de punto de ignicion en funcion
del tiempo después de la largada, iniciada luego de la desactivacion
del 2-step (corte de arrancada).

Es una compensacion bien simple que relaciona el tiempo después
de la largada con la compensacion punto de ignicién deseada.

Avance/retardo por tiempo 1/3 Avance/retardo por tiempo 2/3

Avance/retardo de punto por tiempo
1

Activado

Activa un mapa de punto de ignicién por tiempo
en la largada. Permite controlar la
potencia en momento especificos.

Avance/retardo por tiempo 3/3

]

t
|
|
|
!
|
|
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Rotacion por tiempo (corte)

Este control crea un limitador “temporario” de RPM basado en puntos
de rotacion y tiempo. El recuento de tiempo es iniciado después de
la desactivacion del 2-step (que marca el inicio de la largada).

RPM por tiempo (corte) 1/4 RPM por tiempo (corte) 2/4

Ativado Mapa RPM para corte de ignicion

1 2 3 4 5
El control de rotacién por Faja de progresion -
tiempo es un control Y 0,00 | 0,55 | 1,25 | 2,50 | 3,00
pasivo que permite que la m
traccion sea recuperada a 3800

través de una rampa de 3500 [Meysl 4500 | 5500
corte de ignicién.

X HH v

RPM por tiempo (corte) 3/4
Curva de corte de ignicién

2

1

El parémetro inicial a ser configurado es la faja de progresion de las
RPM, que sirve basicamente para suavizar el corte aplicado del motor.
Usar una faja de progresion de 200RPM significa que, para aplicar
un corte a los 8.000RPM, la ECU iniciara con nivel de corte bajo, vy
el aumentara progresivamente hasta alcanzar el valor configurado en
la “Curva de corte de ignicion”.

En este caso, las RPM puede pasar hasta 200RPM del corte deseado,
permitiendo que el motor gire hasta 8200RPM (8000 + 200RPM de
la faja de progresion) en situaciones extremas donde el porcentual
maximo de corte configurado sea exigido.

Configure en seguida las RPM de corte en funcion del tempo después
de la largada para aplicar los cortes. Caso las RPM del motor dispare
después de la largada y alcance las rotaciones programadas en la
tabla, la ECU envia cortes de ignicion de forma a recuperar la traccion
de los neumaticos.

Es posible configurar el porcentual de pulsos de ignicion que seran
cortados para asegurar las RPM del motor con este control. Para
igniciones inductivas tipo SparkPRO y bobinas con modulo integrado
use 90% de nivel maximo de corte y 200RPM de faja de progresion.
Para igniciones capacitivas tipo MSD, se recomienda 100% de nivel
maximo de corte y TORPM de faja de progresion.

Valores menores de 90% pueden no asegurar el motor. Valores
mayores de faja de progresion tienden a estabilizar el corte mas suave,
por lo tanto pasan mas del establecido del corte.

( RPM por tiempo (corte) 4/4

10000

9000

8000

7000

6000

Al final de la configuracion es exhibido un grafico de compensacion
de punto en funcion del tiempo después de la largada.

Rotacion por tiempo (atraso)

Este control es bastante semejante al Control de Rotacion por Tiempo,
sin embargo, en lugar de enviar cortes de ignicion alas bobinas, esta
funcidn atrasa el punto de ignicién con el objetivo de reducir potencia
de motor y controlar las pérdidas de traccion.
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Se recomienda utilizar esta funcion en conjunto con el control por
corte, programada de forma que el control por atraso sea alcanzado
antes del control por corte, de forma a suavizar alin mas la largada
del vehiculo.

RPM por tiempo (retardo) 1/4 RPM por tiempo (retardo) 2/4

Mapa RPM para retardo de ignicion
Activado P pare e o

Faixa de progressao
do RPM

El control de rotacién por
tiempo POR ATRASO
efectla un atraso de

punto de ignicion siempre o)

que las RPM del motor 200
sobre pase la curva.

X

RPM por tiempo (retardo) 3/4

retardo de punto

KK
]

v/

El primer paréametro solicitado es la faja de progresion de RPM,
que es basicamente una faja de RPM en que los atrasos de puno
configurados seran gradualmente aplicados.

Al alcanzar las RPM programadas aqui, por ejemplo, S8O00RPM, el
atraso configurado en la tabla comenzaré a ser aplicado gradualmente
hasta alcanzar su nivel maximo (8200RPM — 8000RPM + RPM
configurado en la faja de progresion).

Configure en las tablas las curvas de RPM y de atraso de punto en
funcién del tiempo después de la largada.

Al cliquear sobre el gréfico son exhibidas opciones para cambiar
el gréfico que sera mostrado en la parte superior y para activar o
desactivar la exhibicion de algun grafico.

RPM por tiempo (retardo) 4/4 eRPM por tiempo (ret 4/4
; 1 - + 1 710,000 . | 4 -

1 | Seleccion y visualizacion @graficos
| ;

|

| |

| | &

! | [ ]

i |

| . | ﬁf

Rotacién + Grados

1 - RPMen verde;
2 - Retardo de Punto en Purpura;
3 - Botones para seleccion del gréfico que se muestra visible;

4 - Cajas de seleccion para activar o desactivar la exibicion del
gréfico;

Velocidad/Cardan por tiempo (corte)

El control de velocidad/RPM del cardan por tiempo (corte) efectia
cortes de ignicion siempre que la velocidad de la rueda de traccion
(o las RPM del cardan) ultra pase la curva programada. En términos
mas generales, este control limita la velocidad maxima que la rueda
de traccion del vehiculo puede alcanzar en los segundos luego de
la largada.

Dl K¢

( Vel/Cardan por tiempo (corte) 1/4 Vel/Cardan por tiempo (corte) 2/4

. Corte de ignicién por velocidad
Activado . o

Faja de progresion
de velocidad

. RPM del cardan

OVe\ocldad (traccién) 20

X

( Vel/Cardan por tiempo (corte) 3/4

Curve de corte de ignicion

Seleccione la referencia de velocidad: De las ruedas de traccion o del
cardan. Es obligatorio que un sensor de velocidad de rueda/cardan ya
este configurado y funcionando correctamente para usar este control.
El parémetro inicial a ser configurado es la faja de progresion de RPM,
que sirve basicamente para suavizar el corte aplicado en el motor.
Usar una faja de progresion de 20km/h significa que, para aplicar
un corte a los 80 km/h, la ECU iniciara con nivel de corte bajo, vy el
aumentara progresivamente hasta alcanzar el valor configurado en
la “Curva de corte de ignicion”. En este caso, la velocidad puede
pasar hasta 20 km/h del valor deseado, permitiendo que la rueda de
fraccion (o cardan) alcance hasta 100 km/h (80km/h + 20km/h de
la faja de progresion) en situaciones extremas donde el porcentual
maximo de corte configurado sea exigido.

Configure enseguida la velocidad limite en funcion del tiempo después
de la largada para aplicar los cortes. Caso las RPM del motor dispare
después de la largada y alcance las velocidades programadas en la
tabla antes del tiempo permitido, la ECU envia cortes de ignicion de
forma a recuperar la traccion de los neumaticos.

Es posible configurar el porcentual de pulsos de ignicion que seran
cortados para asegurar las RPM del motor con este control. Para
igniciones inductivas tipo SparkPRO y bobinas con modulo integrado
use 90% de nivel maximo de corte y 10km/h de faja de progresion.
Para igniciones capacitabas tipo MSD, se recomienda 100% de nivel
maximo de corte y 1 km/h de faja de progresion.

Valores menores 90% pueden no asegurar el motor. Valores mayores
de faja de progresion tienden a estabilizar el corte mas suave, por lo
tanto pasan mas del valor establecido del corte

>

Velocidad/Cardan por tiempo (atraso)

Este control hace la lectura de velocidad de la rueda de traccion (o
de las RPM del cardan) y aplica un mapa de atraso de punto, de
acuerdo con las dos curvas de RPM (Ay B) para controlar la velocidad.
La idea basica es atrasar el punto de ignicion, reduciendo la
potencia de las ruedas. Cuando la velocidad del vehiculo alcance 1o
programado en la “curva A de velocidad”, la ECU inicia el retardo de
punto programado en la “curva A de atraso de punto”.

A medida que la velocidad aumenta y va en direccion a la “curva
B de velocidad’, el atraso de punto aplicado en el motor (que es
interpolado entre las 2 curvas de atraso) e incrementando, de esta
forma, si el retraso inicial hecho por la curva A no es suficiente para
controlar la velocidad del vehiculo, a medida que aumenta, sube el
grado de retardo aplicado al motor.

En casos donde la velocidad sobre pase los limites de “curva B de
velocidad” el atraso maximo programado por tiempo en la “curva B
de atraso de punto” seré aplicado.
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( Vel/Cardén por tiempo (retardo) 1/6

> |«

Vel/Cardén por tiempo (retardo) 2/6 )

Activado Curva A de velocidad

Control de velocidad por tiempo
permite que el vehiculo recupere . RPM do cardan
la traccién através de
una rampa de retardo
de ignicién.

O Velocidad (traccion)

X
( Vel/Cardan por tiempo (retardo) 3/6

Curva B de velocidad
1 2 3

La primera pantalla permite la seleccion de referencia de velocidad.
(velocidad de las ruedas de traccion o de cardan).

Es obligatorio que un sensor de velocidad de rueda/cardan ya este
configurado y funcionando correctamente para usar este control.

Vel/Cardan por tiempo (retardo) 4/6 Vel/Cardan por tiempo (retardo) 5/6

Curva A de retardo de punto Curva B de retardo de punto

A continuacion estan las curvas de atraso de punto por tiempo
aplicados en caso que la velocidad (de las ruedas o del cardan) sobre
pase los valores configurados en las dos tablas anteriores.

Vel/Cardan por tiempo (retardo) 6/6

Vel/Cardén por tiempo (ret; 6/6

10000 10000;

Seleccién y visualizacién 4€ graficos

. .Velocidad A 6 «/ Velocidad B

O +/ Retardo B
AN\

4,00 5,00

. +/ Retardo A

1- Curva A (verde) velocidad

2 - Curva B (purpura) velocidad;

3 - Curva A (Lilas) retardo de punto;

4 - Curva B (azul) retardo de punto;

5 - Botones para seleccion del grafico que se mostrara visible;

6 - Cajas de seleccion para activar/desactivar la exhibicion del
gréfico;

Por Ultimo, se exhibe un gréfico que muestra las curvas Ay B de
limite de velocidad de ruedas (0 de RPM de cardan) y las curvas A
y B de atraso de punto.

Tenga en cuenta que las curvas de velocidad y las curvas de atraso
mostradas en el grafico fueron sectores de velocidad y atraso. Ellas
tienen las siguientes caracteristicas:

° Cuando baja de la curva A, no hay atraso que se aplica al motor;

e  (Cuando la velocidad es igual a la programada en la curva A, el
atraso de ignicidn es igual al programado en la curva A;

e Para velocidades localizadas entre las dos curvas, el atraso es
interpolado, o sea, cuanta mas velocidad sobre pasa la curva A
y se dirige a la curva B, mas atraso de punto el motor percibe;

e Silavelocidad supera lo programado en la curva B, el atraso
de ignicidn es igual al programado en la curva B;

Fueli¥ech

20.8 Pro-Nitro

Ese recurso fue desenvuelto para ser posible Uutilizar hasta 6 etapas
de nitro por tiempo, y cuenta aun con mas ajustes individuales para
cada etapas, como el control de punto y correccion del tiempo de
inyeccion para los casos de nitro seco.

Panel de acceso rapido
N

£ | Mapas de Ignicién

&l

%

Hodo Burnout

3-step (Boost spool)

2-step (ajuste de largador)

Hapa de ignicitn para corte de arrancada
Salida para carbio de marcha

%1 Campensaciénes por tiempa

Tiempos y Atrazos del Pro-hitro
Mapa de estagios de inyeccidn
Compensaciones de inyeceién por la presion de |
Compensacion de Combustible por dlindro con Py
Mapa de estagios deignicién

Salida activads por tenpo

Activado
Habilitar funcion por
® Llave en Dashboard

© Llave extema

Cantidad de estagios

TPS para accionamiento del ProNitro
Accionar con TPS encima de
7502 %
Desaccionar con TPS abajo de
70,02 %
Salida de accionamiento de los estagios
® Activo en OV
© Activo en 12V (Salidas amaritas)

Yentana de activaci RPM del

4

Configuracion ProNitro

Configuraciones del Pro-Nitro:

Para activar la funcion Pro-Nitro es necesario completar los 3

requisitos:

1. Activa un boton en la pantalla de la FT500, o también a través
de una llave externa, que debe ser configurado en una de las
entradas blancas.

2. ElI 2-step tiene que ser accionado vy liberado en el maximo de
15 segundos.

3. EITPS tiene que estar arriba del minimo configurado.

Con esos 3 requisitos los mapas de accionamiento de nitro por etapas
iniciaran y seguiran los tempos configurados. Las compensaciones de
punto y de combustible también iniciaran en ese momento. Si faltara
una de las condiciones o control para seguir los mapas padrones de
punto, combustible y circuito cerrado de lambda, no sera accionado
los etapas de nitro.

Pro-Nitro 2/14 Pro-Nitro 4/14

Activado Accionamento de los estagios

. Activado en 0V
O Activado en 12V

Cantidad de

Habilitar funcion por: ]
estaglos

@ r=rel ce instrum.
O Llave Pro-Nitro

X

Pro-Nitro 11/14

TPS para accionamiento del Pro-Nitro

Accionar con
TPS arriba:

Desaccionar con
TPS abajo:

El primer parametro a ser configurado es la forma de accionamiento
del Pro-Nitro:

o Panel de instrumentos: un botdn debe ser configurado en la
pantalla LCD de la FT a través del menu “Configuracion de la
Interface” y luego “Configuracion del Panel de Instrumentos”;

° Llave Pro-Nitro: una entrada blanca debe ser conectada a una
llave externa. En cuanto la entrada recibiera negativo, el Pro-
Nitro estara activado. Por el Software FTManager, seleccione
la entrada a través del menu “Sensores y Calibracion” y luego
‘Entradas”.

En seguida, seleccione el nimero de etapas de nitro deseados vy la
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forma de accionamiento de los solenoides. La FT puede activarlos
enviando negativo (Ov) o positivo (12v). Las Unicas salidas capaces
de accionar un relé o carga por 12v son las amarillas.

A través de la pantalla de la FT500 las entradas y salidas para
accionamiento de los etapas seran configuradas en la secuencia.
Por el Software FTManager, seleccione la entrada a través del mend
“Sensores y Calibracion” y luego “Entradas” o “Salidas’”.

Las configuraciones del Pro-Nitro cuentan con dos configuraciones
de TPS, donde es posible accionar esa funcion con un TPS encima
de un determinado valor, desactivar la funcion con un TPS debajo
de un determinado valor

RPM para accionamiento de Pro-Nitro debe ser configurada en una
rotacion superior, e inferior para accionar los etapas de nitro, los
etapas irén a funcionar en esa ventana d rotacion, si fuera por arriba o
debajo de esas rotaciones programadas el etapas sera desactivado.
La tabla Etapas de Pro-Nitro muestra las configuraciones de tiempo
para conectar y desconectar los etapas de nitro.

En seguida estan los atrasos para reactivar la inyeccion de nitro
después de una levantada del piloto.

Tiempos y Atrazos del Pro-Nitro

Pro-Nitro 13/14

Pro-Nitro 12/14

Estagios del Pro-Nitro

RPM para accionamiento del Pro-Nitro
5

Pro-Nitro 14/14

Tiempo de reactivacion de estagios de nitroso
(en segundos)

=
L

Mapa de inyeccion Pro-Nitro:

Aqui todas las compensaciones de combustible pueden ser
configuradas de acuerdo con el etapas a ser accionado.

Configuracion ProNitro
M (rom )

il
2|
E|
4

Atraso para inicio de compensacién de inyeccion
(en segundos)
1205 1h
- 100,0 %VE
100,0 %DC
X

( Mapa de inyeccién Pro-Nitro 1/8

Mapa de inyeccién Pro-Nitro 8/8

Tiempos para desactivar compensaciones de combustivel

Rampa [RRN0)

Es posible configurar un atraso para el inicio de la compensacion de
la inyeccion, ese atraso debe ser configurado con base al tiempo que
el nitro demora en llegar a la camara de combustion.

El mapa de inyeccion puede ser editado de acuerdo con cada
etapas, en cuanto un etapas estuviera activo, su mapa de inyeccion
es sumado a los otros mapas.

En el Software FTManager, es posible visualizar los valores del mapa
final con esos valores calculados.

Se pueden configurar tiempos y rampas para mantener las
compensaciones de combustible después del fin de etapas de
nitro. En general, esto es necesario, pues, mismo despues cesar la
inyeccion de nitro, el colector de admision continua lleno de mezcla
nitro + aire que sera consumida por el motor.

Compensaciones de inyeccion Pro-Nitro

Compensacion por cilindro en base al etapas de Pro-Nitro, de esa
forma se logra igualar la mezcla en todos los cilindros por etapas
del Pro-Nitro.

Panel de acceso rapido Compensacion de Combustible por difindro con Pro-Hitro
Estigio (stg)

% 1

1

ipas de Ignicién

0 Burnout

Gilindro ( eyl )

ep (Boost spoo)
e de larnad

Por presion de la garrafa de nitro: compensa la caida de presion de
la garrafa durante la largada. Cuanto mayor es el consumo de nitro,
mas rapido la presion de la garrafa disminuye y consecuentemente,
menor es la cantidad de nitro inyectada. Con esto, menos combustible
es necesario.

Comp. por presion de nitro 2/2
R FE S s

N
I
[

Mapa de ignicién Pro-Nitro: Se puede configurar un atraso para
el inicio de la compensacion de la ignicion, ese atraso debe ser
configurado en base al tiempo que el nitro demora al llegar a la camara
de combustion. En el software FTManager es posible visualizar 10s
valores del mapa final con esos valores calculados
DA K¢

Atraso para inicio da compensacion de ignicion
(en segundos)

( Mapa de ignicién Pro-Nitro 1/8 Inyeccion Pro-Nitro estagio 1 - 2/8

e
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Por la demora que se alcanza, continuaran siendo aplicadas las
correcciones del etapas anterior. En el caso del primer etapas solo
se aplica apenas al mapa principal y sus correcciones.

Configuracion ProNitro
1 (rom)

20.9 Salida activada por tiempo

Esta funcion permite accionar una salida activada por tiempo, que
pueden ir a ser usadas para armar el paracaidas automaticamente,
accionar el nitro después de un determinado tiempo, puede ser
utilizada también para el solenoide de lockup en cambios automéaticos.

Salida activada por tiempo

Activado

Tiempo para activaciion después de Z-step

Panel de acceso rapido

X ] Mapas de Ignicién

Esa salida puede trabajar de manera conecta/desconecta (siendo
desconectada cuando una de las condiciones deja de ser valida) o
como un pulso (para casos como el de accionar el paracaidas)Las
condiciones que pueden ser configuradas son unas RPM minimo
para accionamiento, TPS minimo para accionamiento, RPM minimo
del cardan, y velocidad minima para accionamiento.

Si la salida estuviera programada de manera Liga/Desliga, cuando
una de las condiciones programadas dejan de ser alcanzado se
desactiva automéaticamente.

Al ser accionada, la salida seleccionada envia negativo para el
actuador conectado a ella. Por el Software FTManager, seleccione
la salida a través del menu “Sensores y Calibracion” y luego “Salidas”

20.10 Control de wheelie

Esta funcion usa las lecturas de los sensores de altura y de
inclinacion para evitar que el vehiculo levante el frente arriba de una
altura peligrosa. Recomendada para vehiculos con traccion trasera,
incluyendo motocicletas.

Panel de acceso rapido

Control de Wheelie
"

B Modo de funcionamiento

£ Mapas de Ignicidn O Siempre activo

=
%

Modo Burmout

@ Sobmente para amancada

Estagio de Atraso
Activado

Estagio de Corte
Activado

\' 5005 =
r% Tipo de activacion de la salida
: Liga / Apaga
Moda Burnout ) g2 / Apag
3-step (Boost spoal) L) Un pukso
2-step (juste de largador) Tiempo de activacidn del pulsl]D —
Mapa de ignicion para corte de arrancada el I
Salida para cambio de marcha RPM minimo para activacion
+-Compensacidnes por bempo D Activado
—I-Pro-Mitro 5000 ~ | RPM
Tiempos 4 Atrazos del Pro-Mitro
Mapa de estagios de inyeccidn IESEEno/paralactiacidn
P 9 ¥ Activado
Compensaciones de inyeccion por la presion de T 80,05
> %
Compensacion de Combustible por clindro con Fi !
Mapa de estagios de ignicidn RPM del cardan minimo para activacidn
[ Activado
Cantrol de wheelie 50005 RPM

Yelocidad minima para activacion
[ Activado
150 % | kmfh

Salida activada por tiempo 2/5
Activado

Tiempo de acionamiento después de 2-step

Existen algunas condiciones que pueden ser programadas para que
el accionamiento sea hecho en esa salida. Se debe configurar el
tiempo para que sea configurado después del 2-step.

K

Tipo de activacién de la salida Activ Activ

. Liga / Apaga
)
O Un pulso 5800 v

X X

Salida activada por tiempo 3/5 Salida activada por tiempo 4/5 )

Tiempo de activacién RPM minimo para

TPS minimo para
activacion ivacio

activacion

Salida activada por tiempo 5/5 )
Activ Activ

Velocidad minima

RPM del cardan minimo
6 para activacién

para activacion

5800
v

X
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[E<ta funcién altera el punto de igniden s qUe

Esta fundin 2 apicar 90% de corte en @ ignicén
incinacién, ola altura, sebre pase e valor ajustado.

sempre que Iz incinacién, o la altura, sobre pase ol valor
ajustado.

-step (Boost spool)

2-step (juste de largador)

Mapa de ignician para corte de arrancada
Salda para cambio de marcha Altura para estagio de atraso Altura para estagio de corte
Compensacifres por tiempo Activado Activado

Protitro 11,01 pol 15,032 pal

Tiemgas y Alrazas delFro-fikro Velocidad de inclinacién para estagio de atraso Velocidad de inclinacian para estagio de corte
[ Actiado [ Activado

Compensaciones de inyeccién por |a presion de 0,0%] o 0,0%]

Mapa ds estagios de inyeccidn

Compensacion de Combustibe por ciindro con Pl
Duracitn minima de corte
20,07 ° 2,007 s

. Atraso de ignicid
Miaps de estagios de ignicicn raso delanicion

Salida activada por tiempo

Rampa para retorno de atraso Accionamento de la salida de corte

105 s || @ actwoenov

Accionamento de la salida de atraso O Activo en 12V (Salidas amarilas)
® Activo en OV

O Activo en 12V (Saldas amarilas)

( Control de Wheelie 1/9

Desac. Deslig.

Estagio de atraso Estagio de Corte
Esta funcion altera el
punto de ignicién asi

que la inclinacién, o la
altura, sobre pase el

valor ajustado

X v

Esta funcion ira aplicar
90% de corte en la ignicio
siempre que a inclinacion,

o la altura, sobre pase

el valor ajustado.

El etapas de atraso, atrasa el punto siempre que el frente del vehiculo
levante arriba del limite configurado, ya el etapas de corte, envia cortes
de ignicion para controlar la altura del frente del vehiculo.

El etapas de atraso es una primera tentativa de controlar la subida
del frente del vehiculo vy el etapas de corte es la forma mas agresiva
de impedir que el frente continue levantando.

VA K

( Control de Wheelie 2/9 Control de Wheelie 3/9 )

Modo de funcionamiento: Activ. Activ.

. Siempre activo

Solamente para
arrancada

Esta funcion sera
activada después
de la liberacion de
Corte de Arrancada
por un periodo
de 15 segundos.

Velocidad de inclinacion

Altura para
para estagio de atraso

estagio de atraso

X

Control de Wheelie 4/9

Atraso de Rampa para
ignicion retorno de atraso

-10,0

X
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Se puede configurar la funcion para monitorear la altura del vehiculo
a todo momento, o, apenas luego de la arrancada. En este caso la
altura solo sera monitoreada hasta por 15s después a la desactivacion
del 2-step.

Configure la altura (en pulgadas) o la tasa de inclinacion (en grados
por segundo) para activar el etapas de atraso. Es posible usar ambos
sensores al mismo tiempo.

En seguida, cologue el atraso de ignicion aplicado cuando la altura
pasa del limite y, la rampa de tiempo con la cual este atraso sera
removido, después la altura de la delantera del vehiculo baje del valor
de seguridad.

Control de Wheelie 5/9 Control de Wheelie 6/9

Activ. Desac.
Duracién minima
de corte

Altura para
estagio de corte

2,00 “=
g N

Control de Wheelie 7/9

Accionamiento
de salida de atraso

Accionamento
de salida de corte

. Activado en 0V
o Activado en 12V

. Activado en 0V
OActlvado en 12V

X v

Asfi como el etapas de atraso, hay configuraciones de altura y tasa
de inclinacion para el etapas de corte. El corte aplicado es del 90%
y se puede configurar el tiempo de duracién de este corte.

Hay también una opcion de configurar una salida de la ECU para
accionar freno, paracaidas, cambio de marcha u otro medio que evite
que la delantera del vehiculo continlie subiendo. Para esto seleccione
si desea que la salida envie negativo (Activo en Ov) o positivo (Activo
en 12v) para accionar el relé o actuador.

Para utilizar esta funcion es necesario que se configure un sensor
de Altura y/o un sensor de inclinacion a través del menu “Sensores
y calibracion” y luego “Entradas”.

20.11 Davis Technologies

Davis Technologies profiler es un modulo de control de traccion para
vehiculos traccion trasera que controla el punto y corte de ignicion
por RPM de cardan. Esta funcion permite conexion directa par control
a través de este modulo.

Seleccione los cables blancos que haran la conexion con el modulo
y en seguida, active la funcion.

Por el software FTManager, seleccione los cables blancos a través
del menu “Sensores y calibracion” y luego “Entradas”.

Sefial de ignicion 1/2

Seleccione la entrada

Sefial SmartDrop(TM) 2/2
Seleccione la entrada

Ninguno Ninguno

Blanco 1: Disponible Blanco 1: Disponible
Blanco 2: Disponible Blanco 2: Disponible

Blanco 3: sensor de Inclinacién Blanco 3: sensor de inclinacién

Blanco 4: presion de aceite

X X

Blanco 4: presion de aceite
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20.12 Control de alineamiento

Esta funcion ayuda a la alineacion del vehiculo después del modo
calentamiento neumaticos.

Cuando se activa la funcion es posible establecer el porcentaje de
apertura y la frecuencia de los pulsos dos solenoides.

Control de alineamiento 1/8

Activado

Frecuencia
(pulsos por segundo)

Intensidad del transbrake
reduccién del duty cycle

Tiempo maximo de actuacién de la salida (Proteccion
de lo solenoide): este tiempo maximo es proteger el sistema
contra un tiempo excesivo de accionamiento que puede ocasionar
sobrecalentamiento o dafos al solenoide/cambio.

Tentativas para activar la intensidad adicional: cuantas veces

es necesario apretar el botén para anadir la "intensidad adicional de

seguridad" para auxiliar al piloto a alinear si la intensidad definida en

el primer campo no es o suficiente para el desplazamiento del coche.
Control de alineamiento 6/8 Control alineamiento 7/8

Activado

Accionamiento

Tiempo maximo de actuacion de la
salida (proteccion del solenoide)

+/ 2-step
/ 3-step

X

Control de alineamiento 8/8

Activado

Intensidad adicional
de seguranca

Tentativas para activar
la seguranca adicional

20.13 Maxima apertura de mariposa por tiempo

Esta funcion crea una rampa de progresion de abertura para la
mariposa electronica, este control es sélo para coches equipados
con mariposa electronica.

( Apertura de mariposa por tiempo 1/3

> |«

Apertura de mariposa por tiempo 1/3 )

° Activado
Atencién!

El control de mariposa electronica

debe estar activo y configurado para
pode utilizar esta funcion

Ok

Esta funcién permite configurar
la apertura de la mariposa por tiempo

v

Crea una rampa de configuracion de tiempo por porcentaje de
apertura de la mariposa.

( Apertura de mariposa por tiempo 2/3 ) (
100

Curva de méxima apertura
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20.14 Control de la inyeccion mecanica

Esta funcion ha sido desarrollada para controlar la inyeccion de
combustible en motores que poseen Blower para sobrealimentacion

de aire.

Puede configurar hasta ocho etapas de inyeccion.

2o E

Este manual solo muestra la configuracion para la
etapa 1, el proceso para la configuracion de las
demas etapas es exactamente igual.

Configuraciones

El accionamiento de la funcion se puede hacer a través de un botdn
en el panel de instrumentos, siempre activo o adn llave externa.

Panel de acceso rapido

Modo Burnout

3-step | boost spool { rol start
2-step (ajuste de largador)
Control de ine lock de freno
- Mapa de ignicin para corte de arrancada
Salida para carbio de marcha
Compensadénes por tiempo
Pro-titro
Salida activada por tiempo
Contral de Wheslie

Control de sineaciin

-~ Controlador de Inyeccion Mecanica (MFI)
- Tiempos y Atrazos del Contralador de inyeceién de com

Tabla de estagios de ignicién

Control de inyeccién Mecanica

Configuraciones

Etapa 1 Etapa 2 Etapa 3

Etapa 5

X

Etapa 6 @ Etapa 7

‘Controlador de inyeccién de combustible mecanico (MFI)

Habilitar funcién por
@® Panel de instrumentos
O Liave extemna
Q siempre habiltada
Activacién de la entrada

Activo en OV

Activo en 12V
Salida de accionamiento del estagio #1
@® Activo en 0V
O Actio en 12V (saldas amarilas)
Salida de accionamiento del estagio #2
® Activo en 0V
O Activo en 12V (Salidas amarilas)
Salida de accionamiento del estagio #3
@® Activo en oV
Q Activo en 12V (salidas amarias)
Galida de accionamiento del estagio #4
® Activo en 0V
O Activo en 12V (Saldas amarilas)

Salida de accionamiento del estagio #5
@ Activo en OV

O Activo en 12V (Salidas amarilas)
Salida de accionamiento del estagio #6
@® Activo en 0V

O Activo en 12V (Salidas amarilas)

Salida de accionamiento del estagio #7
® Activo en 0V

O Activo en 12V (Saidas amarilas)
Salida de accionamiento del estagio #8
@ Activo en OV

O Activo en 12V (Salidas amarilas)

>«

Etapa 4

Etapa 8

X

Panel de
instrumentos

O Llave externa

Control de Inyeccion mecanica

Activado

v

. Activada siempre

Si el accionamiento es a través de una llave externa es necesario
configurar una entrada blanca o un boton en el SwitchPanel-8 via

red CAN.

( Control de Inyeccion Mecanica 2/7

Seleccione la entrada

Ninguno
. Blanco 1: Disponible
. Blanco 2: 2-step
. Blanco 3: Aire acondicionado
QO cAN 2.00
X

Etapas

Control de Inyeccion Mecénica 3/7

Canal del botén via CAN

Configure las etapas necesarias para su motor.

Panel de acceso rapido

Modo Burnout

3-step J boost spool | roll start
. Z-step (ajuste de largador)
- Cartrol de fine lock de freno
- Mapa de igricién para corte de arrancada
.. Salida para cambio de marcha
- Compensaciones por tiempo
- Pro-bitro
Salida activada por tiempo
Cartrol de Wheelie

Control de alineacién

Cortrolador de Tnyeccién Mecanica (MFT)

Tiempos y Atrazos del Controlader de inyeccién de com

Tiempos y Atrazos del Controlador de inyeccién de combustible my

Fueli¥ech

|C estagio 1 | Estagio 2 [0 Estagio 3 [ Estag
Limites por RPM dd
RPM minimo: 1500 1500 1500
RPM méximo: 8000 8000 8000
Mantener estagio activo en: | | 2step/3step ||| 2step/3step || | 2step/3step || | 2step)
Activar tras largada: 0,00 0,00 0,00
" Desactivar tras 2,00 2,00 2,00
rgada
Activar tras largada: 2,50 2,50 2,50
= Desactivar tras 2.00 2,00 2,00
largada: b B '
Activar tras largada 4,50 4,50 4,50
= Desactivar tras 6,00 6,00 6,00
rgada
e T
Atraso para |n|cEar| O’Ool 0,00| 0,00)
Mantenarcomnensaclénl 0 Ool 0 00' 0.00)
después d . u
e

Control de Inyeccién Mecénica

Configuraciones

Etapa 1

Etapa 2

Etapa 3 Etapa 4

Etapa 5

X

Etapa 6 Etapa 7 Etapa 8

v

Ajuste el intervalo de RPM que la etapa de inyeccion mecéanica
funcionara.

Panel de acceso rapido

Tabla de estagios de i
RPM (rpm )
° APMS

n para Controlador de inyeccion mecani

Timer (

Modo Burnout
a-step ] boast spool { rol start
2step {sjuste de largador)
Control de lins lock ds freno
Mapa de ignicidn pata corte de arrancada
Salda para cambio de marcha
Compensatiénes por tismpo
Pro-Hitra

Salida activads por tiempa

Etapa 1 1/7

Activado

Desactivar etapa
com RPM abajo de:

15i
RP

Configure los tiempos de inicio y fin para cada etapa.
Defina si la etapa permanecera activa durante el 2-step y 3-step.

Desactivar etapa
com RPM arriba de:

Etapa 1 2/7 Etapa 1 3/7

Tiempos de la etapa Mantener la etapa activa:

« 2-step, 3-step

Ajuste los retrasos para el inicio y el final de las compensaciones de
encendido.

Etapa 1 4/7

Atraso para iniciar
compensacién de ignicién

Atraso para desactivar
compensacion de ignicion

El siguiente paso es ajustar el punto de ignicion en la tabla, es posible
configurar hasta 16 puntos para cada etapa.

Etapa de ignicion 1 6/7
FE e Bt 7

|
8
|

El Ultimo paso es configurar qué salida seréa responsable de la
inyeccion mecanica. Ajuste como sera el accionamiento de la salida
por OV o 12V Despues de la configuracion es posible probar la salida
para verificar sila misma pulsa correctamente.,

Etapa 1 6/7

Prueba de sa\ida:-

Selecione a saida para o estagio

Etapa 1 7/7

Accionamiento de la salida

. Activado en 0V
o Activado en 12V

Ninguno

Azul 7: Bomba de combustible

Azul 8: ventilador de radiador 1
@ Cinza 5: Disponible
X 5
u

1M
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20.15 Control de retaso de largada (Delay box)

Funcion utilizada para los modos de donde la largada es realizada
en diferentes momentos entre los dos competidores. Para esto, hay
varios tiempos de retraso en la funcion.

Panel de acceso rapido ‘Control de retraso de largada (Delay box)
_ ~
Retraso de largada 1 Tiempo

Modo Burneut 020015 < || ] Activado

S step [ boust spool rol skart Retraso de largada 2 Sy tiempo.

2-step (ajuste de largador) [ Actvado HO0] =
- Control de line lock de freno Tiempo de retraso Tiempo del adversario
- Mapa de ignicién para corte de arrancada 0,200%] 5 4002 =

Salids para cambio ds marcha
Compensati6nes por tiempo
Pro-tutro

Salida activada por tiempo

Contral de Wheelie

Retraso de largada 2 superpone retraso
largada 1

OFF (El primer retrase que finalza el
conteo comienza la largada)

on

de

Modo del botén + retraso.
® Activado en OV
O Activado en 12

Modo del botén + retraso

(+) Aumentar retraso. ® Activado en OV

Control de alineacién | Transbrake 5
O010E] s 1O Actiado en 12
Controlador de Inyeceién Mecérica (1F1) e —
) Bajar retraso = =
Control de retraso de largada (Delay box) 0,010f] 5 | Mododelbotén +/- retraso rapido
e e
(+/-) Retraso rapido .
Caracteristias del motor ogans| o O Adiadoen 12v
Sefial de RPM T salida de pre largada
Sensor arbal levas (CAM sync) [ Activado @® Activo en 0V

Igricién RPM de corte en pre largada O Activo en 12V (saldas amarilas)

- Inyeccién 5000 % |rem

Fedal | Mariposa Tiempo de pre largada

Actusdor de ralenti 0,900 2| s

Modo de operacion

Hay dos modos de operacion de la funcion.

Solo retraso de inicio: esta opcidn ajusta los retrasos solo de
acuerdo con la configuracion configurada sin tener en cuenta el
tiempo de su oponente.

Con el dial en lo dashboard: con esta opcidn activa, todos los
retrasos se calcularan de acuerdo con el tiempo liberado en el dial
(tempo que se muestra en el panel de instrumentos, es el tiempo de
seguimiento informado de que el automdvil puede terminar).

( Controle de retraso de largada 1/13 )
Activado

Modo de operacion

O Solamente retraso de largada

. Com dial en el dashboard

v

Las siguientes pantallas le permiten configurar los retrasos de inicio
1y 2. El valor debe configurarse en milisegundos.

Retardo 1: boton de 2-step liberado junto con la primera luz del
arbol del largada; Si el piloto se da cuenta de que lanzo el 2-step
por adelantado, es posible presionarlo y soltarlo nuevamente para
comenzar el segundo retraso.

Retardo 2: botdn de 2-step liberado junto con la tercera luz del arbol
del largada; Los retrasos se pueden configurar de dos maneras,
para trabajar juntos, ambos tiempos disminuyen juntos o el retraso 2
comienza tan pronto como termina 1. El retraso 2 solo comienza a
contar si se presiona el botdn de 2-step dentro del tiempo de retraso

( Controle de retraso de largada 2/13 )

Desac.

Retraso
de largada 1

Retraso
de largada 2

1.000
v

X

112

Ajuste los tiempos de bump up, bump down y super bump para
corregir algun tiempo durante el pre-arranque. Cada vez que se
presiona un boton, el tiempo aumentara o disminuira segun 1o
configurado en la funcion.

( Controle de retraso de largada 3/13

>«

Controle de retraso de largada 4/13 )

(+) Aumentar
retraso

(-) Bajar
retraso

(+/-) Retraso
rapido

+150

La siguiente configuracion es el corte previo al arranque, donde es
opcional, esta configuracion le permite establecer un objetivo de
RPM méas bajo para “salvar” el motor. Cuando suelte el boton de
2-step, el motor se mantendra en las RPM objetivo, el tiempo de los
retrasos comenzara a contar y “X” (anticipacion) milisegundos antes
de que finalicen los tiempos, las RPM se elevaran al valor definido
en la funcion de 2-step.

( Controle de retraso de largada 5/13 )
Activado

Pre largada

Tiempo

)
200
et

X

Entradas vy salidas

Para usar la funcion, es necesario configurar 3 entradas para los
botones Bump down, Bump up y Super bump, se pueden configurar
a través de entradas analdgicas (cables blancos) o usando un
SwitchPanel a través de la red CAN.

>«

( Controle de retraso de largada 6/13 Controle de retraso de largada 7/13 )

Seleccione la entrada
. Ninguno
O Blanco 1: Disponible
. Blanco 2: Disponible
. Blanco 3: Disponible

Accionamento de la entrada

O Activado en 0V
. Activado en 12V

. Blanco 4: Disponible

X

El siguiente paso es configurar la salida que activara el solenoide
que limitara la apertura del la mariposas. Otra opcién muy comun
es tener un solenoide o tope que detenga la apertura del acelerador
en un cierto% de apertura, limitando la rotacion del motor durante el
pre-arranque. Esta salida se activa después de soltar el boton de 2
step, hasta que comience el corte previo al inicio.

Controle de retraso de largada 12/13

Prueba de salida: [PFueba
Output selection
Azul 4: Disponible
@ Azul 5: Disponible

Azul 6: Disponible

)
|
e

Azul 7: Disponible

X

Fueliech
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21. Configuracion de las alertas

Aqui se pueden ajustar todas las alertas de seguridad sonora y
visual de la ECU, incluyendo cortes y limitadores cuando algun valor
potenciaimente peligroso fuera leido.

figuracion de alertas

Fees configuradas se activaran despuds de 0,2 sequndos de forma continua en condiden
oroblema v s6lo serén comprobadas después de 2 segundos, el motor en marcha para
a1 2 activacion no deseads durante el arranque del motor.

itador de RPM en modo seguro Presion alta de aceite
Psoz]rem || O activado

Temperatura alta de motor
O Activado

Limitador del ircuito cerrado de inyeccion
[ Actvado

feso de rotacion
Activado

Accién Accion
Solo aviso Solo aviso

Error en el sensor flex fuel

olo aviso
O Activado

tacién Pre.

baja de Accion

S000F]Re 0 Activado Solo aviso

cydle

Activado Solo aviso From Presidn de turbo por %% de etanol

O Activado
ion Presién minima Presién minima e
olo aviso 053] bar 1573 ] bar e
Solo aviso
ite de duty Presién minima de aceite / RPH i6n dif
O Activado O Activado
feso de presion de turbo Accién Accién
Activado Solo aviso Solo aviso Accién
Solo aviso

combustible

Error de lectura de RPH del motor
O Activado

ion Presion minima Presion base - MAP.
olo aviso 3,07 bar 3,007 bar

fesion limite RPM Margem de tolerancia
6,012 bar 3500 2| rem 0,812] bar

temperatura de escape (EGT) Baja temperatura de escape (EGT)
Activado [ Activado

Excesso de rotacdo de turbo
Activado

ion Accién Accién

21 A Limitad‘dr del modd de seguridad

El modo de seguridad permite proteger el motor siempre que una
alerta es activada, limitando la rotacion maxima que el motor pueda
alcanzar la condicion para que la alerta exista.

( Limitador de RPM en modo de segurid. )

Limitador de RPM en modo de seguridad

A

2500
N

21.2 Alertas

Para cada alerta, se puede escoger si alguna accion sera tomada
de la ECU:

Sdlo alerta: Alerta es exhibida en el tablero de instrumentos del
maodulo, sin embargo, ningun tipo de corte es aplicado al motor.
Modo seguridad: Ademas de exhibir la alerta en el tablero de
instrumentos, el motor posee una rotacion maxima limitada al valor
configurado en la opcion “Limitador del modo de seguridad” a través
de cortes de inyeccion y ignicion.

Desconectar motor: ademas de exhibir la alerta en el panel de
instrumentos, el motor es inmediatamente desconectado a traves
de corte de inyeccion y ignicion simultaneamente

Shift light

Cuando el motor alcanza la rotacion establecida en esta funcion se
puede mostrar la alerta solamente en el “Tablero de Instrumentos”
del modulo y/o activar una salida auxiliar para shift/lampara externa.
Seleccionando la opcion “En la salida auxiliar” es necesario configurar
la salida deseada para realizar la activacion.

Shift Light 1/3 Shift Light 2/3

Prueba de salida: |Prueba Activado

Seleccione la salida

Configuracion
de la rotacién

| O Valor Unico
. Por marcha

Ninguno Opciones de actuacién
o Azul 5: Salida shift light

Azul 6: Disponible

V Painel de instrum.

/ shift externo
Azul 7: Disponible

X X

Fueli¥ech

Shift light 3/3

Rotacién para prender

la luz de cambio

o)
6500

Sobre régimen de RPM
Ajuste la rotacion del alerta y defina la accion a ser tomada.

>«

Sobre régimen de RPM 1/2 Sobre régimen de RPM 2/2 )

Activado

Alerta sélo

O Modo seguridad

Apagar motor

La alerta aparece en el

panel de instrumentos

de la FT500. El motor
ingresara en modo

Alerta de exceso de RPM

A

seguridad con una
limitacién de RPM.

6000
v

X v/

Exceso de presion de turbo

Configure el valor de exceso de presion de turbo para el alerta y defina
el tipo de actuacion “Sdlo alerta, Modo seguridad o Desconectar el
Motor”.

Exceso de presion de turbo 1/2 )

Activado

Alerta de sobre presion de turbo

Temperatura del motor

Configure el valor de temperatura del motor para el alerta y defina el tipo de actuacion
“Solo alerta, Modo seguridad o Desconectar el Motor”,

Temperatura del motor 1/2
Activado

Alerta sobre temperatura
del motor

Apertura del inyector

El aviso de saturacion real de los inyectores es configurado
indicandose el valor porcentual de la abertura real del inyector, que
seré verificado de forma independiente entre el banco A y el banco
B, avisando cudl de ellos ha excedido el limite.

Configure el porcentual de apertura del inyector para el alerta y defina
el tipo de actuacion “Sdlo alerta, Modo de Seguridad o Desconectar
el Motor”

Apertura del inyector 1/2

Activado

Alerta de apertura de inyector

Presion alta y baja de aceite

Configure el valor de presion considerado bajo y alto de aceite para
el alerta y defina el tipo de actuacion “Solo alerta, Modo seguridad o
Desconectar el Motor”.
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Presion de Aceite 1/2 )

Activ. Activ.
Alerta de baja presion Alerta de alta presion
de aceite de aceite
o)

5,00
v

v
Presion minima de aceite

Configure el valor de presion minima de aceite para el alerta y defina
el tipo de actuacion “Sdlo alerta, Modo seguridad o Desconectar el
Motor”.
Presién de Aceite minima 1/2
Activado
Alerta de minima presion

de Aceite

A A
3,00 5500
v v

Con RPM encima de:

X V4
Presion de combustible baja

Configure el valor de presion de combustible considerado bajo para
el alerta y defina el tipo de actuacion “Sdlo alerta, Modo seguridad o
Desconectar el Motor”.

Presion de combustible baja 1/2

Activado

Alerta de baja presién de combustible

Presion base de combustible

En este menu es posible configurar el rango de tolerancia para la
presion de combustible diferencial.

( Presién base de combustible 1/2
Activado

Presion de combustible Faja de tolerancia

La presion diferencial es la presion de combustible con MAP =0, que,
en la mayorfa de los casos es de 3bar, con motor desconectado
y bomba de combustible conectada. Cuando el motor entra en
funcionamiento, en el régimen de lenta el vacio/presion hace que
el regulador de presién de combustible cambie la presion de
combustible en proporcion de 1:1.

Ejemplo: Un motor en la lenta con -0,6bar de vacio, debe
permanecer con 2,4bar de presion de combustible (3bar diferencial
— 0,6bar vacio =2,4bar), en el caso de un motor hiper abastecido,
cuando tengamos 2bar de presion de turbo, el regulador va a ajustar la
presion del combustible a 5,0 bar (3,0bar diferencial + 2,0bar presion
turbo = 5bar), o sea, la presion diferencia deseada es 3,0bar. Si usted
configura el rango de tolerancia con O,40bar, la alerta solamente sera
la emitida con presion diferencial (presién combustible —presion turbo)
inferior a 2,6bar o superior a 3,6bar.

Alerta de temperatura alta de gas de escape (EGT)

Ajuste el valor de alta temperatura de los gases de escape y establecer

el tipo de funcionamiento entre “Alerta sélo”, “Modo de seguridad”
0 "Apagar motor”.

Esa funcion sdlo funciona en EGTs configurados por
cilindro. EGTs por bancada o general son ignorados
el analisis.

Temp. alta no escapam. (EGT) 2/2 )

( Temp. alta no escapam. (EGT) 1/2 ) (

O alerta sera exibido no Painel
de instrumentos.
Nenhum corte no motor
serd efetuado.

Ativado
Apenas alerta

O Modo seguranga

Desligar motor

Alerta de
temp. alta de gas de escapam. (EGT)

0 alerta sera ativado apés
0,1 segundos na condicdo de
problema e apés 2 segundos

do aranque do motor.

X v

Alerta de temperatura baja de gas de escape (EGT)

Ajuste el valor de baja temperatura de los gases de escape vy
establecer el tipo de funcionamiento entre “Alerta solo” o “Modo de
seguridad”

29

Esas funcion solo funciona en EGTs configurados por
cilindro. EGTs por bancada o general son ignorados
el analisis.

Temp. baixa no escapam. (EGT) 2/2 )

RS

( Temp. baixa no escapam. (EGT) 1/2

O alerta sera exibido no Painel
strumentos.
corte no motor

Ativado

Apenas alerta
Alerta de

temp. baixa de gas de escapam. (EGT)

O Modo seguranga

Desligar motor

0 alerta sera ativado apés
0,1 segundos na condicdo de
problema e aps 2 segundos

do aranque do motor.

X v
Alerta de limite circ cerrado de O2

El alerta de limite circuito cerrado de O2 utiliza los limites configurados
para el trabajo y alcanzar estos valores lleva el tipo de accién
configurado entre “Alerta sélo” o “Modo de seguridad”.

Flex fuel sensor error

En caso de que el sensor tiene problemas de lectura o se desconecta,
se mostraréa el indicador, el motor entraréa en modo seguro o cambiara.

Overboost by% etanol

Es posible habilitar la comprobacion de advertencias contra la cantidad
de etanol utilizado. Al seleccionar esta alerta, la tabla esta disponible
en el menu de configuracion.

Error de lectura de RPM del motor

Esta alerta se activa cuando se detecta una falla en la sefal de rotacion
del motor, es posible configurar solo una alerta en la pantalla o incluso
si la ECU ingresa al motor de seguridad.

Rotacion excesiva del turbo

Esta alerta se activa cuando se detecta una presion superior a la
configurada en la alerta, es posible configurar solo alerta, modo
seguro o apagar el motor.
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Variacion de la presion del carter

Esta alerta se activa cuando la presion en el sumidero cae por debajo
del valor configurado, indicando un problema con el sello interno de
la camara de combustion.

Cilindro calefactor EGT

Esta alerta se activa cuando el sensor EGT detecta un calentamiento
por encima del valor establecido en (grados por segundo).

22. Favoritos

En este menu es posible acceder a las principales funciones de
configuracion vy ajustes del modulo, facilitando el cambio de los
parametros deseados. El menu “favoritos” esta compuesto por los
menus:

Favoritos

?Q* Mapa principal 'Q% Inyec. de Aceleracién
W de inyeccién Wy decaimiento

_ ’l%\ ArEngye el mowr
st

A
N\, Controle de ralenti

\, Datalogger Interno
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23. Configuracion de la interface

Agqui estan las configuraciones de unidades de medidas, luminacion,
sonidos emitidos por la ECU, nombre del ajuste, etc.

23.1 Seleccidén de modo dia/noche

Disponible 4 opciones de seleccion de modo dia/noche.

Modo dia: ajusta el brillo de la pantalla en el menu de ajustes.
Modo noche: ajusta el brillo de la pantalla en el menu de ajustes.
Panel de instrumentos: Permite un botdon en ele panel de
instrumentos.

Llave externa: Con esta opcion es necesario configurar una entrada
blanca a lo largo del conmutador de iluminacion del vehiculo.

Pl K

Selecione a entrada desejada
o Nenhum

. Branco 1: Sonda lambda 1
. Branco 2: 2-step

. Branco 3: Ar condicionado

( Selegédo do modo dia ou noite 1/3 Selegdo do modo dia ou noite 2/3

Selegédo

N
—

Painel de
Instrumentos

. Modo dia
. Modo noite

X

Chave externa
dia/noite
@ Branco 4: Presséo dleo

Sinal para ativar
modo noite

O Ativo em 0V
. Ativo em 12V

23.2 Ajustes de la iluminacion de la pantalla

En el Ajuste de la iluminacion del area de visualizacion de cristal
liquido puede cambiarse la intensidad de la iluminacion del area de
visualizacion individualmente para el Modo Dia 'y Modo noche

( Ajuste de iluminacién de la pantalla )

Iluminacién dia
O - 100% +
I

Iluminacién noche

u 36% +

X v
23.3 Ajuste del sonido

A través de esta funcion se puede alterar el volumen de los sonidos
generados por los toques en el &rea de visualizaciony de las alertas de
lainyeccion. El cambio del volumen solamente esta disponible cuando
el menu es seleccionado, de lo contrario permanecera inactivo.

( Ajuste de sonido de alarmas

Volumen del sonido de interface

v E 100% +

23.4 Configuracion del tablero de instrumentos

En el Tablero de Instrumentos son mostradas las informaciones
de sensores en tiempo real. Hay 24 posiciones que pueden ser
seleccionadas con tamafio minimo de 1x1, siendo posible cambiar
a pantallas mayores de 1x2, 2x1 y 2x2, posibilitando al usuario
que acompanfe las informaciones del motor que considere més
importantes. Con pantallas mayores la cantidad de posiciones en el
tablero se reducira.

La configuracion del tablero de instrumentos es bastante sencilla,
primero seleccione el espacio que va a utilizar, enseguida escoja el
tipo de lectura y presione hacia la derecha a fin de definir el tamano
de la pantalla que sera mostrado en el tablero de instrumentos.

Barra de RPM

MAP Lambda #1 Ignicion | T.Motor
Lambda 1
Libre Presséo de dleo
Data | P.Comb Bateria Burnout
Libre Press&o de combustivel

( Configuracion de exibicién 2/4

Tamafio de exhibicidn

o Il

I x>

N

X

NOTA

A partir de la version 3.10 del FTManager es posible
configurar las 4 pantallas del panel de instrumentos
directamente en el software clic en los campos libres
y editando las funciones.

Configuraggo do Painel de Instrumentos

Painel de intrumentos

Configurago de exibicio X

Configuragéo do item no dashboard

il Informacao

Sonda Geral v

Tamanho da informagéo

Limites de exibicdo
Minimo Maximo
> 0,580[2 10,0002 &
Alertas de exibicao
O Ativade O Ativado
Valores abaixo de W¥alores acima de
Dado (2x2) 0,580 3 B 10,000 3 1y

Limites de exhibicion vy alertas

En algunas opciones de lectura es posible configurar y activar alertas
cuando el valor de lectura baja del limite minimo o excede el limite
maximo configurado. Las lecturas que poseen estas configuraciones
son: MAP, Temperatura del Aire, Temperatura del Motor, Tension de
la baterfa, Presion de combustible, Presion de aceite, TPS, Dwell,
Punto de Ignicion, Tiempo de inyeccion A, Tiempo de inyeccion B,
Lambda 1, Lambda 2 vy Delta TPS
Configuracién de exibicién 4/4 )
Activ.

Alerta para valores
encima de:

Barra de RPM

Al hacer clic en la barra de RPM es posible configurar el valor de inicio
de la banda roja en la barra de rotacion mostrada en el tablero de
instrumentos, utilice las teclas para aumentar y disminuir la rotacion
deseada.

Configuracién de exibicién

RPM de zona roja

5500

v
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23.5 Seleccion de la pantalla inicial

Seleccione la pantalla exhibida una vez que el mddulo esté conectado.
Si la opcion marcada es “Iniciar por el Tablero de Instrumentos” vy el
maodulo esta con contrasefia del usuario habilitada, esta contrasena
seré solicitada inmediatamente al conectar la inyeccion.

( Seleccion de la pantalla inicial

. Comience en el Menu Principal

O Comience en el Panel de Instrumentos

. Comience en los Favoritos

X N
23.6 Claves de proteccion

Pueden configurarse dos tipos de clave de seguridad:

Painel de acesso rapido

Senha do mapa

e

Ativado

. ][5

£ mapas deignictio

Alterar senha

Permissdes dos menus

| B |Menu deinjecso
4 |Mapa princpal de njeczo

sl |Ajuste répide do mapa principal de injecio

Claves de proteccion

ECU

Contrasena del usuario

Habilitar la contrasena de usuario es posible hacer tres tipos

de blogueo y proteccion o no habilitarlos:

o FTManager: seleccione esta opcion para colocar una
contrasefia de acceso al FTManager, pero mantener todos los
menus liberados. Haga esto para evitar que se cologue una
contrasefa y activado algun blogueo sin su consentimiento.

e Proteger los menus: esta opcion protege todos los menus de
la inyeccion, dejando accesible sdlo la lectura de la informacion
del ordenador de a bordo y el funcionamiento del motor.

e Arranque del motor: blogueo solo del arranque del motor.

Todos los menus estan disponibles para visualizacion y cambio, sin

embargo, el sistema de inyeccion gueda bloqueado hasta la insercion

de la contrasena. Proteger los menus y bloguear la inyeccion: la
partida del motor y el cambio de cualquier parametro de la inyeccion
se bloguean.

Al tocar la pantalla para entrar en el menu principal cuando la
contrasena del usuario esta habilitada y protegiendo los menus, se le
pide que libere el acceso. Introduzca en la pantalla la contrasefia actual
para que el acceso sea liberado hasta que se reinicie la inyeccion o
hasta que se desactiva esta contrasena.

> [«

Claves de proteccion 1/2

[T Activado

Clave de ECU

Claves de proteccion 2/2

ﬂ Menus

a FTManager

Partida
del motor

X

Contrasena del preparador

Esta contrasena bloguea los menus de mapas de inyeccion e ignicion,
Config. Del motor, otras funciones y gestor de ajustes, dejando
disponibles a las funciones de configuracion de las alertas, del shift
alert, del display y de la pantalla inicial. Cuando esta contrasefa esta
habilitada, no es posible cambiar ningdn mapa de inyeccion o de
encendido. La contrasena del preparador bloguea incluso el acceso
a través del software FTManager.

IMPORTANTE

Las contrasenas vienen deshabilitadas de
fabrica, al habilitar una clave de seguridad usted
estara bloqueando el acceso de otras personas a
la inyeccion y aun tal vez hasta su propio acceso.
Al escoger una nueva contrasefa cerciorese
de que usted la recordara, pues, por motivos
de seguridad esta contrasefia solamente sera
reemplazada mediante el envio del médulo de
inyeccion a FuelTech juntamente con la Factura
de compra.

ATENCION

La FT500LITE no ofrece proteccion de arranque
con contrasena, debido a la ausencia de
pantalla.

Claves de proteccién 1/9
go[ ] Actvaceo

Clave del mapa

Claves de proteccion 2/9
Mend inyeccion
Mapa principal de inyeccion
Ajuste total de inyeccion
Compensacién por RPM

Regulacién circuito cerrado de lambda

)
)
-
~

X v

Contrasena de Mantenimiento

Esta contrasefia se utiliza sdlo para bloguear la edicion de los valores
de Oddmetro y cuenta horas.

Home Mapa Visualizadidn Herramientas Acesso remoto

Mapa ECU

Seguridad

Mantenimiento

23.7 Resetear Maximos

En el Tablero de Instrumentos son mostrados en tiempo real los valores
leidos por los sensores conectados al médulo. En la parte superior
de cada rectangulo del area de visualizacion son exhibidos valores
minimos (a la izquierda) y maximos (a la derecha) leidos por el sensor.
Es posible borrar estas informaciones, para ello, basta acceder a la
opcion “Borrar indicadores” en el menu “Configuracion de la Interfaz”.

Configuracion de la interface

Resetear Maximos
Advertencia !

Esta seguro que
quiere resetear?
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23.8 Unidades de medida

En este menu es posible seleccionar la unidad deseada para leer
algunos parametros como presion, temperatura, velocidad y lectura
de la sonda.

Unidad de presion: bar, PS| o kPa;

Unidad de temperatura: °C o °F;

Unidad de sonda banda ancha: Lambda, AFR Gasolina o AFR
Metanol;

Unidad de Velocidad: km/h o mph

iniaaaes medaldd

Unidad de presion de la ECU

Panel de acceso rapide

‘“«» @® BAR
I | Mapas de Ignicién O ps1
O kpa

Unidad de temperatura de la ECU
@ celsius (°C)
O Fahrenheit (°F)

Unidad del sensor 02 de la ECU

3y

%
il
¢

> [«

Unidad del sensor de
lambda

bar Lambda

O psi O AFR Gasolina

kPa AFR metanol

Unidades de medida 1/2 Unidades de medida 2/2 )

Unidad de Velocidad

o

mph

Unidad de pression Unidad de temperatura

X X

23.9 Borrar indicadores

En el Tablero de Instrumentos son mostrados en tiempo real los valores
leidos por los sensores conectados al médulo. En la parte superior
de cada rectéangulo del drea de visualizacion son exhibidos valores
minimos (a la izquierda) y maximos (a la derecha) leldos por el sensor.
Es posible borrar estas informaciones, para ello, basta acceder a la
opcion “Borrar indicadores” en el menu “Configuracion de la Interfaz”.

Configuracion de la interface

Resetear Maximos
Advertencia !

Esta seguro que
quiere resetear?

Si

23.10 Modo demostracion

Ese modo puede ser activado para mostrar las principales funciones
de la FT500 y su funcionamiento, recurso que puede ser utilizado
por revendedores o expositores. El Tiempo a ser definido y el tempo
que el modulo ira a permanecer inactivo para entrar en el modo de
demostracion. Para salir del modo demostracion basta con cliquear
en la pantalla.

23.11 Calibracion de la pantalla

Todos los equipos electrénicos con area de visualizacion touchscreen
tienen una herramienta para calibrar la sensibilidad de la pantalla. En
el calibrado del area de visualizacion del médulo FT500, el usuario
puede utilizar toques puntuales o mas amplios, de forma que logre
trabajar con la sensibilidad de la pantalla que mejor se adapte a sus
necesidades.
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IMPORTANTE
La calibracién de la pantalla
tactil se llevara a cabo
Toque EXATAMENTE los puntos
indicados por las flechas.
CALIBRACION

Toque la pantalla para continuar! 3 Toques faltan

23.12 Numero de serie y versidon de software

En este menu se puede verificar la version del software y el nimero
de serie del médulo. Siempre que entre en contacto con el equipo
de asistencia técnica, tenga a mano estos ndmeros para facilitarle
ser atendido.

Numero de serie y Version 1/2

Numero de serie y Version 1/2

Version de software Version de software

Version Version Version
general: de compatibilidad: de compatibilidad:

1.40 1.20 1.40 1.20

Version geral:

Nimero serial Bootloader:  1.00

XXXXXX XXX XXXX. XXX
Bootloader:  1.00

X v
23.13 Oddémetro e Cuenta horas

Funcion ha sido especialmente desarrollada para vehiculos que
necesitan un control de kilometraje © horas de funcionamiento del
motor.

1- Oddémetro: Introduzca el kilometraje actual del vehiculo en
campo “Total” ese valor puede ser editado segun la necesidad
solamente a través del FTManager con uso de una contrasefia
especffica, ya el “Parcial” es posible cero este valor en cualquier
momento.

2 - Cuenta horas: Sigue el mismo principio del Odémetro, registra
las horas de funcionamiento del motor en el campo “Total” para
horas totales de funcionamiento y el parcial que se puede borrar.

29

Estos valores se guardan en la memoria de FT,
independientemente del mapa que este activo.
Los valores sdlo se pueden cambiar a través del
FTManager y a través de una Contrasefia de
mantenimiento previamente configurada.

20 =G =

Herramientas Acresso remoto

]

-_—

e
——

Restablecer calbracén  Rede Interfaz
de la pantalla CAN Project CARS

Seguridad Visualizacién

ECU  Informadones /Odémetro Cuentshora Redefinir
Updater delap uraciones

O 2

Odémetro x Cuentahoras x

Odometro Cuentahoras

O Activado O Activado
Total Parcial Total Parcial

Odémetro Cuentahoras

Activado Activado

Parcial

Parcial

28400

Kilometros

Zerar
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24. Manejo de mapas - posiciones de
memoria y funciones

Con el manejo de mapas es posible alternarse entre los mapas de
inyeccion guardados en cinco posiciones de memoria, cada posicion
tiene configuraciones y ajustes diferentes. Con ello se puede, por
ejemplo, tener 5 diferentes ajustes para diferentes tipos combustibles.
Otra opcion es usar la misma computadora para cinco motores
diferentes que pueden compartir la ECU, pero con sus regulaciones
guardadas.

A través del software FTManager, las funciones del gerenciador
de ajustes estan disponibles a partir de los botones en la barra de
herramientas:

Manejo de Mapas 1/2

Seleccione una opcién

© Ajuste 1 Default FuelTech

@ Aiuste2
@ Aivste3
. Ajuste 4
. Guardar Ajuste activo Iniciar log
m H 8] KPS /Pedal | & Confirmar L
— ¢ Guardar como... == 3fe Renombrar ajuste] Wrararion
Datalogger | Abrir " Leer de Guardar K zonicién D Deshacer

X Cerrar Mapa
cchivas FTM

¥4 Borrar memoria

laECU enlaECLll (2 Borrar ajuste =
. libracian Ecitar Datalonger

24.1 Generador automatico de mapa estandar

La funcion “Generar Mapeo base Fuellech” ayuda bastante al
empezar el arreglo de un vehiculo, pues utiliza datos obtenidos en el
menu “Configuracion del Motor” para realizar una estimacion de un
mapa de combustible base.

Antes de utilizar estas funciones es muy importante que se haya
seguido totalmente las orientaciones del capitulo 5 de este manual.

Informaciones sobre los menuUs de este asistente puede ser
encontrada también en el capitulo 7.7 de este manual.

24.2 Ajustar nombre del mapa

En este menu es posible cambiar el nombre del ajuste que sea
modificado tras generar el mapa estandar.

Manejo de Mapas 2/2

Ajustar nombre del mapa
Generar Mapeo base FuelTech
Copiar mapa a otra posicién

Borrar ajuste

X v CcAPS

Seleccién por botén

SPACE

24.3 Copiar en otro ajuste

En la opcion “Copiar en otro ajuste” se puede copiar un mapa ya
configurado en otro ajuste que esté vacio o que quiera sustituir.
Primeramente debe seleccionarse el ajuste que va a copiar, apreté
hacia la derechay seleccione la opcion “Copiar en otro ajuste”. En la
pantalla siguiente el mapa por copiarse no va a aparecer en la pantalla,
solamente los ajustes disponibles para recibirlo.

En el ejemplo a continuacion el ajuste n°4 “Gasolina” ha sido copiado
en el guste n°1, que estaba vacio

Fueli¥ech

Manejo de Mapas 1/2 Manejo de Mapas 2/2

Seleccione una opcion:

© Ajuste 1 Default FuelTech
. Ajuste 2
. Ajuste 3
. Ajuste 4

Ajustar nombre del mapa
Generar Mapeo base FuelTech
Copiar mapa a otra posicién

Borrar ajuste Seleccién por botén

X v

Copia mapa a otra posicion

<Ajuste 1: Default FuelTech>

Copia mapa para

24.4 Borrar ajuste

Los ajustes que no van a ser utiizados mas o que no van a ser
alterados profundamente pueden ser faciimente eliminados del
maodulo. Para borrar un ajuste ya existente, basta seleccionarlo vy
escoger la opcion “Borrar Ajuste”. Tras la confiracion, todos los
parametros anteriormente configurados en el ajuste seleccionado
seréan borrados.

24.5 Seleccion por boton

En esta opcion, es posible cambiar el mapa rapidamente mediante
un botdn conectado a una entrada blanca o mediante la red CAN en
el panel de botones de Fueltech. Seleccione si sera un solo boton
de intercambio 0 un botén para cada mapa.

Manejo de Mapas 2/2 Seleccién por botén 1/10

Ajustar nombre del mapa Activado

Generar Mapeo base FuelTech Modo de operacién

. Un solo botén
O Un botdn por ajuste

X v X v

Defina qué mapas se configuraran para un cambio rapido y también
cudl sera el modo de activacion del cambio, ya sea por una entrada
blanca o por la red CAN,

Copiar mapa a otra posicion

Borrar ajuste Seleccién por botén

Seleccién por botén 3/10
Seleccione la entrada

o Blanco 17: Disponible

Seleccién por botén 2/10

Alternar entre los ajustes . Blanco 18: Disponible

4 @ Blanco 19: Disponible
. Blanco 20: Disponible

@ cAN 20
X

1 2 3
v v Vv

Si es a través de una entrada blanca, es necesario configurar
qué tipo de activacion es OV o 12V. En el caso de elegir la red
CAN, simplemente seleccione el botdn o botones del panel que
se asociaran en el software FTManager en el menud “Sensores y
calibracion / comunicacion CAN - Panel de interruptores FT” o
directamente en la ECU.
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25. Motor rotativo

Los motores rotativos tienen un sensor llamado de “Crank angle
sensor — CAS” que tiene dos ruedas dentadas que envian sefiales
diferentes a la ECU. La rueda de abajo tiene 24 dientes que envian
senal de RPM del motor y de posicion de los rotores. La rueda de
arriba tiene 2 dientes e informa que el rotor completd una vuelta.

FuelTech controla el punto de ignicion a través de la lectura de las
dos sefales. Todos los parametros de control programados seran
para la bobina primaria (Leading). La bobina secundaria siempre
estara controlada por el parametro de “Angulo de trailing v leading”.
Esto significa que si la bobina primaria tiene 0° de punto en la tabla
principal y el “Angulo de trailing y leading” es 10°, la bobina primaria
sera disparada a O ° y la bobina secundaria 10° despugés.

25.1 Instalacion y alineaciéon del CAS - Crank
angule sensor
El “Crank Angule Sensor” necesita ser instalado en posicion de 0°

(TDC). Use la siguiente guia paso por paso para instalar el “Crank
angule sensor” en la posicion requerida.

1. Utilice las marcas del damper para alinear la céntrica en la
posicion de 0° segun mostrado en la siguiente foto.

2. Alinear el “crank angule sensor” utilizando las marcas segun
mostrado en la siguiente foto.

3. Instalar el “crank angule sensor” en el motor y apretar la tuerca
para que no se salga de posicion. El “‘crank angule sensor”
debe estar alineado con la céntrica si se completaron los pasos
anteriores correctamente.

25.2 Cableado del “Crank angule sensor”

El distribuidor original es leido por la FT como una rueda fénica. Sus
conexiones son:

Vienen
de la FTl

No conecte la malla
del cable blindado
de 2 vias

Funcion Cable del Distribuidor Cable de FuelTech Pin de FuelTech
Senal del sensor de 24 dientes Rojo Rojo del cable blindado 2 vias 17
Negativo del sensor de 24 dientes Blanco Blanco del cable blindado 2 vias 8
Sefial del sensor de 2 dientes Verde Blanco del cable blindado 1 via 15
Negativo del sensor de 2 dientes Blanco/Negro Malla del cable blindado 1 via 19

Para motores equipados con rueda fonica en el cigliefial, las conexiones son

No conecte la
Malla del cable blindado
de 2 vias

Blindado 1 via

Vienen de la FT500

Blindado 1 via

Malla

1
Sensor de 12 dientes  Sensor de 1diente

1- Cable Blanco Sensor
rotacion

2 - Cable Rojo sensor rotacion

3 - Malla sensor de fase

4 - Cable Rojo sensor fase
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25.3 Configuracion de la ECU

Esta configuracion es la mas importante pues indica como todo el
control del motor sera echo. Se puede hacer todo a través de la
pantalla de la computadora, pero, es recomendado que se utilice el
Software FTManager.

Abajo estan pasos basicos para los motores rotativos, pero, es
necesario seguir el paso a paso presentado en el capitulo 7 para
hacer la configuracion completa.

En el menu Senal de RPM, estos son los datos correctos:
° Sensor de rotacion: inductivo diferencial;
e  Borde sefial rotacion: descenso (estandar);

e  Sensor arbol levas (CAM sync). magnético (caso tenga
problemas con interferencia electromagnética, pruebe
configurando el sensor como Hall);

25.4 Cableado de las bobinas de ignicién

e Borde sefial arbol levas: descenso (estandar);

e Rueda fénica: seleccione la opcidn “12 (cigliefal) o 24 (levas)”;

e Alineacion del Ter diente: 5°;

e EnConfiguraciones avanzadas, seleccione el modo “Manual (B)”
en la opcion Modo de condicionamiento del sensor y configure
las siguientes voltajes para los sensores Fonica y Arbol levas
(solo a través del Software FTManager):

e Referencia: 2,49V,
e Nivel en la partida: 1,00V,
e Nivel para 2000 RPM: 2,00V;

Todo listo hasta aguf, cheque el capitulo 7.3 y los siguientes para
terminar el ajuste de los menus de Ignicion, Inyeccion, Pedal/mariposa
y Actuadores ralenti de acuerdo a su motor.

En seguida, el capitulo 8 guia para generar el mapeo base para el
motor.

Después de todo configurado, las salidas de ignicion ya pueden ser conectadas a las bobinas de ignicion. Estas salidas solo pueden ser
conectadas directamente a bobinas con modulo de ignicion integrado (Smart coils). Bobinas que no tienen mddulo de ignicion integrado
(dumb coils) deben ser conectadas obligatoriamente a un modulo de potencia de ignicion.

Para motores con 2 rotores, los cables grises deben ser conectados segundo la tabla abajo:

Salida de ignicion de la ECU Funcion Canal recomendado del SparkPRO-4
Cable gris #1 Leading rotor #1 — Bobina L1 Canal 1
Cable gris #2 Leading rotor #2 — Bobina L2 Canal 2
Cable gris #3 Trailing rotor #1 — Bobina T1 Canal 3
Cable gris #4 Trailing rotor #2 — Bobina T2 Canal 4

Para motores con 3 rotores, 10s cables grises deben ser conectados segundo la tabla abajo:

Salida de ignicion de la ECU Funcion Canal recomendado del SparkPRO-4
Cable gris #1 Leading rotor #1 — Bobina L1 Canal 1
Cable gris #2 Leading rotor #2 — Bobina L2 Canal 2
Cable gris #3 LLeading rotor #3 — Bobina L3 Canal 3
Cable gris #4 Trailing rotor #1 — Bobina T1 Canal 4
Cable gris #5 Trailing rotor #2 — Bobina T2 Canal 5
Cable gris #6 Trailing rotor #3 — Bobina T3 Canal 6

Tenga certeza de que las salidas de ignicion fueron conectadas a las bobinas indicadas en las tablas arriba.

El capitulo 4.1 tiene mas informaciones acerca del amés eléctrico, consulta caso tenga dudas.
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26. FT500 SFI / FT500LITE SFI - diagrama eléctrico
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Dimensiones FT500 SFI / FT500LITE SFI

27. FT500 SFI / FT500LITE SFI - Dimensiones
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