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1 Apresentagcdo

Esta alavanca foi desenvolvida especialmente para a arancada, ndo permite reducdo de marchas sem o
acionamento de um dispositivo em seu corpo, impedindo gue o piloto erre a troca de marchas.

O cdmbio fica completamente protegido contra reducdes de marcha indesejadas que podem causar
sua quebra imediata, desde que a alavanca esteja corretamente gjustada.

A froca de marchas é feita pelo sistema original em H e, devido & sua construcdo, permite uma troca H-V,
pois basta mover a alavanca para frente e para trds para que a troca seja feita, de 19 a 49 marcha.

H& também um pino que permite o engate da marcha a ré e outro que libera todo © mecanismo,
fazendo com que se possa engatar a quinta marcha em cdmbios que a possuem.

OBSERVAGAQ: A 52 marcha ndo é engatada na sequéncia apds a quarta marcha. Para engatd-la deve-se
antes liberar o mecanismo de protecdo puxando o pino correspondente na alavanca.

Pistas de arrancada com alto grip tfendem a flexionar © monobloco do veiculo, dificultando as frocas de
marcha. Isso ocorre porgue 0 motor e 0 cdmbio estdo fixados com calgos rigidos ao monobloco e o veiculo ndo
esta equipado com gaiola de protecdo (sanfo antdnio) ou este acessdrio ndo frava efetivamente o monobloco.
Isto permite que o tinel do carro se movimente, prendendo o vardo de acionamento do cambio na marcha que
esta engrenada impedindo a troca. Neste caso hd um problema na construgcdio do veiculo que deve ser corrigido
enrjecendo a gaiola de protegdo (santo anténio) para que o sistema da alavanca funcione efetivamente.
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2 Partes da Alavanca

Haste de acionamento do batente lateral

Wi ecanismo de acionamento do pino guia
Mecanismo de acionamento do batente lateral

Fino guia

Contra porca do parafuso mMé
Haste da alavanca
Parafuso Allen Mé [batente das marchas)

Contra porca do parafuso Mg

Parafuso Allen M3 [batente lateral)

Cavalete de regulagem de altura

Batente lateral

Haste de acionamento do trambulador
Base da alavanca

Base da Alavanca

GM — Chevrolet:
Deve-se usar a base e o vardo originais do Kadett. Recomenda-se um reforco com solda e uma chapa na
lateral da base original.

VW:
Usar o vardo original.

Observacdo: Os vardes sdo originais, porem com juntas e buchas metdlicas, sem folgas
e sem partes flexiveis. Isto € ESSENCIAL para o funcionamento da alavanca.



3 Ajuste Inicial Antes da Montagem da Alavanca no Carro

3.1 Regulagem de fdbrica

Medidas do encosto do pino-guia da 19 e 39 marcha com 26 mm na parte inferior € 26 mm na lateral.
Encosto do pino-guia da 2° e 4° marcha com 12,5 mm na parte inferior e 24,4 mm na lateral, de acordo com as
figuras abaixo:
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Observacdo: Ao final desta verificacdo € importante reapertar todos os parafusos.

3.2 Fixag&o da alavanca no caro
Verifique se o ponto de fixagcdo original no tunel esta nivelado para evitar 0 empenamento da base da
alavanca. Monte a alavanca nos pontos originais de fixagdo.
3.3 Regulagem e fixagdo da haste de acionamento do frambulador

Nessa regulagem é recomenddvel que o vardo de acionamento entre a alavanca e o frambulador fique
nivelado e sem folgas. Este nivelamento € obtido pela movimentagcdo da haste de acionamento do frambulador,
que e roscada.



4 Regulagem Inicial da Alavanca com o Trambulador

Alinhar o pino-guia (na cor vermelha) da alavanca na posicdo de 3¢ marcha quando estiver em ponto
morto (figura abaixo & esquerda). Manter o pino abaixo do encaixe da marcha (figura abaixo & direita) com o
mecanismo de movimentagdo do pino-guia desacionado. Nesta posicdo, aperte o parafuso de fixagcdo entre o
frambulador e a haste que liga o cédmbio a alavanca.




5 Regulagem dos Batentes

5.1 Regulagem do movimento Iateral

A regulagem do parafuso lateral da posicdo de 39 e 4°
marchas (Allen M8 de cor azul a direita na figura ao lado) deve ser
feita apds o alinhamento do pino-guia (em vermelho) com o local
de encaixe.

Afrouxe a contra porca do parafuso, aperte o mesmo até
chegar préoximo ao batente lateral da alavanca deixando uma
folga mdaxima de 1 mm entre o parafuso e o batente.

A regulagem do parafuso lateral da posicéo 19 e 29
marchas (Allen M8: de cor azul G esquerda na figura ao lado),
deve ser feita conforme seguintes passos:

1 Puxe o mecanismo direito da alavanca (que libera o pino-
Quia) e mova em direcdo ao encaixe da 19 marcha.

2 Solte o mecanismo, afrouxe a contra porca (sextavada M8)
do parafuso (Allen M8 na cor azul), aperte 0 mesmo até
chegar préximo ao batente lateral da alavanca deixando
uma folga mdéxima de 1 mm entre o parafuso e o batente,
conforme figura ao lado.

5.2 Regulagem do batente de fim de curso para cada marcha

Este procedimento evita o esforco excessivo sobre os mecanismos intermos do cdmbio durante a troca e
deve ser repetido para todas as outras marchas.
1 Posicione o pino-guia (vermelho) na marcha desejada, verificando se a marcha estd engrenada no
cdmbio.
2 Afrouxe a porca (sextavada Mé) e aperte o parafuso (Allen Mé) para determinar o fim de curso de acordo
com as figuras abaixo.




5.3 Verificacdo da altura dos batentes

E importante que exista diferenca de altura nos encaixes do pino-guia para as marchas, pois, a seguranca

da alavanca baseia-se em um sistema progressivo (em “cascata”). A posicdo do pino-guia (em vermelho) quando
em 29 marcha, deve ser mais baixa do que gquando a 19 marcha estd engatada. O mesmo deve ocorrer para as
demais marchas. Isto impede que a alavanca volte para uma marcha anterior,

5.4 Cuidados e recomendagdes para 0 bom funcionamento do sistema

As folgas do vardo e do cdmbio (internas) devem ser minimizadas ao mdaximo com a substituicdo de
pecas com desgaste (garfos e luvas) e de juncdes de borracha/pldstico (juncdes e o trambulador) por
metdlicas;

O percurso do vardo deve estar totalmente desobstruido e no formato original;

O sistema da alavanca original do carro e seu ajuste com posicdes perfeitamente definidas para todas as
marchas acabam compensando movimentos de torcdo no vardo, suas juncdes, chassi e base da
alavanca. A dlavanca Fuellech PRO H Shifter nGo tolera estas torgdes e ndo conseguird compensd-las, o
que fard com gue as marchas ndo sejam engatadas coretamente.

A dlavanca deve ser mantida lubrificada com produtos anti-ferrugemy/lubrificantes em spray. Do contrdrio,
seu mecanismo oxidard rapidamente, fazendo com que seu movimento e funcionamento sejam
prejudicados.

A parte interna do tubo principal da alavanca, onde hd o movimento de cima/baixo, deve estar sempre
lubrificada, qualquer sujeira ou trabalho sem lubrificacdo acarreta arranhdes, rebarbas e o fravamento.

Com o uso da alavanca lubrificada ocorerd acumulo de sujeira nos seus Mecanismos 0 gue pode
prejudicar seu funcionamento, por esse motivo € recomendado limpeza e Iubrificacdo frequente.

Antes de qualguer competicdo é importante revisar o torque dos parafusos da alavanca e do tramibulador.
Em caso de parafusos soltos (0 que é normal devido as vibracdes do veiculo), verificar o funcionamento de
engate das marchas apds o aperto.

Em caso de manutencdo corretiva do veiculo com a refirada da alavanca € importante repetir fodos os
procedimentos indicados neste manual.

Os calgos do motor e fransmisso devem ser rigidos para evitar a movimentacdo do conjunto em relagdo
a alavanca.

A estrutura do carro (tinel) deve ter uma boa rigidez para evitar a tforgdo do chassi o que dificultara a troca
das marchas no momento da competicdo.



6 Instrugdes de Uso

Estas instrucdes simplesmente descrevem o funcionamento da alavanca durante o uso normal. E
obrigatdrio que todos os passos das pdginas anteriores deste manual fenham sido seguidos para evitar danos ao
cdmbio e & alavanca.

Engatando a 19 marcha - acione o mecanismo de movimentagdo do pino-guia (da direita) e conduza a
alavanca para a posicdo de 19 marcha, solfando 0 mecanismo.

Engatando a 29 marcha - com a alavanca posicionada na 19 marcha, puxe para a posicdo de 29 marcha. O
batente lateral ndo permitird o engate de outra marcha.

Engatando a 39 marcha — com a alavanca em 29 marcha, empurre a alavanca simplesmente para frente. O
pino-guia serd levado diretamente para a posicdo de 3¢ marcha.

Engatando a 49 marcha - com a alavanca em 39 marcha, puxe-a para trds para engatar a 4% marcha. O
batente lateral direcionard o engate da 49 marcha.

Desengatando a 49 marcha — com a alavanca em 4° marcha, basta empurrar a alavanca para frente. O pino-
guia ndo permitird o engate da 3° marcha e fard com que ela pare na posicdo de ponto morto.

Engatando 5° marcha ou ré - para engatar a 59 marcha ou marcha a ré, puxe os dois mecanismos de
deslocamento do pino-guia para cima e direcione a alavanca para a marcha desejada. Ao movimentar as duas
alavancas para cima, o batente Iateral fambém € deslocado para cima permitindo maior agcdo da alavanca
para as laterais.

ATENQAO: ao fazer isto, qualguer marcha pode ser engatada, pois © mecanismo que guia os engates estd
solto.



7 Problemas Comuns

7.1 Dificuldade ao desengatar (voltar para ponto morto)

O circulo vermelho na figura mostra que o pino-guia néo esta entrando abaixo do engate da 3¢ marcha,
que seria a posicdo de ponto morto. Para corrigir este problema deve-se subir as pecas 1 e 2.

Este problema pode ser causado por uma regulagem incorreta da peca 3. Ndo é recomendado alterar a
altura original desta peca em nenhuma situacdo.
Observe a figura abaixo onde a altura da peca 3 foi modificada.

O parafuso do batente lateral (sextavado M8 - peca 5)
que lImita o movimento lateral da alavanca deveria estar
encostado na peca 4, porem, esta batendo no eixo 6. Isto
causard amassamento e torcdo deste eixo, fravando ©s
movimentos de engate das marchas.

7.2 Dificuldade em liberar mecanismo do pino-guia:

Quando se percebe dificuldade para movimentar o pino (6) que libera o
mecanismo de trava do pino-guia deve-se verificar:
e Lubrificagcdo de fodo os sistema da alavanca;
e Parafuso 6 (sextavado M4) ndo pode estar com aperto excessivo.




7.3 Empenamento da base da dlavanca

As figuras mostram a torcdo softfida pela base da alavanca por problemas de fixacdo da mesma ao tunel
do veiculo. O local de fixacdo original estava empenado e acabou forgando toda a base da alavanca.
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7.4  Alinhamento dos engates

Com a gjuda de uma régua podemos ver que o engate da 19 e 39 marchas (9) estd desalinhado do
engate da 2° e 49 marchas (8). As medidas recomendadas para este dlinhamento estdo descritas em
REGULAGEM DE FABRICA neste manual.

|

Podemos ver também na figura acima que a regulagem do batente lateral esta incorreta, pois o eixo 7
esta fora do encaixe da peca 8.

Para corrigir isto, deve-se alterar a posicdo da peca 5 até que ela empurre a peca 4 forcando todo o
conjunto central e alinhando o pino guia com o engate da 49 marcha.
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