INSTRUGAQ PAR
CONFIGURAGAO DO CAl



Instrucéo DSG

Controle de TCU externa

Esta fungao foi desenvolvida para atender os cambios DSG (DQ500 e DQ250). Abaixo 0 passo a passo para comunicagao e controle

com transmissoes (TCUs) DSG através de rede CAN.

As ECUs da linha PowerFT sdo compativeis: FT450, FT550 e FTE00

29

Em testes realizados o cambio DSG sem ABS forneceu dados mais precisos via rede CAN OEM.

IMPORTANTE
- Para usar esta funcao é necessario efetuar um remap de cambio.

- A funcao nao funciona com cambio que possui freio de mao eletrénico.
- Cambios da plataforma MQB ndo sdo compativeis.

ltens/passos necessarios:

1 - Céambio DSG compativel

2 — Conexéo elétrica

3 — Alavanca seletora compativel

4 — Remap no cambio

5— Sensores obrigatorios

6 — Configuragdo do mapa na ECU FT

Lista de cambios que a principio sdo compativeis
(alguns nao testados) com o controle:

DQ250

Grupo Cxx (2003 - 2004)
02E927770 E (provavelmente compativel)
02E927770 G (provavelmente compativel)
02E927770 K (provavelmente compativel)
02E927770 L (provavelmente compativel)
02E927770 M (provavelmente compativel)
02E927770 AA (provavelmente compativel)

Grupo Cxx (2004 - 2006)
02E927770 AD — Compativel
02E927770 AE — Compativel

Grupo Exx (2007 - 2008)
02927770 AJ — Compativel
02E927770 AK (provavelmente compativel)

Grupo Fxx (2008 - 2015)
02E927770 AL (provavelmente compativel)
02E927770 AM (provavelmente compativel)
02E927770 AT (provavelmente compativel)

DQ500
0BH927711 C — Compativel

Foto da Mecatronica que mostra o codigo da central

O numero onde termina com AQ € conhecido como Hardware
Number, € possivel ler o ID no VCDS ou desmontando e olhando
para a mecatronica (como na foto).

O ndmero é sempre igual para todas, porém o que muda séo
as letras finais que vao dizer a plataforma

AQ e MQB

AL também foi testada e funciona

Todas necessitam que entre com o scanner e desabilite os erros
da TCU para funcionar

Conexao elétrica

A conexdo de uma transmissao DSG com a ECU FuelTech é
bem simples e consiste basicamente em conectar a rede CAN da
FT com o cambio e alimentar a transmissao e a alavanca.

Para realizar a comunicacéo com a ECU ¢ preciso unir a CAN
HI e CAN LO do cambio e da alavanca na porta CAN HIl e CAN LO
da ECU FuelTech.
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Instrucao DSG

Pinout DQ500

2 - 12V Pos-chave (16A)

6- CANHGH

7 - CANLOW

9 - 12V Bateria (30A)
16 - Terra

Pinout DQ250 (02E, 0D9)

1- K-LINE: pino de diagndstico, pino disponivel somente em
cambios com mecatronica mais antiga

10 - CAN HIGH

11 - 12V Bateria (30A)

13 - 12V Pds-chave (15A)

15 - CAN LOW

16 - Terra

18 - 12V Bateria (30A)

19 - Terra

Alavanca seletora

As alavancas do DQ250 ¢ DQ500 sao compativeis e
intercambiaveis e qualquer um dos modelos serve em qualguer um
dos cambios.

1- Terra

5 - Dimmer Day/night
7 - CANHCGH

8- CANLOW

9 - Pds-chave (10A)
10 - 12V Bateria (10A)

Remap do cambio

Para o funcionamento correto do controle, recomendamos que
se realize 0 remap do cambio para desabilitar 0os erros que podem
aparecer.

No remap podem ser alterados o RPM e a velocidade de troca
de marchas, presséo do cambio e kickdown e isto s6 pode ser feito
diretamente na TCU do cambio (remap de TCU).

Pode-se deixar as trocas através da TCU original quando a
alavanca estiver em D e criar um mapa na posicéo 8 com as RPMs
de troca da TCU bem altas (digamos, uma RPM que o motor nunca
atinja) para que a troca seja feita sempre através da FT - assim &
simples de alterar os pontos de troca sem precisar de um Novo remap
de TCU.

Janaposicédo M, pode-se fazer um modo 100% manual atraves
dos paddle shifts no volante. Recomendamos manter as rom minimas
na desaceleracao para que 0 cambio automaticamente baixe marchas
e evite que 0 motor morra em reducdes de velocidade.

Para realizar o Remap recomendamos buscar oficinas
especializadas. A FT nao realiza nem presta suporte a isto.

Sensores obrigatérios

Para que o controle funcione corretamente € preciso de alguns
sensores/leituras ligadas na FuelTech:

- RPM do motor

- Temperatura do motor

-TPS

- Pedal do Freio

- Velocidade de roda
Opcional:

- Paddle Shift (igado diretamente na ECU FT através de entradas
brancas).

Configuracdes na ECU FuelTech

O primeiro passo € habilitar todas fungdes necessérias:
- Controle de TCU Externa
- Gerenciamento avancado de troca de marchas
- Deteccéao de marchas

- Controle de consumo de combustivel

Apds isso € necessario configurar cada funcao:

Comunicacio CAN
Porta CAN A
@ Enviar dados de tempo real
O Envar pacote fxo e dados

O Envar pacote fixo de dados

O Frean 1.0 O FTCAN 1.0

© FTCAN 2.0 AN 2.0

O canoem © o o6

O canev O canev

Dados recebidos pela CAN
Habitado Tpo de Medda Produto Pwta  Canal
@]

0]

O a

5]

O Boqueio acelerador: Botdo Burp up
0 Bloqueio aceerador: BotBo Supes Bump.
O sotioarc
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Instrucéo DSG

Selecione a opgéo TCU Externa - DSG que foi utilizada para
ligar o cambio como CAN OEM.

CAN OEM

Entradas Vel
TQU Externa - DSG <

Painel de acesso rapido

%

3
Tipo de tragss

Velockdade das rodas danteras
Velockdade das rodes traseras

omtr o i s o
[ ot st

Fluo de combustivel

Detecss demarcha.
Posigo da davanca ds cambio sutomdtico
Padde shift
Freio
Controle de consumo de conbustivel

& Comuricasd CAN

& EGTcan
Eony
est4n
EGrac
Ecr4D
Earan
ecras

& Swichpanel
SuichPanet

A préxima configuracao € na fungéo Controle de TCU Externa,
dentro de Outras fungdes.

Margue a opgéo habilitar mensagens de diagndstico.

Em Controle de torque, selecione "Tabela de torque"

Painel de acesso rapido Controle de TCU externa
DSG - Audi | VW

O Vekulo possui médulo ABS nstalado

AAAAAA

05580, A1 180 enva 55 veloadades de 1033,
pressao de freo e estado do fre,

Receber dados de velocdade de roda e status de freo do médulo
O ses

O Enviar velocdade simulada
@ Habitar mensagens de dagndstico
Controle de torque
O Torque fixo cakulado pela ECU
Toraue maximo do cambio
1002 kg
© Tabel de torque

[Para 5 comunicacBo com o cmbio, & necessario confgurar & porta CAN como.
can o,

1 Dwel da bobina de gnio
Tabela de Dl por MAP ¢ tenslo

Diagrams de bgago do chiote.
Opgiies domapa
Opsiies avangadas domapa

Veiculo possui médulo ABS instalado

Em veiculos VW Golf Gti 150/180cvs, Jetta 200cvs, Audi
8L/8P, o ABS ¢ compativel com o DSG e pode ser ligado junto na
CAN, assim n&o € preciso enviar velocidade simulada, afinal, a FT
recebera a velocidade diretamente através da rede CAN do ABS.

Receber dados de velocidade

Caso tenha o ABS dos veiculos citados acima, selecionando
essa opgao a ECU FT vai ler as 4 velocidades de roda do veiculo
também.

Enviar velocidade simulada

Esta opgao deve ser marcada quando o veiculo ndo possuir
um sensor de velocidade de roda instalado no cambio. Esta opgéo
& recomendada para carros de arrancada com DSG.

Se tiver 1 sensor de roda somente, ela replica nas 4 rodas o
mesmo valor.

Habilitar mensagens de diagndstico

Essa opgéo habilita a leitura de diagndstico da TCU para o
datalogger da FT:

Mensagens de diagndstico:

- Oil temp

- InputShaft1

- InputShaft2

- Clutch pressure 1

- Clutch pressure 2 *(funcionando somente com o DQ500)

Controle de torque

Torque fixo calculado pela ECU: Esta opcdo permite que a FT
calcule o torgue. Para que este calculo esteja correto € necessario
ter 0s seguintes parametros configurados corretamente.

Vazao dos injetores no menu “configuracdo do motor/injecdo”.

Fluxo de combustivel no menu “sensores e calibragédo/controle de
consumo de combustivel”

BSFC no menu “configuragdo do motor/caracteristicas do motor”.
Com estes parametros configurados corretamente a ECU estimara
o torque e enviara para o DSG efetuar o controle de pressédo da
embreagem e a troca de marcha.

Tabela de torque: Esta opcéo utiliza uma tabela que deve ser
configurada em percentual de torque, onde o 0% sera ONm e 100%
sera o limite de torque do cambio.

A tabela deve ser preenchida conforme torque necessério.
Utilize valores de 0% a 100% para preencher a tabela.

DQ250 - 0% = ONm / 100% = 630Nm
DQ500 - 0% = ONm / 100% = 800Nm

Painel de acesso rapido

Torque por MAP
MAP (bar)

- Datalogger interno
Controle de lenta
Cut-off de combustivel
Linitador de rotagBo
Eletroventiador |
Bomba de combustivel

RPM (rpm )

Saidas genéricas
Gerenciamento avangado de troca de marchas
Saida para conta-gros

5 Controle de TCU externa

Torque por MAP

Caracteristicas do motor
Sinal de REM
Sinal de Fase
Ionigso
Tnjegéo
Pedal | Borbolets
Atuador de lenta
- Dwell da bobina de iigéo

Tabela de Dwell por MAP e tenséo
Diagrama de ligag3o do chicote:
Opsdes do mapa

Opsfies avangadas do mapa
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Instrucao DSG

Nas Funcgdes de “Deteccdo de Marcha” e “Posicao da alavanca A fungéo de Gerenciamento avancado de trocas de
de cambio automatico” selecione "TCU Externa” como exemplo  marcha serve para realizar o Blip/Punta Taco como também a
abaixo: reducdo de poténcia nas trocas:

Niimero de marchas

— Comando de troca de marchas Incremento de marcha Reducio de marcha
———— L E 28 A el € sk o o M Troca de marcha automtica por RPM do motor
T T acessa o men Badcle St om Sensores [ Incremento de marcha automitico por RPM
Caltracio T e |
R F (o < o i O Funcéo de controla de cambio autométis I e T I T T [ o e |
1 [ 2 [ 3 [ a[s[6[]7]s8]s [n
X -— 0 0 0 0 T T
470 | 2,99 | 215 | 1,80 | 152 | 1,28 | 100 | 0,85 | 069 | 064 | 1 | @ FTCAN 2.0 (TCU extema) ‘ 8000 ‘ 800 I 800 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 ‘ 8000 | 8000 ‘ 8000 ‘ ]
Detecgao de marcha O célua de carga (strain gauge) TPS minimo para incremento
O Queda de rotacio O Sensor analégico O sensor alavanca anaidgico 10,03 %
Blogueio ap6s largada Nvel 1 Sentido da alavanca B =
1,003 s J | ‘ J \ ‘ ‘ ‘ J Aumento de tensio = Incremento Reduggo de poténda
e rndamias ) e P P R e e e | Aumento de tensio = Reducio Habikado
1,003] s Detecs3o da préxima marcha Atraso para inicio da reducio de poténcia — Tipo de corte Ponto de ignigio
: . il TDer:R:denbbquenemre as trocas de marcha ap6s 0 acionamento da saida Chee O R e
0,00073 s
[1=2[2-3]3-4[4=s[s~6[6=7[7-8s=s[s—n] | sanela ajustével 0,00%] s @ Injecdo / Ignicio @ Ponto fixo
‘ 500 J 500 J 500 | 500 | 500 J 500 J 500 | 500 | 500 \RNJ Janela em tomo da préxima marcha . ~ ~ —
052 v Retorno para N somente com botao Interlock da de 1
Temgo e para detecsho de mach : (Gooin apca wivad perimEreribaie 1-2 | 2-3 - 4=5 | 5—6 | 6=7 | 7=8 | 88 [ 5—10
tivado O Por velocidade e relagio de marcha 1>} e incrementar de R->N somente: 0,150 | 0,150 | 0150 | 0150 | 0150 | 0,150 | 0,150 | 0,150 | 0,150 | 5
1,007 s ATl e [ Atvado  |utiizando o botio de interlock, sem o uso
L Py - .
REM do cardan ou velocdade de tragko
O Por pulso | 1=2 [ 23 [ 3=4 [ 4=5 [ 5—6 [ 6=7 [ 7—8 [ 8=9 [9—m | |
Tipo debords Vot de st Configuragbes célula de carga [ 00 | o0 | o0 | oo | 00 | 400 | 400 | 400 | 00 | - |
Borda de descda O FICAN 2.0 (GearController externo) Sentido :
Borda de subida O Por GearController integrado Normal (SV para frente) |
. O Por contoke decambioautomitio Inertto 0V pan fete) [im2 lo=3 fama [ams [ome emr [ o~s Jons Joun ] |
O Por saida para troca de marcha ST SN I £ [ | » | » | » [ | & | = | & | 0 ||
O Por saida para troca de marcha (Liberty) O Por gerenciamento avangado de troca de marchas Wik O Teaia T s s = - z
O Por controle de moto aqutica incremento e decremento de marcha :mam\z;m:d;g:::rgiﬁe reducdo de poténca
|© Tcu Externa Forga para tras
400z v Protecies para incremento de marcha
e n 50 de poténcia com T

Posicdo da alavanca de cambio automatico 4,002 v 10,012 %

Posicdes da alavanca de cambio Desativar reducio de poténcia com RPM abaixo de

Ganho de sensibilidade do sensor da alavanca

Mer Mr v Fo O O1 0203 04 1500 200(5] vem
séhf.;;m::;s;:;m, O Analégico (Uma entrada) w:rvr:;ﬁ iy > S0.05]
Configuracio das entradas de posicio e i ) s S ot :
EntradaA EntradaB  EntradaC  Entrada D P R l - | 3 [
r O ] (m] Calibrar [00 o0 oo]oo]oo o0 00 00]00] » . - . .
g T = = s et daprns psce Na opgédo "TCU Externa - acionar reducao de poténcia
N rar i 2
o O ] ] O Glibrar | | O pivel pw (Uma entrada) acima de" vocé seleciona onde inicia o corte usando a referéncia
IEE = que vem da TCU como "TCU - Reducéo de torque requisitado".
000000 00|00 (00 (00|00 |00 |2 . '
ljm,fm}mmlm.wlpos; L Segue exemplo de imagem de um log acionando o corte na
4,05 (%

troca de marcha.

Modo do sinal do PWM

Modo de acionamento da entrada A Modo de acionamento da entrada C
Ativo em OV Ativo em OV Normal
Ativo em 12V Ativo em 12V Invertido
Modo de acionamento da entrada B Modo de acionamento da entrada D O CANZUG [ Forca G acelerag3o 0,424 G =
Ativo em OV Ativo em OV ® TCU Externa (CAN OEM) g s “::"' - o H
Ativo em 12V Ativo em 12V ] Tan’:a-(v‘\m:“n el 25 ks H T
[ Direglio (Heading) 18,0 ° B ’_//ﬁ
ST
|7 Ditancis em sceeragior 00m g
= up; ” i ~ ” Lk ic TP
Acesse a fungao “Blip/Punta-taco” dentro de “outras funcdes SErrr el LN
I Forsa G lateral (Raw) 00296 s
e configure o controle para utilizar o Gerenciamento avangado de P s 3
troca de marcha. " .
2% H
Fireu-trmstmtems e
[Painel de acesso rapido Blip / Punta-taco Siﬁl ,:,::T : :Z :vm
] Mopas deionicso Tipo de acionamento Saida para borboleta mecanica | reu - rpushefe 2 o)
O Botdo extemo O Habiitado ' 0,0 bar
- Dakalogger interno O Corte do GearController = by
Sinal da saida ——
Controle de lenta © Fungio Gerencamento avancado de trocas de marcha ||| @ Atwo em 0V :Z:
Cuk-off de combustivel O Fungio Controle de cimbio automdtico O Ativo em 12V (Somente ¢/ sai 35%
Limkador de rotagSo O Freio + Embreagem (somente para cimbio manual) 0,000 ¥ ,/
Eletroventiador | s EER -~
. Modo de acionamento do botdo I3 ieskoréms ]
Bomba de combustivel A Traios e T |7 tnfegto de decamento OFF
Saidas genéricas Ativado em 12V [ cutoff de injegio OFF
1. Blip / Punta-taco I controte de lenta. oFF
Fechamento de borboleta para incremento de marcha [ injecio pés partida OFF
Abertura de borboleta para redugdo de marcha e — o /
[ GOM - Ativads oN e
Gerendamento avangado de troca de marchas e | B R R T TR T R T T A A TR T A T R T TR TR TR
Saida para conta-giros GO - RedugSo de marha. OFF e
&) Controle de TCU externa S il o / /—/E/\\V/—
Torque por MAP. =0 o » L e—
Caracteristicas do motor
Sinal de RPM =~ H
Pressao do freio
Ignigdo
Injegdo . ~ .
o ot - Caso tenha instalado um sensor de presséo de freio, essa
Atuador de lenta H ~ 4 ? A i
| i informag&o € enviada para a TCU do cambio.

- Caso nao houver, ao pisar no freio (sensor on/off no pedal) a
FT gerauma informacgéo de 19Bar de pressao de freio paraa TCU, e
a0 pisar no freio e acionar junto o 2-step, a FT envia a informacao de
35Bar para o cambio efetuar a fungéo Launch (essa fungéo precisa
estar habilitada no cambio, alguns n&o vem programados de fabrica
com essa Opcao).

Realizando todas essas configuracoes o cambio ja deve sair
funcionando normalmente.
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